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Prélogo Juan José Rojas
Proposicion de estacion de Ferrocarriles para La Calera

Lo expuesto en la presente carpeta de titulo corresponde al desarrollo del proyecto llevado a cabo por Juan José, quien, desde su intimidad y anhelo,
propone la recuperacion de la estacion de ferrocarriles de La Calera.

Esta proposicion se enmarca en las diferentes propuestas sectoriales, tanto estatales como comunitarias, de extender en el mediano plazo el servicio
de ferrocarril urbano hasta Quillota en un principio y luego hasta La Calera, servicio que hoy en dia circula entfre Valparaiso y Limache, ciudad ubicada
a 27 kildbmetros de La Calera.

La estacion de La Calera operd hasta el ano 1994, ano que ceso el servicio de ferrocarriles entre esa ciudad y Valparaiso. Desde entonces, el actual
edificio ha sufrido estados de abandono, deterioro, adaptacion a otros usos y por ende una notable péerdida de su valor histérico. Hoy permanece bajo
la tutela de la Municipalidad de La Calera, entidad que, dentro de lo posible, ha infentado conservar en parte el estado del edificio y ha enfregado
sus dependencias a usos comunitarios y particulares tfales como restaurant, salones de billar, enfre otros. Pero esto no ha impedido que los terrenos se
conviertan en dreas expuestas a la marginalidad y deterioro social y ambiental.

Por ello, el proyecto se orienta a la recuperacion de todos los vértices asociados a la actual estacion, configurandolo como el eje central articulador
de la cuenca en un “habitar intimamente en lo publico de la ciudad del interior”.

Esto a tfravés de un programa arquitecténico espacial que propone el recibidor umbral, la plaza feria, el corredor del restauro, la terraza mirador de la
extension, configurando todo esto desde la dimension de plaza publica que sugiere la estacion.

Desde ya hace un par de décadas, tanto la infraestructura como el material ferroviario ha ido sostenidamente desapareciendo. Muchas ciudades han
visto desaparecer los extensos terrenos asociados a las estaciones por donde maniobraban los convoyes y han sido testigo de coémo estos espacios
han sido enajenados para levantar proyectos inmobiliarios, cenfros comerciales u ofros servicios de inversion privada. Sin embargo, en este caso existe
voluntad institucional de revertir esta tendencia y de recuperar estos predios e infraestructuras destindndolos a uso publico. Es aqui donde se encuentra
con la vocacion del arquitecto, quién concibe el espacio para los otros. Y a esto a lo que se dedica el presente proyecto, en una voluntad alejada de
la rentabilidad del producto, pero muy cerca de la rentabilidad social que este construye, rentabilidad que se extiende al contexto de la estacion, una
plaza al exterior de esta pero ademdas una plaza al interior, donde el edificio de la estaciéon aparece como el ente conector, la bisagra que se abre
como espacio publico a la ciudad.

Rodrigo Saavedra V
Mauricio Puentes R
Profesores
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Poligono conceptual de las etapas
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Mapa conceptual etapas



PALABRAS CLAVE OBSERVACIONES PROYECTOS AFIRMACIONES

Umbrales Traspaso continuo
de un punto a otro

Habitabilidad La habitabilidad de la

de la pendiente pendiente es seglin su
accesibilidad

PASEO

Recorrido fragmentado

MIRADOR de detencion con vista

Espapio Apropiacion del espacio

publico publico a través del oficio

La Luz Traspaso B. GURION Recorrer en

visual por lo contemplacion
S iluminado
CARACTER PUBLICO
S Generacion de
sub espacios Traspaso paulatino

O Barrio

Traspaso del
exterior al interior

Los horizontes dan una amplitud
del espacio, lo que permite un Traspaso envolvente
Lo Vasto apropio de lo extenso permeable

La estrechez Detencién en

Lo denso genera un que se arrima
alcance del el cuerpo 15
cuerpo a su limite

CONSTRUCCION
DE UN
LUGAR DE
LA INTIMIDAD TRANSITO
EN LO PUBLICO DONDE LA
DETENCION
RESALTA'Y
APARECE EL
APROPIO

La envolvente
provoca un
cobijo intimo

La espera en el
Detencion lugar da una
envolvente apropiacion e este

Semi permeabilidad
que da un entrever

Lo leve le da soltura al
Lo leve espacio, una liviandad

CASA —— e
etencion en el quiebre

Convivencia del individuo
Lo rural con el medio natural.
Apropiacion del lugar

estauro CARACTER PRIVADO

Da cabida a la fraccién

Envolvente .
de un gran espacio
Abovedamiento Celosia como elemento
umbral interior-exterior
Elementos que
Tension generan un interior

Contencién en tension

Contenciéon

El grupo humano genera
su especialidad basada
en si mismo

Fraccionamiento
del espacio
El borde como elemento

que contiene un estar

Habitar en el borde
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ETAPA |

2008
ETAPA

» @ e o
Google maps
PASEO MIRADOR EX CARCEL

El proyecto es la conexion del plan de
la ciudad (centro) con el centro cultural
de la Ex Carcel, en el cerro homdnimo.

Asi se contruye un paso vertical (um-
bral) que acompaia la recupercion
de la ladera del cerro que se en-
cuentra en abandono y destruccién.
Ademds, la plaza vertical mantiene un
tamano barrial, lo que constituye un es-
pacio ejemodnico dentro de su contexto.



ETAPA

Primer ano se enmarcéd en el estudio de los
espacios publicos, entendiéndolos como el-
ementos que ordenan el espacio denfro de
la ciudad con participacién del habitante.

Sin embargo el punto principal de esta etapa es
acercar el dibujo al campo de la observacion,
entendiéndola como un componente que es-
clarece la espacialidad y actos del lugar, dandole
una cualidad que al final es posible nombrarla.
Paraelloelestudiocomienzaenlosejesdelaciudad,
donde apareceladimensionde ésta,ysuquehacer.

Se recorre Valparaiso.

ETAPA 1

2008
ETAPA

De los ejes, pasamos a observar los umbrales
como elementos que dan la partida a los espa-
cios. Estas pueden ser a escala ciudad o barrial.

Este tema delumbral nos conduce ala observaciéon
de los ascensores de Valparaiso, los cuales son um-
bralesnetosdelaconexiénplan-cerrodelacivudad.
De esta forma nos aentramos en la dimen-
sidén vertical, para luego observar los miradores.

El estudio culmina haciendo relaciones enfre la
vertical del cerro con los miradores de espacios
pUblicosy la calidad de umbral que recae en ellos .



ETAPA |

2008
ETAPA - OBSERVACIONES

“La diversidad de los espacios. Detrds de cada obstdculo se halla un nuevo espacio”
“Detras de cada edificio de la plaza aparece un sub espacio que tiene un cardcter propio”

v S i i

“AUn entre edificios, se mantiene el ir y venir de la ciudad, arficulandose en
estos lugares (entre)”

20
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2008
ETAPA - OBSERVACIONES
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“En este local se aprovechan los pilares estructurales manteniendo televisores en él. Asi hay una
incorporacién de estos elementos en la espera en el lugar”

“Tal es la acogida de la plaza Victoria, que algunos al amparo de algin centenario drbol,

descansa en una profunda siesta”
“El resguardo de la plaza Victoria permite una detencién que alcanza un grado mayor de
intimiad. La plaza pasa a tener esa “tonica” de lo intimo™

21
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2008
ETAPA - OBSERVACIONES
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"El oficio del colectivero hace que esta parte de la calle se convierta en un taller.
Este mantiene una postura horizontal que genera ese grado de particularidad del espacio”

EL ESPACIO PUBLICO

Podemos encontrar que el espacio publico se ordena mediante

a habitabilidad. Con esto hallamos que el oficio, o el quehacer
determina si el espacio publico crea la permanencia o el traspaso,
0 no crea su habitabilidad.

Tenemos que un arrimo del cuerpo en el lugar acompanado de un
cobijo permite la permanencia, mientras que la tension visual de
dos puntos genera el fraspaso.

Mediante los espacios abiertos, se crea una regularidad para
pasar a ofro lugar, sin embargo ello depende de la capacidad del
lugar de acojer al cuerpo.

22

“Plaza Bismarck.

A pesar de tener un cardcter de mirador, no se privilégia la vista a la bahia, sino que hay una retrospectiva
al interior del espacio publico.

Esto se produce por ela influencia del paso de la Avenida Alemania por sobre la plaza”



“La forma que enfila al precipicio mantiene horizontales que
permiten un juego del sostenerse.

Es sostenerse abalconado mediante la horizontal por sobre
la pendiente”

LOS UMBRALES COMO TRASPASO CONTINUO

Reconocemos al umbral como un concepto de tensién entre dos puntos, donde hay un

fraspaso y una cualidad.

Asi el umbral puede mantener una ejemonia barrial (como el caso de los paseos), o un
peqgueno elemento de intimidad a una escala menor.

ETAPA 1

2008
ETAPA - OBSERVACIONES

“La oscuridad (penumbra) y el fresco del lugar provocan un desarraigo completo del lugar,
siendo éste un umbral evidente.

Mantiene las condiciones claves de un umbral: una direccién, un traspaso, un cobijo, y un
final”

23
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UMBRALES EN LA CIUDAD

En Valparaiso aparece la condicidon de plan y cerro, pero esta
definicién puede producirse ya adenfrdndose en la quebra-
da, o como en el mismo momeno del inicio de la pendiente.

Distinguimos aqui un umbral ciudada-
no vy barrial, que determina la cuadlidad del lugar.

Reconocemos entonces un concepto de umbral , el cual es de-
terminado no por un aspecto fisico (en este caso del plano
y del cero), sino que desde un CARACTER PROPIO, donde
podemos decir qué es lo que determina el lugar donde nos en-
contramos, si es un cardcter céntrico comercial o residencial.

24

“A pesar de la pendiente, la calle presenta al cerro varios metros adentrados, pues es la
ciudad la que determina esa caracteristica mas que el relive. Este es un punto umbral”



ETAPA 1

2008

ETAPA - OBSERVACIONES

“En la ladera, la diferencia de niveles provoca que en ella descancen distintas superficies
que se ordenan por las escaleras.

Decimos enfonces que la habitabilidad de la pendiente se determina segun su accesibi-
lidad”

EL ESPACIO EN PENDIENTE

La pendiente aparece desarrollando su ocupacién mediante su accesi-
bilidad, por lo que podemos enconfrar laderas inhabitables, que apare-
cen como espalda o limites, y otras que surcan el espacio para ser ac-

cesibles para el traspaso o para la permanencia. Asi defino al TRASPASO “La estructura abalconada de la escalera genera un frénsito

como un acto comuUn en la pendiente, mientras se va acompafiando con vista, sin embargo el hecho de ser “escalonado” hace
de la vista que se proyecta a la extension (en este caso a la ciudad). que al habitante esté pendiente del piso, mas que a lo
externo.

Podemos decir entonces que la textura del piso determina si
es un punto de observacion, o si mantiene un reocjo, como en
el caso de la escalera”

25



ETAPA |

2008
PROYECTO - CROQUIS HABITADOS

1
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“La vertical encuentra un orden mediante la accesibilidad a sus niveles, lo que hace que el recorrido mantenga
dos instdncias: la del traspaso mero, y la del paseo bordeante y paulatino”

El proyecto cuenta con dos entradas desde el plan, lo que va
encausando el andar por medio de escalinatas. Luego aparece
una seccién de niveles que mantienen el caracter de descanzo.
Esunaplazaenvertical,laquegeneraunacontensibndelhabitarenella.
El frayecto concluye en un espacio dmplio en el cer-
ro, en el que se da la bienvenida al Centro cultural y
al barrio del cerro con una plaza acudtica y un paseo.

“Verticalidad quebranfada en funcién de la extension”
“La vertical se quiebra en funcién de la vista a la extension, logrando que el ordenamiento del recorrido
transcurra en una doble proyeccion de la vista”

26
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2008
PROYECTO - CROQUIS HABITADOS
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“En lo abalconado de los niveles, se genera un descanzo que equilibra la verticalidad de la condicion cerro. Acd se mantiene una
relacion con lo lejano, pasando entonces a un segundo acto en el traspaso por el paseo.”

27
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2008
PROYECTO

: l|
Proyecto ex CQ

VISTA OJO DE PAJARO

MAQUETA DEL PROYECTO o

28



El proyecto se enmarca en la necesi-
dad de generar un acceso directo
al centro cultural de la Ex - cdrcel, en
Valparaiso. Para ello defino al espacio
publico como un ESPACIO EJEMONI-
CO Y DE DETENCION, en el cual ex-
iste una convergencia y un traspaso.

PROGRAMA

1.- Plaza el descanso

2.- Complejo de viviendas
3.-Terraza 1

4.- Terraza 2

5.-Terraza 3

6.- Terraza 4

7.- Plaza acudtica

TRAMOS

a.- Acceso rapido

b.- Terraza miradores
c.- Explanada superior

29
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ETAPA 2

2008

PROYECTO

I
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ACTO: DETENCION ENTORNO A LA VISTA
FORMA: HORIZONTALES PROYECTADAS A SU EJE

32



“La extension de la ciudad se impone a la vertical del terreno, manteniendo una ejemonia al andar.
Esto produce que la vista mantenga un reojo hacia la horizontal”

33
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“La cuidad se aparta en este punto, ya que la vertical produce niveles separados por una pendi-

ente demasiado pronunciada, generando un doble plano™

34

EL ESPACIO EN PENDIENTE

La pendiente permite generar una
espalda que es limite, y a la vez
una altura que permite un habitar
en la holgura del plano de arriba



“En este punto de la subida, aparece la ladera del cerro en su estructura mas promi-
nenfe.
Se evidecia el limite del recorrido que le da al andar un momento de proximidad con lo
cercano”

ETAPA 2

2008

PROYECTO - OBSERVACIONES

“Formacion del vacio interior”

“En la quebrada, se genera un vacio interior que da un momento retrospectivo al habitar.

Es asi como la quebrada logra una propuedad barrial generando ese vacio que lo dan las laderas
aledanas”

HABITAR EN LA QUEBRADA

En la quebrada aparece un vacio que proyecta
la vista en la extensién (al plan de la ciudad).

Son las laderas las que enmarcan esta fuga de
la vista generando asi un “interior proyectado”.

De esta manera, el interior logrado se hace
intfimo en el cardcter residencial del cerro.

35
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ETAPA 3

2009
PROYECTO

—

"“La duadlidad de ambientes. En el living confluyen escencias de lo luminoso en torno al largo de la habitacién,
pues genera un fraspaso visual, donde la habitacién logra generar dicho recorrido de la vista de forma lineal.
Es entonces un habitar a fravés de la mirada, que deja al lugar en una expansion”

38

2do ano comienza con el estudio de
los espacios de la casa. Se observan las
dimensiones de lo publico y lo privado;
buscando el quehacer del hogar vy las
dimensiones minimas de los espacios.

Los elementos que componen la
casa y las funciones de los recintos.

Google OpS




ETAPA 3

2009,
ETAPA - OBSERVACIONES

“La luminosidad bifurcada en redireccién por las sinuosidades.

el espectro en cambio y quiebre.”

“La luminosidad cambia de direccidnes desde los vanos, por lo que se
produce un juego de rebotes provocados por la forma curva de las
pasarelas.”

“Vinculacién de fraspaso interior - exterior. “La verduleria presenta sus productos almacenados total-

Umbral de detencion. El portal principal” mente expuestos, por lo que todo estd al alcance del que
transita. Asi este lugar se convierte en un semi interior, ya
que lo expuesto invita a la detencién dentro del transitar
de la calle, generando una mayor intimidad”

39



ETAPA 3

2009
ETAPA - OBSERVACIONES

LA INTIMIDAD EN LO PUBLICO

La espera en el paradero permite que el estar se convierta en un apro-
pio del lugar. En el caso de dicho paradero, se mantiene una relacién
de interior con el bandején central de la Avenida Brasil.

Podemos concluir de esta situacién que los elementos que permiten
este estar mantienen una relacion directa con el quehacer y la necesi-
dad del momento (esperar locomocién), terminando en un apropio
cémodo al cuerpo.

Decimos que estos elementos, como los maceteros de las palmeras, for-
man el primer indicio de intimidad en la via publica.

“Elir y venir de los habitantes generan dos instancias: la espera y el salir a traves de la locomocion y del
fransitar por el parque - bandején”

ENVOLVENTE

La envolvente que produce el drbol en la Avenida Brasil
permite que el que pasa encuentre intimidad por el he-
cho de fransitar por un lugar que lo rodea. Deja de estar
expuesto por el hecho de estar cubierto por una envol-
vente semi permeable, como lo es el follaje del drbol.

Asi determino que la envolvente es un remate en la par-
ficiébn del espacio publico en busca de la intimidad.

“A pesar de lo extenso de la ciudad, en ella se forman sub espacios que logran la intimidad en lo pUblico, asi debajo de este drbol
enconframos una intimidad en la envolvente, pues es la condicién de cierre del arbol el que logra esta cualidad”
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“Los drboles proporcionan una sombra refresca y cobija al andar, por lo que se produce una
instdncia de detencién provocada por el reposo del habitante (uso de elementos - arrimo
del cuerpo)”

LA INTIMIDAD EN EL CERRO

Esta aparece para las viviendas segin sea su acesibilidad, pues
un trdnsito obstaculizado produce un cardcter de apartado del
edificio con la misma via publica, por lo que aparece un espe-
sor que es antejadin y un limite de esta (la fachada) que es espalda.

ETAPA 3

2009,
ETAPA - OBSERVACIONES

"“El acceso a este conjunto de viviendas es dificil debido a lo aislado que quedan dichos accesos, es por
esto que la vivienda queda en un desvinculo de lo publico, y logra cierta intimidad en la fachada, la cual
actUa de espalda.

El fréinsito por el pasaje es constante y no invita a la permanencia

Podemos decir entonces que la accesibilidad entre la entrada y la calle determina el cardcter de ésta,
siendo en este caso de traspaso, puesto que se produce un “tunel”entre los edificios”
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“La necesidad de un espacio libre y abierto hace que esta vivienda se apropie
de éste espacio en la subida El litre. Pasa a ser inmediatamente un lugar infimo, y
delicado.

Para lograr esto, el espacio escojido es reducido, adosado y encajonado a la
vivienda, como un apéndice. Los elementos que contiene le dan el caracter
propio (jardin)”

“La forma del recinto cocina hace que los artefactos se adosen al perimetro, permitiendo que aparezca un espa-
cio interior en el cual se genera el transito.
Decimos enfonces que esta cocina se desarrolla desde lo concéntrico, permitiendo ser un recinto traspasable”
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“La cama participa en el guardar de la habitacion, lo que produce una ejemonia del elemento por sobre la forma
del recinto.

Pasa entonces a ser parte del total.” | . o . o .
“Este bbalcdn da cabida a una instdncia de amortiguacion entre el interior y el

exterior, por lo que se puede determinar que la fachada mantiene una relaciéon de
habitabilidad tanto hacia adentro como hacia afuera, en este caso, mantiene un
recibir visual”
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“La cocina se encuentra en un nivel inferior al resfo de la c'cso, soBre una ampliacion, encontrdndose en

un apartado de mayor dimensién que el resto de los recintos. Esto hace que este lugar encuentre su hab-
itabiliad en la holgura, restandose por la separacion que hace el denivel. Asi decimos que una diferencia
de nivel juega en pos de generar sub nucleos, haciendo que al no tener control de éste, se produzca una

diseccion de la vivienda”

PROGRAMA

Consta de la disposicion de las habita-
ciones buscando el sol de la manana vy el liv-
ing comedor buscando el sol de la tarde.

La disposicién de la cocinaresponde alarelacion
de la casa con el patio, con el que se forma
en el exterior un cobijo en la enfrada principal.
La conexién con el comedor es abierta vy
permite una mayor proteccidén del espacio.

44

RELACION EXTERIOR INTERIOR

Las ventanas del living comedor infegran a este
con su exterior, donde se encuentra la piscina.
Es en este Ilugar donde se produce
un encueniro cobijado con el ofro.
Por tal efecto de cobijo, la muralla de la
cocina proporciona e resguardo necesario.

“La casa se ubica al borde de una extension dmplia de quebrada.

Esta situacion de la quebrada hace que la habitabilidad sea relegada al plano, pues no

se considera un frabajo en la pendiente. Esto es abstraerse del terreno, manteniendo una
estrechez abalconada sobre la ladera. Adquiere un sinfoma de desvinculo con lo que rodea,
ensimismando a la vivienda”

ANHELO

Generar la vivienda minima aprovechando el es-
pacio en plano diferenciando los traspasos entre
la piscinay la zona frasera logrando generar una
instancia de privacidad, que en el dmbito del
espacio de la toma de terreno es una carencia.
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"“El recorrido en la entrada de la casa le oforga un desvinculo a ésta respecto a lo publico, por lo que hay una amortiguacion al acceder que da una bienvenida”

“La diagonal aparece generando un quiebre en la estructura. Asi hay una privacidad que mantiene a la casa mostrando su extensién contenien-
do el interior”
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“La cocina mantiene un cardcter concéntrico, en donde logra mantener un recorrer pivoteante™
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“Lo infimo a través del resguardo y el cobijo que entrega la penumbra”

51



52



53



ETAPA - TRAVESIA

El proyecto del albergue se enmarca
en la Travesia al parque nacional Pan
de Azucar, en el cual realizamos una
obra de “pormenores” en las inmedia-
ciones del desierfo con moldaje flexible.

La idea aparece desde el estudio de
“la casa de lo escaso”, en donde nos
encontramos con las dimensiones
minimas para establecer la vivienda.

En este caso se frata de un “alber-
gue”, el cual lo definimos para un pes-
cador de la caleta, y apto para dar
cabida a un habitante esporddico.

54

Google maps

Tenemos que considerar cual es el
quehacer del pescador, por lo que el
proyecto se direcciona en gran parte
en funcion del oficio del habitante.
Definimos al guard-
ar como acto del proyecto.
Se destaca también una influen-
cia del emplazamiento, pues la con-
dicion del desierto conlleva a una
dmplia extensién con mucha luz solar.
De esta manera la disposicion de los va-
nos se direccionan en mantener una
luz de rebote (no directa), puesto que
se conserva una condicién de INTE-
RIOR tanto luminosa como visualmente.
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“El ventanal logra un entrever enmallado generador de arraigo” i Pl HORZONTAL OF LdvEMTAwa OTORGM BICT VINCLD VJUAL
“El ventanal logra un entrever enmallado, el cual genera un arraigo mayor en el interior. Se produce una ¥ N VNGRS LUMNtD COMITANTE
doble capa y una parcelacién, siendo la luz un umbral hacia el exterior” TRLLNERLUtS | cd WHTANL

“Lo limpio del vano le otorga un vinculo directo con el paisaje aunque la forma alargada
de éste proyecta mas la luz que la vista. La habitacién entonces logra un grado mayor de
infimidad contando con un vano a la altura de los hombros”

Lo traslUcido determina la intension de acoger al lugar como inte-
rior, o como un lugar que se proyecta al exterior. El primero se en-
marca en un interior que se vuelca en si mismo, mientras que el se-
gundo concepto juega en el equilibrio interior exterior haciendo
que este Ultimo se haga propio en el interior de la habitacion (hay
un arraigo con el exterior, se interioriza en el habitar de la casa)
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P rama exterior de la cubicula luminosa.

Esta aporta en si mismo una levedad en su contexto inmediato, por lo que decimos que el mate-
rial es consistente en esta condicion de lo leve”

56

"El suelo genera un juego de reflejos que provocan una direccion invertida de la
luz, por lo tanto se piensa en que este rebote es el que se propaga realmente en la
habitaciéon”
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“La altura genera una barrera superior que cierra la explanada y divide al piso, dandole una particularidad, y un contexto distinto. Es la

particién del entero en pos de lo geogrdfico”
FUNDAMENTO

QUIEBRE DE PROYECCION LUMINOSA

El interior del albergue se dispone diagonalmente
a la forma de la fachada, obteniendo un quiebre
que potencializa la luz solar que actua en el interior.

REFLEJO DEL EXTERIOR EN EL INTERIOR

Se produce wuna apertura desde la coci-
na hacia el frontis, logrando zonas lar-
gas que consiguen proyectar el haz de luz.

EL PISO COMO ESPEJO LUMINOSO QUE ABRE AL
ESPACIO VACIO

La cocinacuentacon ventanas estrechas, generando
unentreverque detienelamiradayladejaenelinterior.

LA GENERACION DEL ENTREVER QUE DA ARRAIGO AL
HABITANTE

Sistema de reflejos, utilizados en el albergue
de pescad
Con ello se logra una luminosidad constante

ores.

y confrolada.

17 1 REAACI AT
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La generatriz del albergue consta en quebrar la planta
buscando una diagonal constructiva, constituyendo asi un es-
pacio que aborda la luz del sol (ejes) y el espacio del guardar
como elemento ejemodnico (diagonal)”

El quiebre diagonal potencializa la esquina
como zona habitable, teniendo asi la ocu-
pacién de la esquina norte como dormitorio.
Con esto, las ventanas adyacentes generan un fras-

paso de luz constante y de asoleamiento restringido.

LA VENTANA ALARGADA GENERADORA DE BRILLO
CONSTANTE Y DOSIFICADO
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b THAZAPe ORI

Otra dimension de la caleta de
pescadores aparece en la RECU-
PERACION DE LA PLAZA, la cual se
monta sobre las ruinas de la antigua
fabrica de acero que alli funcioné.
Por ello se planifica un proyec-
fo de ploza que revitalice el lugar.

NOMBRE: ABANICO ESCALONADO
DE VISTA ENTRECRUZADA
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FUNDAMENTO

El trazado escalonado de la caleta es or-
togonal, a diferencia de la linea costera.
El lugar donde se proyecta la plaza es el umbral
entre el orden de superficies escalonadas y la
pendiente del frazado a pie de cerro en curva.

Desde este punto hay una mirada proyectada en
la lejania, haciendo un recorrido visual sobre las
construcciones de la caleta adyacentes al mar.

En si mismo (dentro del lugar de la plo-
za) se logra un ‘“interior semi intimo" al
momento de hacer frabagjos sobre ella.
La postura sigue esta ley.

am- um---wafm U CoMTRarTE  REFLETAL
PROPOSITOS ESCENCIALES

La forma abanicada responde a refle-
jar la silueta de los cerros lejanos que
observa, generandose un centro “en-
fre abanicos” que cruzan las miradas
sin dejar la contemplacion al lugar.

Tenemos un encuentro escalonado
con un reojo orientado a la extensién.
Es el encuentro entre la hori-
zontal (escalonado) vy la pendi-
ente, en un interior orientado.
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ETAPA - INTRODUCCION

El proyeto aborda un caso
especifico de "la escuela
de barrio” ftomando a
una ubicada en el cerro
Las Canas en Valparaiso.

El concepto de la es-
cuela como sede y pun-
to ejemodnico en la vida
del barrio, puesto que
fiene relevancia en la vi-
alidad del lugar, los servi-
cios comerciales, y el flujo
de los ninos del sector.

Es un caso que aborda
la sencillez del barrio, y la
levedad con que se en-
cuentra la misma escuela.

64
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FORMA: TERRAZAS SOBREPUESTAS DE BORDES CURVOS

EL TAMANO SEDE

En la correlaciéon de tfrabajos se mantiene un primer paso relacio-
nado con el espacio de congregaciéon en la via publica, y como
ésta resalta en el franscurso de la subida El Litre, en Valparaiso.
De este recorrido se concluye una transformacién de la transversal en
funciéon de la toma de arraigo, partiendo de lo publico del Mercado Car-
donal, hasta las viviendas de la subida El Litre con la Avenida Alemania
“"CAMINAR PAUSADO CON ARRAIGO PAULATINO”

Luego, pasando al estudio del tamano como tal, aparece la luz,
la altura, y el espesor de los bordes del lugar como directrices del
habitar en lo dmplio. Aparece el abovedamiento de los recintos.

Luego encuentro en el Centro Oftalmoldgico Regional un resguardo
que aparece en la profundidad del borde (dimensién de envolvente).
Acd la luz se suaviza, lo que permite un mayor asentamiento del lugar
(la vista pierde la linea del borde, dejando al espacio como una unidad.
EL TAMANO PARECE MAYOR, MANTENIENDO UN CARACTER INTIMO DE LA
ENVOLVENTE

ACTO: RECORRER EL BORDE ATERRAZADO CON LA VISTA

- o

£

LA EXTENSION

Dentro de la dimensidén extensa del tamano sede
aparece el resguardo de la sombra (penumbra) y la
busqueda del habitante al borde del lugar.

"“El cuerpo ante el tamano sede vacio, se sobrecoge y
busca un apego al borde o a algun elemento vertical.
A mayor extension y luminosidad hay un mayor recojo
del cuerpo, y menor apego al lugar.

Finalmente, el estudio de los casos de colegios ar-
rojo una dimension de del entorno de la estructura,
siendo ésta un umbral de traspaso, que ejemoniza
al barrio, y se fransforma punto icénico al mo-
mento de la enfrada y salida de los estudiantes.
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lo iconico del espacio. Es entonces un juego de condicionantes paralelas a la forma del lugar, como lo es una sombra, una fextura T t — — ]!
diferente, o un vacio pero que en su conjunto logra generar un cardcter protagdnico en el lugar.

“La transparencia del vidrio hace que la estructura se
acople visualmente a su enforno y fondo, siendo este pre-
dominante en el tono que logra la estructura”
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“La sombra genera una levedad luminosa, la cual provoca otro tipo de levedad en el acto; una detencion.
Un paso leve y un cobijo parcial en la zona techada”
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“El vacio se convierte en un parque que atrae a la gente entorno al juego. :
La plataforma es la maquina que se apropia del lugar, cuando estd al centro de la unidad”

ABOVEDAMIENTO

La concavidad aboveada de la iglesia le per-
mite al espacio redirigir el sonido de forma expo-
nente, maximizando la oratoria del pdrroco. De
esta forma, el lugar de congregaciéon de rige por
la un eje determinado tanto por la alfura como por
el sonido, y en definitiva, el centro de la atencion.
Se establece el altar como el elemento ejemdnio-
co del lugar en funcion de la postura del cuerpo.

“La reunion entorno a la palabra encasillada - abovedada. El retUmbe pro-
voca una expansiéon acustica”
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ESQUEMA DEL RECORRIDO DEL ESTUDIO
DE LA TRANSVERSAL

67



ETAPA S

2010
ETAPA - OBSERVACIONES

| G5

T
)

e

rf
i
‘{‘ -
L
(i
—tige
A

rif
i)
2

|

AT

= il < A e
=B LET el
L Wt dig
— = ~t—7 1 FT;:’.
4

=

1&:1 i
1)
5
)

“La vertical de las palmeras son paredes del espacio interior, que con su altura, cercana
a la de los edificios, sepran el interior (béveda) de la calle de forma permeable”
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“El espacio ejerce presion sobre la edificacion fornandola uniforme. Le da un perfil comun y uniforme.

La forma se camufla en torno al fojllaje, dejando un pasadizo de transito”

La béveda aparece como envolvente finalmente del

fraspaso

por el drea urbana, por lo que automdtica le da un arraigo may-
or al andar, lo que se fraduce en una relacidn mayor entre los ab-

itantes, que en su quehacer

La feria como sede publica callejera e

estrechan lazos dentro de lo publico.

itinerante.



“Amplitud cpntrastada al ancho desde la estrechez al vacio.
La extensidon vence a la altura provocando una postura perférica del cuerpo. Es un permanecer en la exten-
sibn de forma expuesta”

“Estrechez resguardada que extiende el paso con un respaldo y la penumbra”
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"La estructura de la escuela genera una espalda sombreada que da un cobijo al transito”

“Estar en un resguardo en si mismo. En este lugar la interaccion con el exterior es con lo proximo, correl vecino de
forma abalconada. Es un reflejo del cardcter residencial de los cerros de Valparaiso”
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“La belleza de la vista se ve restringida por el enrejado, la cual da un apartado de los espacios libres de la escuela”
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“La escuela no cambia la morfologia del cerro, sino se adecua a este. Esto conlleva a que se generen distintos niveles abalcona-
dos que generan una gran proyeccién al exterior”
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La isla Santa Marla es una
isla ubicada frente a las
costas de laciudad e Lota,
en la 8va region de Chile.

Esta isla fue debastada
por el ferremoto y posterior
fsunami del 27 de febrero
de 2010, ya que la fuerza
del evento llegd a elevar
su nivel en 2 mts aproxi-
madamente, cambiando
la fisonomia y aspepcto
en general de lo que es.

Este territorio insular au-
mentd su superficie al el-
evarse, puesto que el nivel
de la costa quedd aden-
frandose en el mar. El mu-
elle quedo inutilizable, por
lo que se debe encallar
en su playa para atracar.

76

CONCEPCION

DIMENSION CONTINENTAL - DIMENSION
INSULAR

El momento explicito en que aparece
el lugar es en el vigje en la moto-
nave, ya que aqui se aprecian las
verdaderas dimensiones territo-
riales desde el origen al destino.

En este mismo viaje enconframos, a modo
retrospectivo, al continente, compuesto
por una cadena de montanas, con una
MULTIPLICIDAD DE FONDOS Y CAPAS.

Hay una tfextura multiple en que
convergen sus colores. Es un LIM-
ITE EXTENSO Y PERMANENTE.

Lo insular aparece en lo LEVE DEL TER-
RITORIO que se anuncia en el horizonte
maritimo.

Desde la isla se hace presente el con-
tinente, sin embargo este es un frente
que hace diferenciarse del lugar.

LUGAR DE LA OBRA

PUERTO SUR

En el sitio encontramos a un espa-
cio sobrante enfre casas, un residuo
que cae en la marginalidad. Es una
periferia dentro de lo habitacional.
Es una CONEXION TRANSVERSAL
respecto a los ejes rurales dis-
puestos en Puerto sur, convirtien-
dose en un lugar de ftraspaso.

El follaje existente da pie a la de-
tensién.

DEL IMAGINARIO A LO CONCRETO
Del trabajo de pre travesia, nos en-
conframos con un lugar austero,
que estd marcado por la horizon-
talidad del paisaje, y que define
en lo insular como en un LIMITE
DESCONOCIDO (algo que estd mas
alla), y que al conocerlo, sorprende.
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MODO DE HABITAR DE LOS ISLENOS

Como en cualquier lugar aislado, la comunidad de
laisla es una sociedad reducida que se afianza en
la confianza mutua. La austeridad del lugar hace
imperioso la colaboracién de los recursos de cada
cual, generandose unaespeciede “redde ayuda”.
Sin embargo no son excentos a tener diferencias.

Hay diferencias enfre quienes son nativos, y
quienes son fordneos; los primeros tienen rece-
los de los otros en un principio, pero despues
son capaces de acojer muy amistosamente.

Podemos decir que EL RECIBIR es una cualidad
de los lugares aislados.
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Acto: Doble frente de atencién en giro »
Forma: Diagonal cruzada de extremos en tension

La idea primaria es un cubiculo semi abierto
del que surge un brazo que vinculara al prim-
ero con el patio, de esta forma se aprovecha la
textura del piso como un umbral interior exterior.

Finalmente se resuelve por asencillar el proyecto,
tomando énfasis en la envolvente de la cubicula.
Mantien un piso escalonado, que acompana-
do de cada pared, conforma un juego de
relacipones interior-exterior conforme a un aso-
mo y a la ddetenciéon en el interior. La fachada
mantiene el vano de enfrada y unas celocias
que permite una amortiguacién al interior.

Proyecto Travesia Isla Santa Maria
Sede comunitaria Puerto Sur
2010 JJRO
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CASO EL SOBRANTE

El proyecto de la RURALI-
DAD se llevé a cabo enla
localidad de Chincolco,
en la comuna de Petorca,
V regién. Aqui permaneci-
mos durante 6 dias en fo-
tal, durmiendo 2 noches.

Nos enconframos con la
con la cordialidad y la
llegada inmediata de la
comunidad, conociendo
a sus habitantes, sus prob-
lemdticas, y sus deseos.

Entendemos entonces
a la conversacion y el
SALUDO como carta prim-
era en la sociedad rural,
la que desemboca en
un RECIBIR CONSTANTE.
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Uno de los factores predominantes del
lugar es su clima, puesto que se man-
tiene extremo la mayor parte del tiempo.

Toma importancia la sombra y el res-
guardo a la intemperie. Sin embargo
esta situacién se encuentra con la
condicién de exterior que conlleva
lo rural. Hay entonces un contraste
en las construccidnes de adobe muy
poco permeables, con su exterior.

Aligual que el caso de laIsla Santa Maria,
en El Sobrante existe mucha union veci-
nal, donde todos se conoceny generan-
do una “red de ayuda comunitaria”. En
el lugar existe el Club de Huasos, el Club
del adulto mayory la Sociedad Agricola.

LA CONFIANZA COMO PREMISA
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El Sobrante es una localidad que es punto de
partida para los arrieros que hacen su trabajo
en la cordillera, pues hay un sendero que comu-
nica a esta localidad con la RepuUblica Argentina.

Se puede observar cémo en las casas de los lu-
garenos existe el equipamiento necesario para
esta labor, y de cémo se experimenta la salida
de los hombres por largas temporadas, de-
jando a las seforas con sus hijos en el pueblo.

Asi, la localidad pasa a ser funcional; los roles
se evidencian, arrojando entonces un que-
hacer determinado por lo laboral, el viaje
de los hombres y la educacion de los hijos;
pero sque ocurre con la duenha de casa?

Este persongje es quien finalmente hab-
ita con mayor permanencia el lugar. En-
conframos al protagonista del quehacer.

P T & 1T T
iy

A i
Urbanisticamente aparece un predio extenso, en
donde las distancias se alargan, generando uniry
venir constante.

Aparece la plaza como elemento ejemédnico y or-
ganizador, siendo el unico lugar hecho para la per-
manencia, sin embargo el resguardo que ofrece
no es suficiente para generar una instancia de esta
caracteristica. Se produce un encuentro forzado.

~
P
RS F o Es una condicionante del acto: la vista y el cu-
i LT erpo como carta de entrada, el reconocimien-
f't‘ B / to del sujeto y el encuentro. Luego el saludo.
= Mg
- 4 .
La relacion humana pasa por un proceso, por
lo que podemos decir que el encuentro rural es
progresivo y lentfo.
i
il ey syrocis cnilvatals tane gudies

¥
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“La plaza aparece como punto de convergencia natural, el ser pensada para ello; se genera una apertura en el
camino”
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La fisonomia del lugar permite establecer pardmet-
ros que le dan una vista refrospectiva al lugar. Es
un reconocimiento de donde se habita, logran-
do entonces un alcance sobre el lugar (arraigo).

Aparecen conceptos que asocian al lugar con los
actos, como ‘“el subir hacia”, o “el bagjar hacia”.

Decimos entonces que el lugar se hace presente me-
diante condiciones al que habita, pues es alli donde
éste transforma al territorio en una extension abarca-
ble, que en el caso de lo rural, es de gran magnitud.

P mf.'-"—-'d'a,.« -+ Afimn

- "El poblado se asoma sobre el valle perfilandose sobre la loma predoniindme. La suavidad de la
~ loma permite una luz constante en la manana, mientras que el cerro posterior es una cortina que
' genera una espalda al lugar; lo cierra.”

En lo rural, este aspecto del lugar fisondmico como
referente  y condicionante se produce medi-
ante éste cae en gran presencia en el quehacer,
puesto que la envolvente del que habita es natu-
ral, a diferencia de la ciudad que es esta misma.

Es la convivencia del personaje con el medio, el
clima, y la luz natural.

Las formas en lo rural son iregulares, orientadas en
una extension mayor.

“Laiglesia se hunde desde la calle, permitiendo el paso del viento y la vista; asi se genera un entrever
constante.”

80



ETAPA 6

2010
PROYECTO - PLANIMETRIA

PLANO DE UBICACION

PLANO DE EMPLAZAIENTO
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PLANTA ARQUITECTONICA
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El 4to ano compienza considerando a gran escala urbana el impacto
de generar un espacio RE-VITALIZADOR de barrio, el cual aparece como
un punto ejemodnico dentro del contexto de la ciudad. Para ello se estu-
dia el caso del barrio El Almendral en la ciudad de Valparaiso, el cual pre-
senta un evidente estado de abandono. Alli se propone generar un nuevo
referente que colabore en reordenar y reorieinfar el diariovivir del sector.

ESTUDIO DEL CASO - EL BARRIO

El barrio se presenta de forma desplegada en el plan de Valparaiso, formandose
una explanada de edificacién a baja altura , donde es posible entender el em-
plazamiento con sus limites sintetizados en LLENOS (cerros), y VACIOS (costa).

EJES

El barrio presenta una diagramacién clara de ejes longitudinales y transver-
sales, los cuales arman un entramado que genera la disposicién de peque-
nos sub-barrios, los cuales se clasifican en el barrio comercial, barrio mer-
cado, barrio mecanico, barrio universitario y escolar y barrio residencial.

Cada uno e estos sub-espacios mantienen un espacio publico que las ar-

ficula, principalmente plazas o plazoletas; asi se crea una identidad pro-
pia a cada uno de estos espacios, generandoles un cardcter singular.
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El caso del barrio concluye en establecer un parametro del
abandono, donde laaquello que resulta residual se convierte
enunfoco de marginalidad. Este es el caso delborde del bar-
rio hacia los cerros, donde el umbral pasa a ser un desorden.

Lo que hace en definitiva un espacio de conjunto habita-
cional es encontrar una ejemonia enfrno a él o su conjunto.
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El Pedregulho, Rio de Janeiro Wiki ead

SINTESIS DE LOS CONJUNTOS REFERENCIALES

Caso internacionale

EL PEDREGULHO - Brasil

En este conjunto, se puede apreciar un “apropio e la pendi-
ente”, en donde el edificio principal (El Minhocao) se apropia
de la pendiente por medio del enclave de éste mismo. Man-
tiene un dominio sobre el mismo por sobre el encuadre en la
pendiente (mantiene la unidad de la estructural).

Aemds, consigue mantener espacios comunes alrederor, pudi-
endo comunicar al barrio con el edificio.

En definitiva, el edificio mantiene una soltura debido a estruc-

turacion levitante sobre la superficie, logrando una adecuacién

a ésta.

Villa Los Presidentes, Nunoa 2011 JJRO

Caso Santiago
VILLA LOS PRESIDENTES - Nufoa

La prescencia del parque Juan Molla al rededor de
la villa representa un eje gravitante en el ordenami-
ento de ésta, ya que desvincula a la unidad habita-
cional del resto de la ciudad, y por ende se convi-
erte en un barrio residencial de quietud y franquilidad.

Denfro de su estructuracién, cuenta con areas de
juegos para nifos, comercio bdsico, plazas de es-
tacionaminto, y se rodea del parque que repre-
senta aproximadamente el 50% de todo el terreno.
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onjunfo EMPART Playa Ancha

Caso Valparaiso
EMPART PLAYA ANCHA - Valparaiso

El conjunto aparece de forma escalonoada sobre la ladera
a través de secciones de bloques.

Estas unidaes (bloques) con el elemento ejemdni-
co del conjunto, pues al fener una dimension peque-
na, mantiene una unidad vecinal de modo ‘“isla”.

Mantiene un esquema intercalado, que se repite en el interior
de cada blogue. Sin embargo, este “intercalado” provoca
lugares residuales que pasan a ser vulnerables a ser lugares
marginados, pues no hay una planificacion clara en el lugar.
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“La amplitud lograda en el espacio publico es suficiente para horizontalizar la silueta del conjunto, por lo que se puede decir que es una “explanada”.Conjuntamente, el follaje
cercano, en un juego de perspectivas, equiparada a los grandes drboles (del tamano de los bloques), logrando que se confundan las dimensiones y equilibrando la vista a
unhorizonte regularmente plano (se disminuye la verticalidad de los bloques)”

“La propiedad del vecino es descalzada, al igual que la del bloque vecino. e esta forma el fransito
se guia por un sendero quebrado. Hay entonces un recorrido zigzagueante que le da al transito un
cardcter de vay ven”

88




“La tipologia del edificio mantiene un acceso leve, que se inmersa en el total de la fachada y el follaje. Esta es minima
y resguardada, que vincula e interior con el exterior répidamente por medio de un umbral corto”
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“En la entrada se genera una inmediatez en el encuentro con el departamento
(entrada a los departamentos del 1er piso). Provoca un recelo conforme a la
seguridad de éste, ya que son los departamentos mds vulneables. Enconframos asi
que la caja escalera mantiene este vano disminuido para generar una proteccion
general al edificio, por lo que finalmente funciona como una célula”
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“La avenida Brasil tipifica una zona dmplia, de eje, que es un intercalamiento que mantiene un caracter eterogéneo de un lugar de traspaso.
Hay una tensiéon en lo publico”
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“La sombra en la calle y los elementos como autos y el basurero generan una infimidad dispuesta para el silencio”

21



ETAPA /7

2011
ESTUDIO DEL ALMENDRAL

4
&
&
E
[
8 T
LR
"
il

A

ESTRUCTURACION GENERAL

El Almendral es un sector de la ciudad de Valparaiso
que a su vez contiene sub-barrios de distinta identidad.
Es el drea mas dmplia de la ciudad y mantiene un hori-
zonte homogéneo de una altura promedial de 8-10mts
que permite un viculo visual con el limite cerro.

Se puede hacer 2 distingos principales en la confec-
cion de la trama del Almendral: uno longitudinal, que
enlaza los espacios mediante la ramificacién contenida
de los ejes que nacen desde el flujo de la Av. Argentina
hacia los ejes mas locales, desembocando en el pasaje
pequeno y envuelto; y ofro horizontal, que es la identi-
dad que surge a partir de la horizontalidad pUblica que
permiten las plazas del Aimendral.

CENTRO DEL ALMENDRAL

Proporcional a los flujos estratégicos derivados desde
el cerro, la densidad habitada (concentracién de
habitantes tanto de flujo como de espera), entrega a
lo publico (lo comercial) y punto convergente y gen-
eratriz de esperas y circulaciones (Plaza O’higgins) es la
esquina de de Av. Pedro Montt con la calle Uruguay la
que fiene mayor movimiento y actividad.
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VINCULO MAR - CERRO

El sector hacia el mar presenta una tipologia dura, de
grén galpdn, grdn bodega, el cual provoca la baja
densidad habitacional, y el poco caracter barrial del
sector. Mantiene vacios habitables, que aparecen poe
medio de fachadas duras, manteniendo una habitabi-
lidad del fraspaso.

Hacia el cerro, aparece una tipologia constructiva que
va sobre la habitacién, sobre la vivienda en un con-
tinuo. Se generan pequefos nucleos que dan cabida a
lugares sumamente arraigados; se ensimisman sobre la
espacialidad escala humana.

Es en ese sentido donde aparece el borde cerro que
es limite espesor hacia la verticalidad (el cerro como
una envolvente) Se gera un desorden estructural, y
aparecen sub-espacios libres y residuales, que son
propios del lugar (complementan la identidad del lugar
especifico).

La espacialidad se adapta con una calidez que se
apropia del habitante; lo encierra en ella.
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TRASPASO CERRO PLAN, EL DESEMBOQUE

El transeunte desde el cerro se encuentra con
este lugar luego de la estrechez de la escalera,
abriendose al plan. El habitante posa la mirada
por esta extension y luego se “explaya” por
el plano; se bi-furca, manteniendo una circu-
lacién que va quebrandose constantemente.

Entonces entre estos dos espacios (terrenos)
se puede concluir que se ejecuta una DOBLE
DETENCION, que “prepara” al habitante.

Se trat entfonces de mantener una tension
entre los edificios, que determina en que exista
un resguardo entre ellos; hay asi una plaza que
aparece dandole ese “centro” al sector.

FATO COLIDAS
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SERVICIOS

Fundamentales en el diario-vivir. Sin em-
bargo, es la disposicion de ellos, junto con
sus propias circulaciones, las que forman
una ejemonia de lo publico en el interior.

Es asi como el kiosco junto con la floreria apare-
cen como los lugares mas abiertos y mas al paso.
Luego aparece la libreria, el cual es un local inter-
medio que tiene acceso por ambos lados del con-
junto, lo que logra una permeabilidad [traspaso]
como uso constante de los colegios circundantes.

Por ultimo estdn los locales mayores [almacén,
carniceria] que son remates de sus emplazamien-
tos. Las circulaciones son las que configuran sus
disposiciones como ejes de flujo y de remate entre
blocks con juegos de cambios de niveles que ex-
poneny retraen al habitante de acuerdo alosreg-
ueriientos de conexion con el emplazamiento, sies
el caso de espera o permanencia momentanea.
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MPLITUD VISUAL QUE
EVIDENCIA LG QUE
CGCURRE EN LO PUBLICC

ASOMO EN
AHRIMO
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Maqgueta de proyecto, vista desde el Plan
Conjunto Habitacional El Aimendral, 2011 JJRO

Se reconocen los siguientes elementos arquitectdnicos que articulan el
proyecto:

1-CORREDOR BALCON: enfrenta la unidad habitacional manteniendo un
contacto constante con los vecinos.

2-RAMPLAS MIRADORES: Construyen una fension sobre los edificios mantenie-
no un primer acercamiento a la dimensién de barrio creandose un asomo
panordmico.

3-PATIO INTERIOR PUBLICO: Momento plano que constituye un descanzo |
publico y que alberga los servicios bdsicos. Es en efinitiva es una INVITACION
A LA INEGRACION DEL BARRIO.

4-CONFORMACION DEL SUB BARRIO (enfrentamiento e los bloques de
edificios): Se crea un doble momento de habitabilidad donde se genera
una mayor intimidad al momento del encuentro de la vereda, la calle y los
edificios.

Estos flujos provocados por las ramplas mantienen la tension entre el edificio

y su enforno, pues el asomo que alli hay permite la interaccion entre los mis-
mos vecinos de manera intercalada en conjunto y con el frente.
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Magueta de proyecto, vista desde el edificio A
Conjunto Habitacional El Alimendral, 2011 JJIRO

INTERIOR DEL DEPARTAMENTO

Lainteraccidon entre interior y exterior se mantiene medi-
ante grandes vanos, como una fuga desde el conjunto
(relacién barrio); asi vez, aparece una aproximacion
con el conjunfo mediante un “remanso exftendi-
do” desde el centro del departamentoy la cocina.

ELEMENTOS DEL INTERIOR:

1-Sala de estar (remanso proyetado)

2-Living (proyeccion visual)

3-Habitaciones (contencion a una convergencia
central)

4-Quiebres en los tabiques de amotiguacion visual
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PLANO DE EMPLAZAMIENTO
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Maqueta de proyecto, vista desde el patio cn Ta

Conjunto Habitacional El Almendral 2, 2011 JJRO

GENERACION

Se frata de la continuacién del proyecto
del ler trimestre, en el cual se aborda
el caso de un conjunto habitacional
en el barrio El Almendral. Asi se con-
sigue proponer un nuevo concepto,
en donde se interactUa con el cerro.

Elconjuntopasaaserunelementoejemoni-
co y umbral en el fransito plan cerro.
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DETERMINAMOS  QUE UNA PRINCIPAL
CAUSA DE LA MARGINALIDAD LA PRO-
VOCA LA FALTA DE REFERENTE BARRIAL,
AQUELLO ICONICO QUE LE PERMITE A LOS
HABITANTES PERMANECER EN EL SECTOR;
VALE DECIR, UNA PLAZA QUE SEA UN PUN-
TO GRAVITANTE, Y QUE CONTRARRESTRE
LA EJEMONIA DE LA AVENIDA ARGENTINA.

Se frata de permitir un equilibrio entre
lo que pasa en la avenida Argentina y
el sector proyectado, ya que funciona
como un mero paso del cierra al plan

EL CENTRO COMO EJE EN TENSION

El proyecto contituye una plaza de
fraspaso que permite crear un sub-
centfro, donde la familia puede crear
una identidad barrial (uno de los mo-
tivos de la dalicaida vida del barrio.

Entendiendo esta coneccidon como eje
principal, se establecen 3 componentes
del conjunto:

1- Escala interior del departamento
2-Escala del edificio

3-Escala de barrio

Maqueta de proyecto, vista desde el block A
Conjunto Habitacional El Almendral 2, 2011 JJRO

CIRCULACON

La estructuracion juega desde la
premisa de mantener una circulacién
constante que juega entre lo publico y
privado, pues se traspasa desde el cerro
al plan por el conjunto, manteniendo
asi un vinculo constdnte con el barrio;
convitiendose en definitiva en un umbral
neto.

El patio generado en la zona posterior es
un recibidor del cerro, fratando de abrir
la bajada de la calle General Reyna a
un dmbito controlado y verde.
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PLANTA UBICACION
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ANTECEDENTES - FUNDAMENTO

El proyecto se enfoca en reconocer la dimension de lo vasto

y lo denso, entendiendo a estos conceptos como un determi-
nante dentro del contexto de la Cludad Abierta. Asi, aparece
la dimensién de lo minimo, y la construccién de las cubiculas.

OBSERVACIONES

Dentro de lo observado, en la dimension de lo denso y lo vas-
to, aparecen en la ciudad distintos ENTREVERES que conform-
an LA ENVOLVENTE DEL LUGAR, donde hay un fondo multiple
y se genera un ENTREVER SEMIPERMEABLE QUE OTORGA UNA
DIMENSION MULTIPLE.

Por otra parte, es la extension vacia la que determina que la
obra sea un limite, pues ésta se inmersa en lo vacio y deja al
habitante en una contemplacién que lo desarraiga.

108

DE PRESENTACION - LA VANGUARDIA

El curso de 5to aino comienza con la misidén de encontrar la
minima expresién del tamano que alberga al habitante. Es asi
como el estudio se aboca a observar los casos de “El Cabao-
non”, o “La Unidad de la Habitacion, ambos de Le Corbusier.
Para encontrar esta relacién de lo minimo, se planean 3 cu-
biculas que aberguen mdximo a 2 personas en un periodo de
a lo mas 4 dias.

. Google maps
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Al encontrarnos con la periféria hacia lo alto del cerro, nos enconframos con una vastedad en la lejania, pues esta altura permite contemplar distintos horizontes lejanos, como el rio Ac-
oncagua y los cerros lejanos. Esta condicion permite un ingreso de aire fresco continuamente.

Asi, la vastedad de lo lejano entra parceladamente de manera que ésta no nos afecte, pero que si compromete cierfo limite que arroja una completitud, ya que dichas capas de hori-
zontes son una textura inalcanzable que deja perplejo al habitante, y lo aleja de su realidad proxima.

El campo dunar aparece en una textura ondulante que da su impresion en un solo vistazo, no hay un cambio en un recorrido, pues es una leve cima que deja al espacio frente a frente al habit-
ante. Entonces es esta exposicion la que hace que el habitante intente sustraerse dentro de algo edificado buscando un mayor cobijo. Es la obra la que lleva la funcion de proteger al habitante.
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Vista en acuarela de la fachada de la cubicula 1, 212 JJIRO

GENERACION

Se conforman las cubiculas pensando en la capacidad individual de mantener
y contener la luz exterior mediante una semipermeabilidad de los muros y un
borde superior traslUcido.

Cada una de estas partidas se apoyan en la bgse de su materialidad, puesto
que se cuenta con 2 materialidades: HORMIGON y MADERA.

La primera le da cabida a la zona afecta de redes, donde estd la cocina y el
sanitario, y la segunda a la zona de mayor resguardo y proteccién dado al dor-
mir. Esta parte se construye con madera “tinglado”, dando una textura limpia
con un achurado que potencia la verticalidad del lu | gar. Sobre esta situacion,
aparece un borde superior fraslicido, que es cerrado con vidrio, y que le da ala
cubicula una luz constante sobre la discriminacién de vanos dada por los muros.

Para sustentar la obra, la cubierta suerior aparece como un elemento aislante
que se posa sobre los muros de manera leve, puesto que se materializa con
una estructura de madera, fieltro y teja asfdltica negra, dejando una masa livi-
ana que es facil de materializar y que no genera gran peso sobre la estructura.

110
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Vista en c.cuorelc del inferior de Iolcubiculc 3,2012 JJIRO

RELACIONES ESPACIALES

TAMANO ARQUITECTONICO

Las cubiculas conforman una espacialidad de aproximadamente 20mts2
cada una, la que genera una distribuciéon inmediata a los recintos de
manera centralizada, pues la forma interior genera una envolvente en
si, y por fal, hay un acceder constante bajo un espacio cenfralizado.

DISTANCIAMIENTO ENTRE CUBICULAS

Cada cubicula se encuentra distanciada a app 16mts en una linea, la
cual conforma una linea limite de lo habitable hacia el oeste de la C.A.
Dicho distanciamiento genera un apartado suficiente
para una refrospeccion individual en cada cubicula.

Esta disposicion responde a la necesidad de generar distintos ti-
pos de vinculo con el exterior y la ciudad abierta: La cubicula
1 se encuentra con la duna y la C. A. La cubicula 2 entra en
una introspectiva  encontrdndose en un hondo rodeado de
drboles. La cubicula 3 se encuentra con la extension fuera de la C. A.

Respondiendo a esto mismo, las cubiculas tienen distintas disposiciones
en el plano, pero siguen teniendo una misma ley constfructivista, pues
para mantener dichas relaciones con el exterior, la cubicula 1 man-
tiene una orientacién a su frente (el camino y las dunas de la C.A.). La
cubicula 2 se rodea de drboles y mantiene un modo refrospectivo al lu-
gar en que se encuentra; la estructura genera una espacialidad interior
propia. La cubicula 3 se vuelca hacia la extension fuera de la ciudad.
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CUBICULA 3

AFIRMACIONES

ACTO: ACCEDER ATRAVESADO EN EL GIRO

FORMA: CUBIERTA ALZADA PERMEABLE

ENVOLVENTE PERMEABLE DE TRASPASO CONSTANTE

La obra, en su conjunto , genera una espacialidad que se
relaciona con el entorno de manera gradual, entfonces

es una envolvente de permeabilidad paulatina, que va
modificando la pared mediante el grado de conexién que
la extension se requiera. Esto derivado de la FORMA DEAM-
BULANTE DE HABITAR LA CIUDAD ABIERTA (siempre hay uniry
venir, un fraspaso largo y constante).

El programa interior se define con un constante recorrido
otorgado por la forma, ya que hay un traspaso desde los
decks al espacio para cocinary comer, y el espacio para
dormir y el bafio (UN PREAMBULO, UNA INVITACION). Enton-
ces se define como un ENFRENTAR RODEADO CONSTANTE
que avanza dentro de la cubicula y la posiciona orientada
una de la ofra.

CUBIERTAS
Se generan cubiertas individuales que se alzan en confor-
midad a una INTENCION DE CALCE ENTRE LAS CUBICULAS,

lo que determina una cierta unién a distancia por UNOS CUBICULA 1

PLIEGUES ALZADOS que rematan en los proyectos de manera

descalzada, generando una linea borde del espacio para ] 2 Em
habitar conformada con el conjunto de las cubiculas. N eee———
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ANTECEDENTES - TRAVESIA

LA CIUDAD

La ciudad de Sao Paulo es la urbe mas grande del hemisferio sur, la cual alberga a mas de 20 mil-
lones de habitantes en su zona metropolitana. Esta condicidon de mega urbe arroja al habitante
a una condicidn de inmersién completa dentro de ella, como si de un mar se trata, pues, no se
identifican los limites, y las referencias geogrdficas solo aparecen dentro de la misma ciudad,
con elementos de ella.

En esta inmensidad se da la condicién de periferia, generdndose una marginalidad en los sec-
tores menos planificados urbanisticamente; en ello influye la topografia, y los medios de trans-
porte.

LA FAVELA

Aparece este espacio desde el desorden urbanistico de la ciudad, teniendo un cardcter irregu-
lar, y de descontexualisacidn con el resto de la urbe; teniendo entonces un lugar que se autoges-
fiona desde sus mismos habitantes. Asi, el poco orden da cabida a la delincuencia y al frédfico.
Las edificaciones, de caracter leve, le dan al lugar un dmbito peatonal, donde la vida gira en-
torno en si misma a los habitantes, y en el contacto entre ellos. Por este punto que la relacion es-
pacial/corporal al hacerse insuficiente, la resultante entrega un conflicto social que empobrece
la calidad de vida del habitante.

EL HABITANTE

La marginalidad es un concepto que sofoca ala comunidad, dejandola dependiente de los mis-
mos habitantes. Asi sus autoridades deben potenciar la COMUNIDAD, vale decir, la interaccion
entre los mismos, de manera colaborativa y participativa.

Ante las visicitudes sociales, los mas afectados de esto son los nifos, los cuales son perceptivos de
los tiempos de la comunidad, sus vicios y ventajas.

118

El proyecto, ubicado en la ciudad de Sao Paulo, Brasil, recoge la
necesidad de recuperar urbanisticamente la periféria de la gran ciu-
dad, donde los focos marginales

aparecen de manera paulatina mediante el desorden del crecimiento

de la ciudad le ganan espacio al campo adyacente.

LOGISTICA

La ley Rouanet es un programa nacional de apoyo a la cultura (PRO-
NAC) que canaliza los recursos para el desenvolvimiento del sector cul-
tural con la finalidad de estimular la produccién , la distribuciéon y el
acceso a los productos culturales, asi como también proteger y conser-
var el patrimonio histérico y artistico ; estimular la difusidén de la cultura
brasilena y la diversidad regional étnico-cultural entre otras.

Mediante este programa, se persigue buscar la manera de contiunar
con el proyecto urbano de pasificacion de la favela.

Para lograr el vinculo con la comunidad, se establecié dialogo con
Hermes de Sousa, lider de la comunidad de Jardim do pantanal, el cual
se nos presenta como el nexo entre los habitantes y nosotros.

Enmarcado en la participacién de la bienal internacional de arte de
Sao Paulo, en el taller de 5to se aprovecha la oportunidad de conocer
la realidad de la favela, como caso ejemplar de dichas problemdticas
urbanas. Asi comienza el proyecto de una sede cultural orientada a
los ninos de la favela, la cual pretende ser un punto ejemdnico en la
comuniad.



Maqueta proyecto Centro da
vista fachada 2012 JJRO

FUNDAMENTO

LOS NINOS LOS JUEGOS

La dureza con que se les trata (por comentarios de Hermes da Sousa, lider de la comunidad) hace que Lo mas marcado de los juegos fiene

los ninos de la comunidad vean en el actual centro de acogida una puerta de escape ante el asedio. relacion con lo fisico, dentro de lo cual

Sinembargo, a pesar de las desfavorables condiciones de vida, os ninos observados logran mantener una vital- el tacto es un primer precedente.

idad y energia 6ptimos. Pues ese escape mensionado gatilla el hecho de ser ninos. El jugar, el despreocuparse. El tacto, entre ellos, con el suelo, y con su
entorno.

En este espacio de de recreacién y talleres, los ninos encuentran a su par. Encuentran a ofro que  puede El acto del juego visto en la visita al centro

estar pasando por sus mismas problemdticas. Es el encuentro con el igual. actual presenta 2 posturas fundamentales:

Entonces este encuentro hace que los ninos se desarraigan del entorno familiar. Liegan a SU mundo de ninos.

Se debe, entonces fomentar esa unidad basada en el encuentro y en el juego. 1.- Quienes jugaban: se aposaban en el
centro.

2.- Quienes esperaban su turno para jugar:
esperaban en el perimetro de la hab-
itacion.

Quienes esperan llegaban a la impacien-
cia

Entonces es albergar a quienes esperan

mediante un perimetro habitable y en-
fretenido al momento de usar.
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“Este elemento en el borde de un ventanal pasa a ser un juguete tactil para los
ninos al momento de tfransitar a su lado.

Decimos entonces que una rugosidad en la superficie que adosa al cuerpo puede
cumplir un como un juego”

120

DEM(ue (e 4ttims 28 A can

b, T “3

“Th Ao cmeToo e By (_G.—f((/x,mm an,cwia-.q\ et b &:f?awj a{«,jn-/,m—:i
¢

-, féffr‘»?’m” mmo{’.ﬂ!}i ,ymam‘//f"ﬂﬁu
/’f‘“ﬂ ﬁfa-ﬁ/ﬂfuan’.ﬂag Bie, ”/ucmnm{;

ol CotBalirtt iy g, sl e @?” ./;5
_ /f [ i Bl thl‘/é*&¢£d’¢£#df

e )JATUF.M CoMO  FIEOCL A ST ATO kd‘i‘_e‘{.ﬁ-ae

“La planificacién de un esacio para los nifios aparece de la misma forma que el lugar para los
picnics del parque Ibirapuera, pues desde el comienzo del recorrido se reconoce a la calle como
columna estructurante de los lugares, y a éstos como sitios que se apartan del conjunto.

Aparece una infimidad en el cambio de textura en el suelo.

Lo natural como fraccionamiento desembocante en lo intimo”
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“En un plano, las familias se encuentran en las inmediaciones del parque, Gtle Tockly .?-q-
encontrando en el follgje la intimidad buscada. Inandondialsl M
Podemos encontrar grupos de estudiantes que generan su espacialidad en si

mismo, el grupo humano, con lo que aparece la habitabilidad en lo vasto.
Acd el cuerpo se adosa en el borde y se mueve en el llano”

“La estrechez generada por los edificios denotan una relacion
de agrupamiento y sombra comun.

En todos estos lugares se mantiene una vertical envolvente a su
lado”
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Corredor de efirada luminosa y ventiacion
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PLANTA 1
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La ramada cocineria rescata una primera relacion del hab-

itante con el lugar; pues se frata del quehacer de la locali- <

dad, relacionada con su medio y sus costumbres.

Hay un asercamiento de aquello infrinseco que maneja a
los habitantes en el acto de la reunién en torno a la comida.
El comer rescata una particularidad de la reunidn que es itin-
erante, local y organizativa.

Mantiene una relacion urbana, al ser un punto ejemonico en
el lugar, déndole un elementolCONICO Y RECONOCIBLE en
el andar por “El sobrante”.

LA LEVEDAD del lugar permite identificar la sencillez del dia-
riovivir, y las relaciones humanas.

Hay una intimidad expuesta en el dmito rural, que es publica
y generalizada.

Los elementos que contiene el proyecto mantienen una
relacion interior exterior continua y permeable, en donde la
condicion de esacio libre es determiante para encontrar el
arpopio de los lugarenos del espacio rural.

LAS CELOSIAS son los elementos principales de la ramada,
en donde el concepto de la envolvente aparece en un fran-
sito que remata en un centro rodeante a la cocina, de caro-
cteristicas de semi interior.
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Plaza piblica




INCISTENCIA EN CROQUIS

Los croquis mantienen una insistencia en una
relaciéon de medios planos, donde no sale toda
una extension horizontalizada, sino como un
equilibrio entre la vertical y la horizontal.
Aparece un énfasis en la sombra y el follaje, ha-
ciendo notar ciertos elementos en detalle. Un
equilibrio entre lejos y cerca
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INSISTENCIA EN OBSERVACIONES

Hay una insisténcia en la condicién de INTIMIDAD
y APROPIO de los espacios a fraves de las som-
bras y la ENVOLVENTE

TITULOI

2013
RAMADA COCINERIA VECINAL
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LA IDENTIDAD DE LA CIUDAD DEL INTERIOR

Entendiendo que la manera de que un lugar sea habitado con gusto y gracia,
en donde los habitantes quieran y respeten lo suyo, es necesario mantener un
conocimiento claro de las costumbres y tradiciones de dicho lugar, en donde es
necesario encontrar la forma de equilibrar aquello que es nuevo, y aquello irre-
nunciable.

La idea de la estacion de ferrocarriles nace del inconciente colectivo de los hab-
itantes de la ciudad del interior (en este caso de La Calera), en donde el individuo
reconoce actualmente al tren como algo valioso que se ha perdido, y que deja
suelo llano a que el comercio de gran escala, y las nuevas tendencias irumpan
generando un nuevo orden urbanistico sumamente desarraigado de lo que es la
ciudad del interior.

Es innegable que el paso de la modernidad es necesaria para el desarrollo de
cada ciudad, pero es el dicho equilibrio entre lo nuevo y lo tradicional lo que pro-
duce un bien en la sociedad, que logra que el habitante esté a gusto y orgulloso
con su ciudad, permitiendo que exista un verdadero barrio.

130

EL VIAJE COMO ELEMENTO CLAVE

El caso del ferrocarril es iconico dentro de la sociedad de La Calera, pues fue pun-
tapié fundamental en el desarrollo de la ciudad, y un elemento urbano sumamente
presente en la trama urbana, ya que mantiene un trazo que es borde y biombo
dentro de lo urbano.

Ademas, el ir y venir es una caracteristica de peso de la ciudad (que hoy se man-
tiene con poca fuerza), ya que ésta se encuentra ubicada en forma de pivote que
reditribuye el transito por la region. Es entonces, La Calera un simbolo del paso, del
viaje, un punto de parada que acompana a los viajeros de la region para el restauro,
el descanzo y el encuentro.

En definitiva el rescate de la estacién como tal, mas allé de lo nostdlgico que conl-
leva el viaje en tren, ayuda al encuentro de aquello itrinseco de la ciudad del inte-
rior, que mezcla esa clara identidad del viaje con una necesidad de proyectar la
ciudad en conjunto con el sistema ferroviario, el cual es necesario para un desarrollo
ordenado, eficiente, inteligente y ecoldgico de ésta para el futuro, especialmente
considerando el gran impacto que recae en el espacio que ocupa el recinto es-
tacion en el plano de la ciudad, el cual, como muchos casos en Chile, caen en el
abandono y se convierten en focos de delincuencia.



La relacion del habitante con el viaje recae en su necesidad de desplazamiento,
por lo que esta dimension aparece marcada territorialmente en La Calera.

El rescate de esa dimension colabora en la busqueda de dicho equilibrio entre lo
nuevo y lo moderno. Se cambia el estigma de lo ferroviario como algo arcaico, y
fuera de lugar (en espacios que estan formados por €l), a un elemento de prosperi-
dad.

De esta forma se soluciona el problema del qué hacer en estos espacios. ¢Los con-
vertimos en mas retails?, que marcan a las ciudades polarizando el comercio y las
circulaciones en torno a algo totalmente importado. ¢Los convertimos en meros es-
pacios verdes residuales que aparecen solo como una solucion mas que un aporte?.

El rescate de la estacion es eso, un aporte en la busqueda del equilibrio entre lo
moderno necesario y lo antiguo, dejando a este ultimo como aquello irrenunciable
de los pueblos para tener una soberania y un cuidado de sus propios espacios.
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“Nunca, como cuando se viaja, el espiritu esta mis dispuesto a nutrirse de sensaciones hala-
gadoras. Goza el espiritu ante la rapida sucesion del paisaje que se tiene ante nuestros
ojos; ante la cascada de agua que se precipita por las laderas; ante la carrera del rio que
juguetea por entre el lecho pedregoso; cuando el convoy atraviesa un puente elevado;
cuando abandona la lobreguez del tunel y se recibe, de nuevo, la caricia de la luz solar.
Todo ello regocija y expande el espiritu del viajero.”

(Revista en Viaje [FFCC del E], editorial primera edicion, noviembre 1933)
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CAMINOS

Camino de Santiago a Valparaiso
Caminos de Chile &
Memoria chilena g

Carretera Panamericana Norte km 86

Caminos Incas

LOS CAMINOS DE CHILE - INFLUENCIA EN LA CUENCA

Los primeros caminos se remontan a la época de los Incas, en donde se trazaron vias de co-
municacién que nacian en las costas de Ecuador y llegaban al valle central de Chile, abar-
cando una longitud de aproximadamente 6.400 km*. Era el lamado “camino del Inca™.
Luego de la conquista espafiola, se adoptaron estos senderos haciendolos parte de la logis-
tica de la empresa conquistadora y colonial. Estos, en algunos tramos eran buenos caminos
considerando que algunos alcanzaban a tener 6 mts. de ancho®.

Estos caminos coloniales tubieron un aporte significante en dicha empresa conquistadora,
pues la infraestructura necesaria para articular el dominio territorial demandaba establecer
localidades que prestaran servicio a quienes viejaban.

De esta manera aparecen nuevas ciudades destinadas a ser plazas de abastecimiento,
ademas del caracter militar fundamental. Entre ellas conocemos La Serena, Ovalle, Copi-
apo, entre otras?.
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Al pasar las primeras décadas de vida republicana, en el pais los diferentes gobier-
nos intentaron mejorar las vias de comunicacion, pero no fue sino hasta la década
de 1920 en que aparecioé un verdadero impulso a lo vial en el pais.

En gran parte este avance se debi6 a la llegada del automoévil y la llegada del
pavimento, el cual permitié otorgarle a los caminos un estabilidad no vista antes a
costos relativamente menores®.

De esta etapa mensiono la primera pavimentacion hecha en Chile: la Avenida
Espafia entre Valparaiso y Vifia del mars.

ENTENDIENDO LA IMPORTANCIA CAMINERA DAMOS CUENTA DEL AVANCE TEC-
NOLOGICO Y SOCIAL QUE AFECTA DIRECTAMENTE EN LA CIUDAD.

CONCLUIMOS QUE LOS CAMINOS DIERON LA PRIMERA HABITABILIDAD A LA CUEN-
CA.
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Carretera Panamericana c'iééada de 1940, Flickr

LA CARRETERA PANAMERICANA

En 1925 se reunen en Buenos Aires delegaciones de todos los paises de América con el
fin entre otfros propdsitos, de generar un acurerdo para la construccidn de la Carretera
Panamericanaq, la cual uniria a todos los paises del continente.

Asi se comineza con una de las obras viales mas importantes del pais, y de la cual, una
seccion pasa por la cuenca del Aconcagua.

Chile mantendria tres ramales: de Santiago al Perq, otro a Bolivia, y un tercero hacia
Buenos Aires por un paso trasandino por Juncal.

A mediados de la década de 1950 se concluyen los trabajos entre Santiago y La Ser-
ena, significando un valioso avance del sistema carretero, y ya en 1964 la carretera
se encontraba completamente pavimentada desde Arica hasta Pargua en Chiloé®.

Cabe mensionar que el avace de las obras viales en Chile han tenido un avance

exponencial, puesto que en 1925 en el pais existian 35.000 km. de caminos de tierra. Trazado Carretera Panamericana camino
63.000 kms en 1960, de los cuales mas de 5.000 ya eran pavimentados; y en 2010 es- principal y ramales
tas cifras crecieron a 80.000 caminos en total, y cerca de 18.000 kms pavimentados,

siendo ademas casi 3.000 de carreteras de doble via concecionadas®.
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Atlas de Chille, Kaplan, 1971

CARRETERAS CONCESIONADAS

En Chile, las principales rutas a nivel nacional corresponden a carreteras concecio-
nadas, esto quiere decir, de carreteras cuya construccion, ejecucion y explotacion
estan en manos de empresas dedicadas al rubro en un modo de arriendo por los afios
que el contrato individual de cada una de ellas lo dispénga, asi cada concecionario
puede ejercer una rentabilidad a partir de las utilidades de los peqgjes.

Esta situacion esta marcada fuertemente en la Region de Valparaiso, puesto que por
ella pasan cinco autopistas concecionadas: Ruta 68 (Santiago-Valparaiso), Ruta 78
(Santiago - San Antonio), Ruta 60 internacional (Vifia del Mar - Los Andes), Ruta Los
Libertadores (Santiago - Los Andes), y la Ruta 5 Norte Panamericana.

La cuenca es atravesada por la ruta 60 y la ruta 5 generdndose un encuentro en el
valle de Ocoa. En este punto ocurre una situacion de encuentro y desencuentro, pues
en el mensionado valle el cardcter del flujo de la carretera genera una espalda hacia
ella, por lo que podemos contar de un sintoma de marginacion.

Sin embargo esta unién de rutas se produce en dos punto: uno en La Calera, en donde
la ciudad se vuelca hacia el camino; y otro en Llay-Llay, en donde ocurre totalmente J
lo opuesto, la ciudad le da la espalda al camino, dejando a la ciudad apartada en
un margen rural de aproximadamente 1 km.

Carreteras y caminos principales en la Zona central
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Esta situacdn de Llay-Llay da cuenta de otra problemdtica geogrdfica y administrativa,
pues en el ubral entre el Valle de Ocoay el de Llay-Llay aparece un biombo natural, com-
puesto por el cerro las palmas que angosta el andar junto al rio Aconcagua, y el Peaje
de las Vegas. Este (ltimo actia como un sistema de amortiguador social, que separa la
cuenca en dos: una cordillerana compuesta por las provincias de San Felipe y Los Andes, y
la otra mitad costera compuesta por la povincia de Quillota.

De esta manera, la cuenca al estar separada ejerce presion sobre los poblados mas impor-
tantes. Asi, por ejemplo, el drea de influencia del sector cordillerano se aparta del resto de
laregion, y basa su desarrollo en torno a la ciudad de San Felipe.

Bajo este marco, analicemos lo que ocurre en Llay-Llay.

La ciudad se ubica a 24 kms. de La Calera, y a 35 de San
Felpe, sin embargo el hecho de la existencia del peaje corta
la relacién hacia la costa, dejando a todo medio carretero
menos viable para este sector que hacia la cordillera.

Esta situacidon va en desmedro de la realidad de la cuenca,
pues en base a relaciones administrativas y econémicas, las
ciudades de la cuenca encuentran una separacién que las
deja en dos realidades distintas: la inclusion en el valle de
Calera como lugar de encuentros, y la exclusion de las pro-
vincias de San Felipe y Los Andes que las deja relegadas a un
cajon alejado, sin un vinculo planificador con el resto de la
cuenca - region.
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Maria Graham en Chile, Wikipedia

EL FERROCARRIL

LOS ORIGENES DEL TRAZADO REGIONAL: LOS CAMINOS COLONIALES

Los caminos entre Santiago y Valparaiso mas reconocidos se remontan a
los primeros afios de la colonia, en el lamado “Camino de Chile”, el cual
lograba hacer el recorrido por la que hoy llamamos Cuesta la Dormida.
Luego, por las dificultades de este frazado (habian partes solo sorfeables
por mulas y caballos), se decidio, en el siglo XVIlI la construccién de otro
camino, por lo que hoy es Melipilla‘.

El frazado definitivo se construyd entre 1792y 1797, el lamado “Camino de
las cuestas”, el que es, con leves modificaciones, la actual Ruta 684

Segun el relato de la viajera inglesa Maria Graham, el viaje duraba dos
dias, pernoctando en Casablanca, y en otro lugar lamado Bustamante®.

Esto nos da luces de las dificultades que existian en el pais por mantener
vias de comunicacion expeditas, mayormente producidas por el letargo
econdmico de la colonia y la dificultad que comprende el relive del terri-
torio chileno, el cual mantubo durante siglos a las principales provincias del
pais relegadas a costumbres y caracteres distintas entre si.
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Estacion Baron
Resefa historica del ferrocarril entre Santiago i Valparaiso, RRJ, 1863

LA IDEA DEL FERROCARRIL

La idea de construir un ferrocarril entre Valparaiso y Santiago nace en 1842 de la
mano del industrial norteamericano Wiliam Weelwright®, quien ademas de em-
prender el tema ferroviario, trajo entre otros adelantos desde el viejo continente,
la tecnologia del vapor en el campo naval, contribuyendo al desarrollo mercan-
til sudamericano. Weelwright entendié la nececidad y potencial comercial que
tenia el concebir un sistema mas expedito y eficiente de comunicacién entre la
capital y el principal puerto del pals, por lo que propuso la construccién de un
ferrocarril. Sin embargo su propuesta no tubo una aceptacion rapida en la esfera
politicos de la época.

Al no tener la suficiente acogida para su proyecto ferroviario, emprende la
empresa en el norte, en el mineral de Chafarcillo, construyendo en los afios si-
guientes el ferrocarril de Copiapo a Caldera, el primero en el pais, y el 2do en
latinoamerica®.

Este hecho nos da cuenta de la primera concepcioén econdmica del ferrocarril
impuesta por la mineria y los puertos, el material y la exportacion.

Finalmente en 1849 se logra que el senado aprobara el proyecto del ferrocaurril
en la zona central.
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Enrique Meiggs, Ingeniero del ferrocarril
Resefia histérica del ferrocarril entre Santiago

i Valparaiso, RRJ, 1863

EL TRAZADO POR QUILLOTA

Tras las demoras para comenzar las obras, el gobierno de la época deter-
min6 que el ingeniero norteamericano Allan Campbell iniciara los trabajos
de reconocimiento del terreno, decidiendose finalmente entre dos rutas: la
de Melipilla o la de Quillota. El 15 de mayo de 1851 Campbell dio informe
del estudio realizado indicando que el camino mas favorable iba a ser el de
Quillota, sentenciando definitivamente el futuro del valle en esa desicions.

La obras comenzaron en Valparaiso en 1853, generando una voragine no
vista con anterioridad respecto a obras civiles®.

Recien en 1855 el servicio estaba llegando a Vifia del Mar®.

En 1856 lleg6 a Limache y en 1857 a Quiillota, sin embargo la empresa avan-
z6 lentamente, con accidentes y mal manejo de recursos, lo que hizo que el
gobierno tubiese que pedir préstamos a intereses extranjeros.

Uno de los mayores obtaculos que present6 este tramo fue el que hoy com-
prende el Tunel San Pedro, teniendo que atravesar el cerro que separa Li-
mache con el valle de Quillota con carruajes y mulas.

EL SORTEAMIENTO DE ESTA BRECHA DETERMINA EL DEFINITIVO ViINCULO EN-
TRE VALPARAISO Y LA CUENCA DEL ACONCAGUA DEJANDOLA COMO AREA
AFECTA

f
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El gobierno compré la mayoria de las acciones de los privados, generando la
primera administracion fiscal de los Ferrocarriles del Estado, que mas tarde se
convertiria en la empresa®.

El nuevo grupo de ingenieros ejecutantes ratificaron el trazado que sortearia los
cerros por el Tabén, continuando el trazado por el valle del Aconcagua.

Sin embargo las faenas no se desarrollaron hasta que en 1861 el ministro del
interior, Antonio Varas, firmara el confrato de construccién del ferrocarril con el
ingeniero y contratista norteamericano Enrique Meiggs®.

Fue este personaje, quizas el mas importante de la historia del ferrocarril en Chile,
quien llevé a cabo la obra hasta Santiago con un sentido vivaz de patriotismo
registrado en la mayoria de las crénicas de la época.

Esto desprende la necesidad de encontrar un sentido patridético a empresas
destinadas mas a lo econdémico que en lo social, logrando la aceptacion de
los chilenos. No obstante esto, la obra de igual manera calé hondo en el pen-
samiento patridético mas alla de la publicidad, pues la envergadura de las obras
emprendidas contituyen una evidencia tangible de la capacidad del pais de
generar grandes obras y a la larga, progreso.
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EL DESARROLLO TECNOLOGICO AL SERVICIO DEL FERROCARRIL

Ya 15 dias después de la firma del contrato, Meiggs tenia tfrabajando a mas
de 4.000 peones, y en enero de 1863 estos ya eran 9.151 actuando simul-
taneamente en las faenas de Polpaico, Montenegro, El Tabon y La Calera®.

El trabajo en esta zona fue sin lugar a dudas, la obra civil mas grande em-
prendida hasta ese momento en el pais, pues significd el uso de instrumental
y recursos tecnolégicos nunca antes vistos. Por ejemplo, en la construccion
del tramo del El Tabon (cuesta de Las Chilcas), se empled gran cantidad de
polvora, lo que redujo el tiempo, y la mortalidad de trabajadores de manera
considerable. Todos estos hechos quedan plasmados en este aire patridtico
que venia conformandose, como ya lo he mensionado, a lo largo de este
proceso, Chile quedaba a la cabeza de la industria en latinoamérica.

Asi, los pueblos de la cueca quedaban en una primera fila de este avance,
en donde se cambiaba del desorden y lentitud de un sistema completa-
mente rural al orden y firmeza de una estructura industrial como la del fer-
rocarril.
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Puente Los Maquis, Cuesta Las Chilcas, 1863
Ferrocarril de Valparaiso a Santiago y Ramal a Los Andes, Guillermo Burgos C.

El 3 de julio de 1863 todas las faenas estaban terminadas, lograndose
ejecutar en un tiempo record. El 16 de septiembre del mismo afio se hace
el acto de innauguracion en la estacion de Llay-Llay, estacion equidistante
entre Santiago y Valparaiso, a la cual estubo presente el presidente de
la republica, José Joaquin Pérez, ademas de ministros, diputados, el arzo-
bispo de Concepcidn, el obispo de Santiago, entre otras personalidades®.
Sin embargo todos los elogios fueron para Enrique Meiggs, a quien se le
atribuyo el haber despertado el caracter de los trabajadores, siendo €l un
jefe leal y justo.

Meiggs dijo sobre los trabajadores chilenos:

“Tres cosas necesita el peon chileno para ser el mejor trabajador del mun-
do: justicia, fréjol y paga. La dltima debe ser puntual hasta el ultimo cen-
tavo; el frejol debia estar bien cargado de grasa y aji, y la justicia pareja,
aunque fuera de bala™.

Estas palabras, mas que un hecho histérico, es una evidencia del caracter
intimo que tenia esta empresa con la sociedad chilena, pues se hace én-
fasis al trabajor, a aquel personaje que antes solo era un elemento de la
produccion. Aca aparece éste individio que luego formé parte del éxodo
del campo a la civudad, y cuya descendencia es la que hoy habita en las
ciudades de este paso del ferrocarril.
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EL DESARROLLO CALERANO

Este momento de la historia de Chile es el mas fundamental en la historia
de la cuenca del Aconcgua, pues marca el inicio del desarrollo social de
las comunidades que pasan contiguos a la linea férrea. Asi, en 1874 se in-
nauguraba el ramal Llay-Llay - Los Andes, en una extension de 45 kms. Un
afio mas tarde se fundaba la comuna de Llay-Llay®.

Aqui comienza una gran articulcién vial que significd el desarrollo tec-
nolégico en poblados que solo conocian formas tradicionales de traba-
jar la tierra. Por ejemplo, con la llegada del ferrocarril, llegé el servicio del
telégrafo eléctrico, el cual generé una conexidn automatica con el resto
de las localidades y ciudades importantes. Aparecen en este contexto, la
oficina del telégrafo, articulamdo a la estacién como un punto de impor-
tancia dentro de la ciudad.

La expansion del ferrocarril logré un desarrollo exponencial a lo largo de
las décadas siguientes a la innauguracion del tramo entre Santiago y Val-
paraiso. De ahi podemos contar la expansion hacia el sur del pais hasta
Puerto Montt, la creacién de numerosos ramales, que actuaban como las
costillas de una columna vertebral econémica y social. Pero los sucesos
mas relevantes luego del primer trazado fue la contruccién del ferrocarril
frasandino por Juncal en 1910, que contrajo un importante nuevo flujo de
mercancias y pasajeros desde la Republica Argentina; y la construccion
del Longitudinal Norte, el legendario “Longino” hasta Iquique.

Itinerario del tren del norte en 1959
Revista En Viaje, FFCC del Estado, 1959

Autocaril en el andén del tren del norte
Archivos SECPLA Municipalidad de La Calera

Patios estacion de Calama FCAB
JIJRO

Este suceso significd varias cosas para La Calera:

Se convertia en “cabecera de ramal”, del ramal mas importante del pais,
pues, significaba la otra mitad del éste.

Significaba trazar un nuevo eje a traves de la ciudad.

Se construiria un nuevo puente sobre el rio Aconcagua.

Se acercaria el valle de La Ligua a la ejemonia del Aconcagua, generan-
dose ahora 3 guias fundamentales: Norte, Sur y oeste a la costa, todas ellas
encontrandose en La Calera.
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Estacion de La Calera, 1863
Ferrocarril de Valparaiso a Santiago y Ramal a Los Andes, Guillermo Burgos C.

EL TREN DEL NORTE

Luego de la guerra del Pacifico, el gobierno chileno toma la decision de
anexar los nuevos territorios mediante un ferrocarril que los ligara con la
zona central del pais. Asi, en 1888 se realizan los primeros contratos para
la construccion de los tramos necesarios para unir a La Calera con los fer-
rocarriles salitreros ya existentes®.

Para 1892, un estudio del tren del norte arrojaba que éste no era rentable,
ya que se necesitaban esfuerzos monumentales para concretar una linea
que atravesara el cordéon de El Melén, todo para satisfacer las necesi-
dades de apenas 2.000 habitantes con las que contaba La Ligua en aquel
entonces®.

Esto fue parte de la oposicion de algunos terratenientes que desde el par-
lamento paralizaban las obras por intereses econémicos.

La obras permanecieron asi por 20 afios, lo que se tradujo en un letargo y
desorden en la planificacién de dicho ferrocarril. Durante todo el proceso
de construccion se llevé una aspera relacion con los intereses extrajeros,
que operaban las lineas del ferrocarril salitrero y veian esta arremetida es-
tatal como una amenaza.

También con la armada, pues existi6 una disputa entre la necesidad de
aportar mas recursos a esta rama, en contra del poder logististico que sig-
nificaba el ferrocarril por la via terrestre favoreciendo al ejército®.
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Primeros kms del tren del norte, La Calera
JIRO

Pese a todos estos inconvenientes, en 1915 ya se tenia conectada la zona
norte del pais con la zona central®, concretando un anhelo largamente
esperado por la ciudadania, especialmente de los pueblos mas alejados
que veian cémo el progreso de los pueblos de mas al sur se beneficiaban
del avance del tren. Asi, el “longino” acarreaba su progreso abaratando
los costos de transporte.

Sin embargo todos estos hechos estan vistos desde una vision de la gran
escala, de lo econdémico, de lo oligarquico.

La realidad fue en un principio en desmedro de la ciudadania. Sin em-
bargo la poténcia de la presencia del tren conllevé a que la gente fuese
beneficiada automdticamente de forma tangencial.

El habitante estubo “sometido a un ir y venir que de volcé a lo fordneo”
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LA CALERA COMO RECEPTOR SENCIBLE DEL ACONTECER NACIONAL

El rol del estado recay6 en un control timido de las politicas expansionistas
ferroviarias en el norte del pais, donde los intereses generados tenian tal
control, que no fue sino que para la década de 1940 (afios del fortalec-
imiento del estado como “el estado benefactor”) que la empresa de los
Ferrocarriles del Estado tubieron una ejemonia real en todo el territorio.

Desprendemos que el desarrollo social se generé a modo de consecuen-
cias, casi de forma fortuita: se establecieron nuerosos nuevos poblados
que surgieron desde modestos caserios, a tener categoria de comuni-
dades reconocidas. El paso de la maquina obligadamente acarreaba una
alta infraestructura tecnolégica que ayudaba a la descentralizacion, entre
otras.

Todo este mundo de situaciones las ve pasar La Calera desde una primera
fila, pues al serla cabecera de ramal, vio con extrema cautela lo que ocur-
ria desde el norte. Como nunca antes, algo que ocurriera a mas de 1.000
kms de distancia tendria alguna repercucién directa en La Calera.
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Guia del Veraneante, FFCC del Estado, 1950

Podemos concluir que la estacién fue de algun modo, ademas de ser una
puerta urbana, lugar de espera y encuentro, un portal nacional, en el que
fluyeron toda clase de informacidnes, mercancias y personas, que le dan a
la civdad, con el tiempo, un cardcter cada vez mas marcado al fraspaso, y
punto obligado del paso y encuentro con otras realidades, que escapan a
lo mero de la ciudad y su entorno inmediato. Se tiene de un espacio cada
vez mas cosmopolita, que rivaliza con el interior del pueblo, el que a su vez
tomé esta ventaja estratégica para su desarrollo.

Estos hehcos, entonces generan un cardcter propio a la civdad.

“Pibote de traspaso comtinuo”
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LA ESTACION EN SU ESPLENDOR

Todas estas situaciones antes expuestas concluyen que en la década de
1920 Ferrocarriles del Estado comenzara un extenso y ambicioso programa
de modernizacién tanto en el material rodante como en la infraestructura.
Asi, para la primera zona (Tramo Santiago - Valparaiso) se consideroé la reno-
vacién del material rodante pasando de la traccién a vapor a la eléctrica,
cambiando asi todo el entorno a estos equipos: maestranzas, estaciénes,
rieles, postacion, cableado, sub-estaciones eléctricas, etc’.

En La Calera este tema cala hondo, puesto que la afluencia tanto de publi-
co como de mercancias aumenté considerablemente después de la lle-
gada del tren del norte y del ferrocatrril trasandino.

Bajo este marco, en La Calera se realizan las gestiones para la moderni-
zacion del recinto estacion, con lo que en 1932 ya se comenzaban los tra-
bajos tanto en la reposicion de rieles, como de los recintos de bodegas de
mercancias’.

En 1934 el recinto estacién estaba concluido evidenciando avances nota-
bles en lo que respecta tanto a los espacios generados, como en la con-
cepcion del material y de las nuevas técnicas constructivas.
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Programa original de la estacion

Andenes del Tren del Norte década de 1953
Archivos SECPLA Municipalidad de La Calera

La estacion no tubo una innauguracion propiamente tal, pero su monu-
mentalidad marc6 de sobremanera el caracter de ésta y su entorno inme-
diato’. La plaza pasa a ser un ceniro completo, como un lugar pleno de
encuentros, tanto comerciales como ciudadanos, a tal punto que ese sen-
timiento queda plasmado hasta el dia de hoy en el inconciente colectivo
de los habitantes de la ciudad.
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Estado actual de la entrada al recinto estacion, JJRO

Estado actual anden Santiago - Valparaiso de la estacion La Calera, JJRO

Constructivamente la estacion desarrollé aspectos tecnicos nunca antes
visto en la zona, como lo fue el uso del hormigén armado elavorado en la
misma ciudad, lo que hiso que la estructura fuese un monumento de La
Calera a si misma.

Ademas, esta condicion de hormigébn armado permité generar espacios
de transparencia y voladizos que no existian, permitiendo que la estacion
fuese una de las construccidones mas modernas del lugar (tanto en el estilo
como en la factura).

Sus elementos arquitectdonicos reconocibles, como los voladizos, hacen
del recinto estacién un juego volumetrico reconocible e icénico.

La generosidad de los espacios interiores dan cuenta de un afan de pro-
greso llevado a cabo de forma constante, el cual dej6é a esta estacion con
standares de importancia de primer nivel.

Durante los afios dorados de los ferrocarriles del estado (1940-1973), la es-
tacion mantubo un flujo cada vez mas grande y desarrollado, por lo que
paso a ser de 1ra clase en la categoria de importancia de los ferrocarriles.

EL DECLIVE

Luego de este periodo de bonanza, en donde la ciudad crecié6 mas que nunca, Fer-
rocarriles del Estado entr6 en una aletargada senda de aplacamiento, en donde se
redujo al maximo las operaciones. Se cuenta aqui el termino el servicio de pasajeros
hacia el norte en 1975.

En el gobierno militar, la empresa dejé de recibir el aporte fiscal que mantenia, por lo
que los equipos, las instalaciénes y los recintos fueron mantenidos mayoritariamente por
el esfuerzo de los mismos trabajadores ferroviarios, que casi a pulso, mantuvieron al sis-
tema en una delicada linea de flotacién.

El impulso dado a las carreteras, como la construccion de los tuneles de Lo prado y Za-
pata por la Ruta 68, significaron un duro golpe al tréfico de pasajeros por la zona, y por
tanto a la ejemonia de flujos mantenida en la ciudad en las ultimos décadas.
Tragicamente, en 1986, acontece el accidente de Queronque, el mas violento de la
historia carrilana del pais, en donde dos automotores chocaron de frente dejando a
decenas de muertos, constituyendo asi uno de los hechos mas gravitantes del declive
del ferrocarril.

En este punto, la historia de la estacion, de la ciudad, y de muchos pequefios poblados
en el norte comenzaron a sufrir de un vuelco negativo, que culmina con la completa
desaparicion del ferrocarril de pasajeros a mediados de la década de 1990, y dejando
a todos estos lugares a una “adaptacién “de los flujos con empresas de buses, las cuales
imitaron el paso del tren por carreteras.

Esta situacion dilapid6 a la estacion, a un gran espacio en pleno centro de la ciudad,
ala comuna, y al valle entero, ya que como lo he mensionado antes, La Calera es un
punto estratégico dentro del concepto de cuenca.
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Estado actual del extremo oriente de la estacion La

P

Calera, JJRO

Estado actual anden Santiago - Valparaiso de la estacion La Calera, JJRO

ACTUALIDAD

Actualmente la estacion se encuentra en un abandono por parte de la
empresa de los Ferrocarriles del Estado (propietario), por lo cual la Mu-
nicipalidad de La Calera en 2011 la tom6 como arriendo a plazo de 20
afos, con la cual se compromete a mantenerla y recuperarla para la ciu-
dadania.

Para concretar esto, la municipalidad mantiene presente la postulacion
del recinto estacion y tornamesa de la maestranza a ser declarada Monu-
mento Nacional, para asi lograr los fondos necesarios para dicha recuper-
acion en torno a un eje urbano-logistico-cultural.

La delincuencia se ha instalado en la edificacion, generando una gran de-
terioro tanto de la estructura como del centro de la ciudad, contribuyendo
asi al estancamiento del desarrollo comunal.

S i e E e o - =
Estado actual anden del norte y vista a las bodegas
principales, estacion La Calera, JJRO
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Andenes en San Rosendo década de 1950
Memoria Chilena

CONCLUSIONES DEL PROCESO HISTORICO

Entendiendo el estrecho vinculo entre el ferrocarril y el quehacer nacional, es impor-
tante destacar que la funcion de este medio en la actualidad va mas alla de un sentido
comunicacional, o de transportes, incluso mas alla de lo nostalgico; sino que es una
simple necesidad de adaptar aquello que es PRESENTE DENTRO DE LA CIUDAD, y que
representa un vacio social declarado en el total de la comunidad.

El hecho es que el origen de la ciudad se va identificando con un concepto claro que
va definiendo el paso, desarrollo y adelantos del fren, mas alla que ofras causas; lo que
determina una alta suceptibilidd en el desarrollo de la ciudad este actual letargo (en-
tendiendo el desarrollo como algo mas que comercial, siné que va con el procurar un
bien estar en el habitante, tanto entre si, con su entorno y con su barrio, que a la larga
va generando el arraigo a partir de lo identatario).

Entonces es ese aqui y ahora el que pide un nuevo vuelco a lo que este espacio fer-
roviario es.

Pero aparece una pregunta gravitante: ¢; hasta que punto hay que preservar la historia?,
¢cual es el punto de equilibrio entre lo que acontecié y lo que acontece?

Es un hecho que el esplendor ejemonico del ferrocarril no sera el mismo, sin embargo
como en todo orden, se desprenden del pasado tanto de los aciertos como los fracasos.
De ahi aparece el beneficio y de qué forma se lleva la reactivacion de estos espacios.

Para ello es necesario identificar hasta que punto estd ligada la historia del ferrocarril
entorno al crecimiento de la ciudad, y como ésta forma en parte su identidad.

En el caso de la cuenca, este vinculo es estrecho y funddnte, y que a su vez va desarrol-
landose de forma distintiva en cada uno de los lugares que cruza el trazado ferroviario.
ES LA IDENTIFICACION DE ESTE ESPACIO PARA LOS FLUJOS Y UN CENTRO

Tren carguero por La Calera Cercanias Estacion de Llay-Llay

JIRO JIRO
IMPACTO DEL FERROCARRIL EN EL TERRITORIO

La expansion ferroviaria concluye en la generacion de espacios dedicados
a esta explotacion, sin embargo esto también conluyé en muchos casos del
re-ordenamieto de las ciudad, tanto en un “torno” o como en un “anexo”.
Asi podemos contar de ciudades coloniales como Chillan, o San Felipe que
adaptaron su tipologia urbana a la estacion. Pero tambien podemos contar
de ciudades posteriores que surgieron “en torno” a la estaciéon, como el caso
de Vifia del Mar o Llay-Llay, en donde el trazado urbano se desarrolla intima-
mente a lo largo de la via férrea.

En este sentido, el trazado de la llamada “Primera zona” (Santiago - Valparai-
so) contiene todas las formas de contener el trazado de la linea, generando
distintas articulaciones urbanas.

Estas situaciones articuladoras representan el mayor desafio de un sistema
como el ferroviario, pues radica en la aceptacion de la ciudad a un trazo
definido y exclusivo, que es dificil de complementar en un dmbito peatonal.
Asi, luego del declive ferroviario, gran parte de estos terrenos (los de la “faja
via”), quedan en la indefension y disfuncionalidad, como un trazo marginal
y ajeno, todo esto como una resultante de malas politicas de transportes y
urbanas, que dejan a la ciudad “acomodarse” a duras penas a la congestion
de las carreteras.

LA CIUDAD DEBE VOLVER A ACOMODARSE CON ESTE ELEMENTO FUNDANTE DE
LA ESTACION
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LOS PRIMEROS HABITANTES

La cuenca fue habitada por los primeros colonizadores llegados de Asia hace mas de
20.000, en la llamada era del “Paleoindio™®.

La caza y la recoleccién ayudaron a que el asentaimento se mantubiera a los largo
de los siglos en el valle central®, siendo el valle del Aconcagua ya parte de ese iry
venir a modo de encuentro con este valle.

Luego de esta primitiva habitabilidad, en el valle comenzaron a aparecer manifesta-
ciones de productividad asociadas a la agricultura y la ganaderia (periodo arcaico
10.000 a 500 a.C.)8. Luego, al rederor del 2.500 a.C. se evidencian los primeros trabajos
en CERAMICA, el cual dio un vuelco en el desarrollo cultural de estos habitantes, rela-
cionados por el “influjo de poblaciones del noroeste argentino”.

Los mil afios posteriores marcaron otra evolucion cultural en donde se destacan
avances tecnolégicos y en la produccién de ceramicas, en el arte rupestre y los ce-
menterios de tumulos, hechos que van consolidando a este lugar como asentami-
ento®.

Luego aparece la influencia del Imperio Inca en los siglos previos a la conquista es-
pafola®.
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LA COLONIA, DE LA AGRICULTURA A LA INDUSTRIA

Desde los comienzos de la Colonia Espafiola, el valle mantubo una gran
relevancia respecto a las buenas condiciones agropecuarias y estratégicas
que para la Audiencia Espafiola signifacaba®.

La ciudad de Quillota represent6 el principal asentamiento del valle, tenien-
do que los antiguos indigenas pasaron a complementar la articulacién
logistica de la corona espariola en la zona®.

La encomienda de Quillota abre las primeras organizaciénes.

Al finalizar esta encomienda, alrededor de 1555, el gobernador Alonso
Garcia Ramoén comienza un plan de desarrollo para la zona, que se ve
plasmado en la instalacion de “harcias de cafiamo” en el sector de La
Calera, comenzando asi la primera industria de la zona®.

En 1628, la orden jesuita compra en $400 los territorios de La Cruz, La Calera
y Ocoa, trabajando la caliza en la primera y oro en la ultima. Fue la primera
fabrica de cal en el pais®.

Ya como punto ejemodnico de flujos, en este lugar del valle se instald en 1716
un molino de pdlvora en el hoy secto de Artificio; de alli su nombre®.
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Luego de la expulsién de los Jesuitas entre 1767 y 1768, La Calera sufrié un
estancamiento en el desarrollo que venia teniendo de la mano de los religi-
0s0s, volviendo a tener un caracter “hacendal™.

El corregidor de Quillota en 1778, Manuel Torrejéon, comprd la hacienda
de “Campofrio”, siendo de su familia hasta 1811, afio en que se vende a
Ramén Ovalle y Vivar, descendiente directo de la familia Lisperguer, influy-
entes hacenderos de la época®.

El, como agrénomo, planté vides, nogales, almendros y olivos, nombrando
al lugar como “La Calera de Ovalle”. Es la primera vez que se identifica al
lugar como La Calera, debido a la materia prima para la fabricacion de la
poélvora, la Call.

En 1844, lldefonso Huici y Peon, un poderoso empresario boliviano, compra
la antigua hacienda de Calera haciendo reflotar el desarrollo industrial que
habian comenzado los Jesuitas. Desde este momento, que se le atribuye
como la “primera fundacién de la ciudad”, comenzé una serie de hechos
que fueron dando forma a la primera concepcién de cudad®.

LA CIUDAD INDUSTRIALIZADA

A partir del asentamiento de la primera poblacion en 1844, comienza un
gran desarrollo local tanto en la industria como en la agricultura. Asi, en
1845, Josué Waddington construye el canal que hoy lleva su nombre, fa-
voreciendo a la produccioén agricola del sector'.

En 1852 comienzan las obras de la ESTACION DE FERROCARRILES DE CALERA,
como parte del ferrocarril de Santiago a Valparaiso®.

En 1853 se establece el servicio del Telégrafo eléctrico entre Santiago y Val-
paraiso, pasando por la ciudad®.

En 1854 se rehabilita el frapiche de polvora en el sector de artificio®.

En 1860 ya existian varias faenas cementeras, entre las que se cuentan “Ce-
mento Cousifio”, “Cemento La Cruz”, “Cemento Huici”, entre otras, las que
le dieron a la ciudad un caracter industrial reconocible al trabajo de la cal*®.
Continuando, en 1870 se contruyen algunos molinos de harina, fabricas de
cervezay aceite vejetal.

Pero un hecho fundamental se produce en 1871 cuando se construye el
primer puente sobre el rio Aconcagua, lo que significd el primer signo de
una articulacion vial estable en la ciudad, reemplazando al incipiente sis-
tfema de balsas existente, uniendo el sector el artificio con el resto del po-
blado?.
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Cruce linea férrea en el centro de La Calera
JIRO

En 1891 aparece la plaza, siendo un hito urbano que consolida al lugar como
una ciudad hecha y derecha.

Asi, en 1893 se considera que La Calera, por su desarrollo industrial y articulador
de confluencias, tiene las condiciones necesarias para ser considerada un mu-
nicipio, por lo que se formalizan las subdelegaciones de La Cruz, Charravata
y Pocochay, constituyendose la Municipalidad un afio mas tarde, en 1894,

Luego del terremoto de 1906, en La Calera se gestionaron esfuerzos por parte
del Ingeniero Carlos Barroileth, y del hacendado Alfredo Cox, duefio de la ha-
cienda El Meldn, para construir la primera fabrica de cemento Portland a gran
escala. Barroileth viajo a Dinamarca con muestras de la cal chilena para veri-
ficar su calidad vy la posiibilidad de ocuparla, obetiendo resultados positivos.
Asi se instaura la Sociedad Andnima de Cemento Meldn fusionando a las tres
fabricas pequefias que hasta el momento existian.

La instalacion de la industria demordé un afio y medio, y el 20 de diciembre de
1908 se elabor6 el primer saco de cemento portland hecho completamente
en sudamérica, marcando a este lugar como la cabeza de la industria ce-
mentera a nivel continental. Con esto, La Calera tiene un giro que se vuelca a
la industria del cemento?!*.



Panorama de la ciudad desde la Puntilla de Lopez

DESARROLLO DEL S. XX

El 1 de mayo de 1925 se funda la Asociacion de Futbol de La Calera con
los equipos de Cementos Melén, Ferroviarios, Calera comercio, Tifon, Es-
meralda de El Melén y Argentina de Hijuelas!! Podemos desprender cémo
los principales artifices del desarrollo de la ciudad estdn presente en el
ambito deportivo (y por tanto social), como lo son la fdbrica de Cemento
y los Ferrocarriles.

En 1928 se elimina el municipio de Ocoa, pasando este lugar a la jurisdic-
cion de La Calera®. Asi esta importante zona agricola contrubuy6 al desar-
rollo comunal de forma que La Calera se extendiera hacia el oriente.

Ya con una mayor impronta urbana, en 1932 se comienza la construc-
cion del sistema de agua potable y alcantarillado®, hecho que mejoro el
standard de vida de los habitantes de la ciudad de forma gravitante. Asi,
mediante pasaron las siguientes décadas, el crecimiento de la ciudad se
mantubo en un constante.

Podemos nombrar la construccion de numerosas villas: poblacion Cemen-
to Melén en 1936, en la década de 1950 las poblaciones de la Corporacion
de la vivienda, de la Caja de Empleados Particulares y la Caja de Emplea-
dos Publicos entre otras'*.

En 1941 aparece el Liceo de artesanos, actual Liceo Industrial.

JJIRO

Vista de la Puntilla de Lopez desde el centro de la ciudad
JJRO

Ese mismo afio se construye el Camino Troncal a Quillota**.

En 1945 se concreta el Parque Municipal*.

En 1954 se constituye el club de fatbol Unién La Calera'.

En 1962 se construye el Hospital**

Luego del terremoto del 18 de marzo de 1965 se construyen viviendas so-
ciales haciendo surgir nuevas poblaciones: O higgins, Cruz del Sur, Acon-
cagua Sur, Nueva Calera, Campos de deporte y General Baquedano®*.

Todo este crecimiento nos da cuenta de un surgir exponencial a partir de
la constitucidn de la estacién de ferrocarriles y la industria de Cemento
Melén, proliferdndose poblaciones a partir de estos focos industriales y de
las necesidades naturales a partir del desarrollo econémico de la civdad.
Sin embargo, luego de la desaparicién del tren del norte, y del servicio de
pasajeros, la ciudad comenzé a tener un letargo que se ha ido sorteando
paulatinamente mientras las politicas pUblicas van configurando en cierto
modo una nueva guia en el porvenir de la ciudad.

161



162

LEVANTAMIENTO

R IR 2R R DR DR R R DR DR DR R DR R DR DR DR R R0 R oo 2R DR 2R o R DR R o R DR A R o DR R DR R PR R R DR R0 2R R R R R R 2R o DR DR PR R R DR R R DR PR R R DR PR DR DR o R R DR o R R R o DR DR R DR R R R R DR PR R DR oo DR 2R R R R DR RO
ELEVACION NORTE
ESCALA 1:100

& . . z il - 5
Vo222 2% % U 20t it ot o o 2 o it o i i i I e D i e o i U T o b o b 0 i o o T D o T D T i e A i

n :

ELEVACION NORTE-NORORIENTE ELEVACION NORORIENTE S 2 2 2 2 2 o e e 2
ESCALA 1:100 ESCALA 1:100
— — — — — — — — — — — — — —n — — — — — — — — — — —

|| —_— | | — O
- H >

U N D N N P N e o o A o o U e e A AU

ELEVACION SURPONIENTE
ESCALA 1:100



LEVANTAMIENTO

7]

ESCALA 1:100

ELEVACION NORPONIENTE

1

ELEVACION SURORIENTE
ESCALA 1:100

163

ELEVACION SURORIENTE
ESCALA 1:100




LEVANTAMIENTO

5.30
A4
L@
423 -+
prd N
—
w |8 ? 8
S
™o
o 8
o
8y g
™
Te]
~ =1
0.00 5 [“' -0.10
] R o | ’ T
: NN NN A N NN NN
N\ N ! 455.5 J 350.5 ! 445 N
™ 300 : : 523 157.'5= 420 =3b= 315 =3‘5= 409 4|1i.5|
® © ®
CORTE B-B'
ESCALA 1:100
5.65
_ = ANZd
Lig &
)

Az K
=
(1
(1
K

o 8
[Te} | SLO
B
¥ ‘ —
L FEH =
| I =
= | - 20

R U i %,

It 30 I
T T

\
/\\\\\\»\\\\\\\\\\\\\\‘

CORTE C-C' ®
ESCALA 1:100

164



LEVANTAMIENTO|

5.72

ESCALA 1:125

ANZd
5.00 5.21
5.09 518 ] |—|: & %s;
4.40 T I
?4<é :
2 ©
2.60 8_%’1 3 é E %’%
(
% ~+ —
~+ (s}
o ‘ 1 2 111 AU fg | e
' ——— % RO
\ N R AR, g
A N S . A T
+ A s 4785 ; 70 ; 435 180,
f @’ 259: (b i
CORTE F-F'
CORTE D-D ESCALA 1:125
ESCALA 1:125
5.64
5.21 | — A4
= | —— __J_I; B 4.94
4.40
™| |8
%i;
b b 273
gz
0.00 - s - 18 0.00
A Zd ; ANZd
EU ; : . 2 ! L x
> ' 4755 X
" 300 505 :6h¢ 411 ¢6b=
CORTE E-E'

165



CROQUIS

ELEVACION-CORTE DE TORNAMESA
ESCALA 1:100

491
4+ 436
423 Xz
= = 375
3.42 Ny =
5 5
& & g e
§ 1 218
- 1 ol <z
= 0 sl
©
< © ~
o N ™~ <t
g -~ 3 I~
i
- U4
0.00 ot 8 ~ 0.00
= sl I AN
™ ™
2“ N [—= N |
Y 7

475.5

N 300 1 523

t T

CORTE A-A'
ESCALA 1:100

b

166



ESTADO ACTUAL

Datos del Expediente Técnico, Declaratoria Monumento Nacional, Estacion de ferrocarriles
y tornamesa de La Calera”derivado del terremoto de 2010

Tipo de estructura:
Estructura de hormigén armado y albafileria reforzada
Debido a su abandono desde el 2006, la estructura fue despojada de sus elementos de madera y techubre.

El deterioro de la estructura se evidencié luego del mega sismo del 27-02-2010. Por ejemplo, algunos refuerzos de acero han expulsado
sus estucos de hormigén.

Han colapsados algunos puntos de la losa que se encuentra suspendida sobre los andenes, incluidos los del sector de Ferronor.

Ademds se registran nuevas grietas a las ya producidas, especialmente en los muros del sector de oficinas entre el hall de entrada y bo-
degas, las que quedaron con una separcion total, con gran riesgo de derrumbe.

Sin embargo, no representan riesgos en el total de la estructura.

EN DEFINITIVA, LA ESTACION ESTA EN CONDICIONES DE SER REPARADA

DEL ARRENDAMIENTO DE LA ESTACION

La municipalidad de La Calera queda a cargo de el recinto Estacion, de propiedad de los Ferrocarriles del Estado, en un arriendo por 20
afos, declarado en un contrato celebrado el 10 de Julio de 2010.

De esta manera, el municipio emprende un programa de rehabilitacidon temporal para evitar el deterioro progresivo al que estaba siendo
expuesta la estacion.

Bajo este marco, el municipio se encarga de habilitar provicionalmente los siguientes recintos:

-Hall de acceso

-Hall de boleterias

-Hall de espera

-Boleterias

-Bafios adyacentes a las boleterias

-Salida hacia andenes costado norte de las boleterias.

En estos recintos es posible sub arrendar para los siguientes usos:
-Restaurant

-Salas de exposiciones

-Sala de espectaculos

-Talleres artesanales

-Talleres artisticos

-Reuniones de organizaciones sociales y culturales

-Salén de eventos

Todo esto a la espera de la declaratoria de Monumento Nacional, desde la cual se generard el proyecto definitivo del recinto
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" Ruta 60

‘ Ruta 5

| Vias de acceso interior
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Desde la “puntila de Lopez” la ciudad evidencia un marcado caracter de cruz, la cual emerge
desde esa situacion de encuentro entre dos ejes principales: el eje norte sur, y el este oeste. Asi el,
el cerro que colinda a la ciudad aparece ciendo una espalda que colabora al juego que hace
la ciudad a volvarse a estos ejes.

Es entonces esta condicién geogrfica de “cruz” la que genera la ciudad pibote
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CROQUIS

Enla cima, el cuerpo se posa debajo de la sombra despues del ascenso. Aqui, lo retranqueado del plano al que llega el caminante hace que dicho
espacio se haga del cuerpo, adquiriendolo de manera que pasa a ser del cerro. Una cercania tangible con la tierra.
Entonces el panorama pasa a un segundo plano, y las distdncias se hacen una: la proximidad al reposo.
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Ell espesor hacia la periféria lo hace la autopista, sin embargo
esta situacion nos da cuenta de la condicion “perimetral” de
la ciudad, en donde el espacio umbral entre lo urbano y lo
rural son apenas 20 mts en el sector del encuentro con la ruta
60. Entonces identificamos a La Calera como una ciudad en
la que se le atraviesan las vias de comunicacion, dejandola
expuesta a ellas. LA CIUDAD SE VOLCA A LOS EJES.

Decimos que la ciudad MUESTRA SU INTIMIDAD A LO AJENO
DE MANERA PRESENCIAL.
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Desde la entrada norte, la cuenca se nos abre
dejando dos direcciones, lo que nos refleja esta
condicion pibore de la ciudad. El cerro es el el-
emento fundante de estarelacion de lo intimo de
la ciudad con u concepto de cuenca general,
que la transorta a un ambito mayor dentro del
territorio.

Se trata entonces de entender a la ciudad desde
una prticularidad dada por la condicién cruzada,
que la eleva a un lugar de paso obligado, y que
invita a un desarrollo cosmopolita de las rela-
ciones sociales y economicas posibles en el lugar.

Los margenes de la ciudad son, en suma,
BORDES PERMEABLES INFRANQUEABLES, en don-
de la gran dimensién de estos bordes aparece
en toda su extension. Tenemos por un lado las
carreteras, y por otro al Rio Aconcagua, dejan-
do a la urbe en una situacién que se relega a
estos margenes, delimitdndose entonces su es-
pacio. Esta situaciéon permite tener UN CENTRO
ABARCABLE, CAMINABLE, por tanto de dimen-
siones peatonales. Pues en 9 minutos es posible
caminar a paso promedio desde la estacion de
ferrocarriles hasta esta periferia de la ciudad
hacia al norte, al encuentro con el Rio Acon-
cagua.
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En el centro de la ciudad se encuentran 3 realidades: la de la autopista, la cual es ajena, fria y delimitada; la del centro comercial, que es voragine
y que va apareciendo a medida que el peatdn va traspasando la zona; y la de la estrechez del mismo paso, el cual va dando una direccionalidad
y lentitud al acto.

Entonces el centro de la ciudad se define como un encuentro con la periféria, y lo vasto, entorno a una estrechez dirigida a modo de remate com-
ercial (en el ir y venir).

Entonces ahora es la cercania la que se menciona, puesto que los objetos que se tienden a omitir, y dejar a un lejos, aca se encuentran una al lado
de la otra: el centro intimo, del quehacer de la ciudad aparece a metros de distancia de la autopista, que va cerrando con un caracter sélido la
vision y la ejemonia del centro, y ademas aparece a breves metros mas los faldeos del cerro, lo que genera una desproporcion de los elementos
que actuan en la escena. Es una situacion de lentitud para el que camina, pero de rapidez visual considerando las dimensiones que se encuentran
en este sitio.

CROQUIS
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Al adentrarse en la intimidad del quehacer de la ciudad,

ésta se aprieta, y deja al habitante en un “atochamien-

to” que determina que el espacio publico sea “abarca-
ble y accequible”; de esta manera la voragine de este
quehacer de ciudad pequefia queda relegada al tama-
fio humano, lo que deja atravesar la mirada en el otro:
es entonces, ELENCUENTRO RECONOCIBLE CON EL OTRO,
una dimensién de lo rural que aparece en el caso.
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En el paradero en el interior de la ciudad aparece una dimension intima de la
espera, en la que el cuerpo se posa en la via publica, y deja sus pertenencias en
una postura volcada al encuentro con la micro. De esta forma hay un apropio
de lo publico en base a un estado grupal de quienes esperan, teniendo asi un
caracter del conjunto y el encuentro con el otro que espera.

Entonces es la detencién, lo abarcable y la espera lo que le da al habitante esta
propiedad.
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La corta distancia que hay entre el centro y la periféria hacen que al llegar a la estacion
de ferrocarriles, se encuentre una instancia de “vuelco retrospectivo” hacia el mismo centro
de la ciudad, puesto que la estacion es en si parte del umbral urbano que la separa de lo
externo (es parte de esa periféria). Entonces tenemos que se convierte este espacio en un
lugar del encuentro de la ciudad consigo misma, a modo de plataforma urbana que viene a
mostrarnos esa intimidad del quehacer de la ciudad.
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La plaza Balmaceda aparece contenlda en espaldas urbanas, las que
hacen que este lugar aparezca con el caracter de una detension pau-
latina y segregada; sin embargo dicha detencion funciona a modo de
ocupacion moderada, ya que su ocupacion se debe a una intencién de
llegar, y no a una casualidad. Es una dimension de remate urbano que
choca con la estacion de ferrocarriles.

Esto quiere decir que los habitantes que se detienen alli legan porque
saben de la existéncia plena del lugar, y no mediante un encuentro con
el lugar.

Podemos decir entonces que la habitabilidad de la plaza funciona en
una base distinta al de la ciudad (EL ENCUENTRO).
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CORREDORES BIOCEANICOS

Bajo un marco internacional (a la gran escala), existe la intensiéon de enlazar las economias del
Oceano Atlantico con las del Pacifico via terrstre, generando asi una conexién mas expedita y
econdmica del intercambio comercial entre el Mercosur y Asia.

Actualemte este proyecto se encuentra en una fase de estancamiento, sin embargo la intensién
de los gobiernos de Chile y Argentina siguen en pie mediante este proyecto sea al largo plazo la
conexion internacional mas importante de América del Sur.

El plan en totalidad pretende generar distintos corredores a lo largo del continente, permitiendo
generar una renovadora corriente de fljos a la gran escala que promuevan la anhelada inte-
gracion de la naciones americanas.

Hablamos entonces de un gran proyecto articulador que actualiza la ejemonia de flujos continen-
tales. Sin embargo cabe preguntarse que sucede con la menor escala, con el pequefio poblado,
con el individuo que habita parte de este trazado.

Primero hay que sefialar cual es el trazado que se pretende utilizar

Este es la union de Chile con Argentina a traves del eje del antiguo Tren Trasandino Central, el cual
comunicaba por medio de un ferrocarril de trocha métrica (ancho de via 1 mt) a las ciudades de
Mendoza por Argentina y Los Andes por Chile'2.

Este paso fronterizo ceso sus funciones en 1984 debido a la debacle general de los ferrocarriles en
toda América del sur. Desde ese momento la coneccion entre Chile y Argentina se relegé 100% al
transporte carretero, siendo el paso Cristo Redentor el principal del territorio.

Este paaso en la actualidad sobrepasado por el incremento constédnte del flujo comercial y de
pasajeros entre las dos naciones. Entonces cada vez mas se hace necesaria una conexion expedita
y segura por la cordillera, ya el que el actual trazado carretero es frecuentemente cortado debido
a las advesas condiciones climaticas de la cordillera.

El tramo descrito es la clave del corredor bioceanico, puesto que es el tramo que histéricamente ha
separado al continente en dos realidades, dejando a Chile volcado al Pacifico en una constante
proyeccioén para un frente. Y es justamente esa proyeccion de Chile la que se busca vincular con
las economias del Atlantico.

Se frata en definitiva del tramo Buenos Aires/Valparaiso/San Antonio/Ventanas en una primera in-
sténcia, lo que incrementaria en cuatro veces la cantidad de carga traficada actualmente por la
zona®.

186

o
4 Caracas

70
{ laPaz 1 Brasilia

Antofagasta ¢ [ S RN e
& ., ) "\\\\ “Rio de Janeiro
q /Asuncio \\
(/ . £y
| 3 ”
} RN 3
entanas N
Valparaiso 3 !
an Antonio ;’\%\\\\‘
\\ ontevideo
Q Buenos Aires
Puerto Montt
PuntaArenas 9



La conexion de este tramo cordillerano continda por las antiguas vias ferroviarias tanto de Argentina como de Chile, dejandolas con standares

acordes con la envergarura del proyecto.
Entonces se tienen 2 etapas fundamentales: La del corredor cordillerano y la conexion a las redes territoriales tradicionales.

CONEXION CORDILLERANA (ref. 12)
Se trata de un nuevo trazado con un tunel a baja altura que permita una conexién ininterrumpida por la cordillera, te
ferrocarril y otra para una carretera.

Este tunel debe estar por debajo del actual tunel trasar;gin'
trazado proyectado no debe generar pendientes dem

do una faja para el

que se ubica a 3200 m.s.n.m., el cual-genera pen del 6%, mientras que el
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inidades en el territorio, 1o que nos generaljuﬁ | 2

Asieste ospecfe%e puede ser negativo hay qug
De ese n’fpdo contamOS con una iversion en losesp yacio que tienen relacion con
" en pos de la explotoaon delos flujos y dejan de ser limifes- -espaldas, dandose espa
. Enfonces ya no es una espclda sino que-un espacio de flujos integrada en una articulac
/Sinembargo de estﬁé/swuqaones qdemos del flujo mercantil, apareceria también unaﬂu
jeros traera la comp’ sacion necesaria al impacto del paso de mercancias. Esta reacﬁ
pasaria a( serun aporte soma,l de gran envergadura.
Se frata entonces de concretar el largo anhelo del fin del letargo ferroviario y la renovacion del

errocarril de pasajeros.
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ESTACION CENTRAL DE BERLIN
Hauptbahnhof Berlin

Esta estacion mantiene una gran importancia en el area del transporte de la ciudad, ya que su envergadura permite hacer circular
a 25.000 pasajeros y a 1.500 trenes diariamente.

La estructura mantiene dos vestibulos arqueados de 46 mts de altura*®, las cuales hacen referencia a una marcada situaciéon de
encuentro entre la Europa del Este y del Oeste, pues se establece a este punto como una conexién continental.

Su superficie total es de 175.000 mts2, de los cuales 21.000 estdn destinados al transporte de ferrocarriles, 15.000 a restaurantes y
locales comerciales, 50.000 a usos de oficinas en los “edificios puente” que se posan sobre la estacion, y 5.500 para el uso practico
del ferrocarril*s.

Los denominados “edificios puente” vienen a resaltar la intension de encuentro entre las dos lineas de larga distancia, haciendo un
conjunto de volumenes marcados en el centro del recinto.
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Arquitecto: Hamburgo Gerkan, Marg &
Partners, Meinhard Von Gerkan, Jirgen
Hillmer

Superficie: Total 170.000 mt2
Edificio 70.000 mt2

Pasajeros diarios: 240.000
Flujo de trenes: 500 norte sur

250 este oeste
1000 metros cercanias



BERLIN

) Vista exterior, WIKI Arquitectura
\\3 Wiki arquitectura
Vista Hall central, WIKI Arquitectura

Esta estacion vino a suplantar las 8 estaciones terminales de la capital alemana. Fue inaugurada
para la copa mundial de futbol en 2006.

Luego de la segunda guerra mundial el fradicional sistema ferroviario alemdn sufié graves tras-
tornos:

-La mayoria de las estaciones alemanas quedaron en ruinas, y las de Berlin no fueron exepcion.
-Las lineas cambiaron sus itinerario y rutas debido a la separacion de Alemania*®.

El sistema ferroviario pasé a ser administrado por el gobierno de la Republica Democratica Ale-
mana (Alemania Oriental).

Asi, las principales lineas cambiaron su recorrido pasando todas por la “Stadtbahn”, que fue un
viaducto que atravesaba el centro de Berlin.

Este viaducto es un eje del cual se basa la actual estacion, la que fue construida en donde se
ubicaba la Lehrter Bahnhof, una de las estaciones terminales de Berlin.

Luego de la reunificacion alemana, la estacion pasd a ser un simbolo de prosperidad y moderni-
dad, desde la cual el concepto del reencuentro es primordial en su forma.

Podemos decir que la estacién es otro SIMBOLO de la reunificacién alemana. Plataforma Aquitectura
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Vista andenes, Plataforma Arquitectura

LA CIUDAD FRENTE AL FERROCARRIL

Berlin, como capital alemana, es un centro ejemonico de gran relevancia en la region,
y que ha llevado una historia ligada al ferrocarril desde el comienzo de éste como in-
vencion britanica a principios de la década de 1830.

Esta caracteristica hace que la ciudad se adecue a las exigéncias ferroviarias, y ca-
nalizando su impacto en un bien para ella; podemos contar del aprovechamiento de
la intermodalidad, los horarios prescisos, y la conveniencia para la ciudadania en un
sentido logistico.

La intermodalidad consta de**:

Tren de larga distancia
Tren de cercanias
Metro

Tranvias

Buses

Taxis

Se trata de una derivacion, que constituye un vuelco al sistema publico de transporte
como algo eficiente y confible. Entdnces los habitantes toman al sistema como una
columna y muchas rétulas interiores que arman la movilidad; es la cultura ferroviaria,
que se traduce en cdmo enfrentar el paso cerrado de la linea férreq, y su “delimitacién
urbana” asimildndola y desarrollandola como un bien.

Los niveles en que trabaja el sisttma permiten que el habitante tenga un encuentro
mayor con el sistema publico, algo “abarcable” al cuerpo y al “alcance” del andar.
Es asi como el tamafio de la infraestructura se equilibra con el tamafo del grupo de
pasajeros, en donde la unidad pasa a ser el mismo conjunto.
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Torres puentes, Plataforma Arquitectura

ARTICULACION URBANA DESDE EL MEDIO DE TRANSPORTE

La saturacon de la ciudad es una ténica que encuentra equilibrio en el
descentalismo, de esta manera los TRENES DE CERCANIA juegan un papel
fundamental en lo referente ante la ciudad y la expansién urbana a los
arededores; es un punto intermedio entre los TRENES DE LARGA DISTANCIA
(la gran escala) con los TRANVIAS y BUSES que son los que mantienen un
contacto primero con el habitante en la intimidad del barrio.

Los primeros tienen un caracter de solemnidad similar a la de los aeropuer-
tos, tienen una distancia, tamafio y equipamiento mayor, que los convierte
en un espacio dedicado al intercambio. Es el “ir y venir” constante a gran
distdncia (dimension pais).

Los segundos son una aproximaciéon mayor al habitante, en donde éste
tiene un acceso directo desde su intimidad. Es el ir y venir dentro de la
ciudad (dimensién barrio).

El tren de cercanias es el equilibrio entre los expuestos anteriormente, y
articula el flujo a nivel de valles y microrregiones.

La estacion central es el lugar donde convergen todas estas realidades,
las cuales se acoplan en los niveles de los andenes, generando asi un gran
espacio central en donde la circulacion vertical genera un traspaso de
estos niveles que van acercando al pasajero en un vuelco hacia la ciudad
mediante las transparencias de las fachadas.
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TONALA, MEXICO

Tonala es un municipio del estado de Chiapas, la cual se encuentra en una posicion estartégica en un sen-
tido logistico, ya que en ella se encuentra el paso principal del estado, y mantiene un fuerte flujo comercial
de pescados y mariscos?®.

Es una de las mas importantes urbes del estado, y su poblacion de 84.594 habitantes se distribuye en 579
localidades?.

La poblacion es activa, y la comunidad mantiene un gran progreso dentro del marco de la region.
En si, la ciudad fraccibnada se desenvuelve en mediante rutas y coneccion, tanto de sur a norte, como
hacia la costa.

Es importante mencionar que la ubicacion geogrdfica de la ciudad situa a ésta en uno de los lugares con
mayores temperaturas de México, por lo que la arquitectura predominante del lugar resonde a la necesi-
dad de buscar el mayor frescor combinando interiores altamente aislados del exterior que buscan la sombra
y la penumbra, con una interaccién con el exterior a través de galerias y la ejemonia del parque central'’.

La prescencia colonial esta fuertemente posicionada a lo largo del casco histérico, por lo que es comun
encontrarse con construcciones de adobe?’.

Ademas, esta ciudad se encuentra en las cercanias del limite con la Republica de Guatemala, por lo que
posee un nutrido movimiento comercial de mercancias y turistas.
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LOS FERROCARRILES MEXICANOS

El ferrocarril, como en la mayoria de los paises americanos, ha forjado la economia na-
cional desde fines del siglo XIX hasta la década de 1970, en la cual las politicas estatales
permitieron el abandono de los recursos hacia el sistema ferroviario, terminando en una
privatizacion del ferrocarril que alcanzé a estar en manos del estado en casi un 80%?®.

Debido a las malas gestiones, el sistema ferroviario fue vendido a empresas norteameri-
canas en donde solo se frafica mercancias, hecho que ha logrado hacer permanecer
algunos trazados importantes hasta el dia de hoy.

En el caso de la regiébn mensionada, el ferrocarril logra apenas a existir en el municipio
de Tonald, pero no asi hacia el sur, en la frontera con Guatemala.

Acutualmente, el transporte es solventado por el sistema de carreteras®, el cual ha lo-
grado mantener conectada a la ciudad con el resto del pais, sin embargo, la prescen-
cia del tren aparece desde sus vestigios, en donde el trazado atraviesa en gran parte
el area urbanay que deja en el habitante un sintoma de lo perdido, un espacio grande
e importante que deja de tener una funcion ciudadana, y queda solo desde un punto
de vista de lo observable.

Similar de lo que ocurre en Chile, es el vestigio arquitecténico urbano el elemento pri-
mordial que da pauta a qué hacer con los espacios, y que gracias a lo iconico y nostal-
gco de estos lugares logra hacerlos esperar a una nueva politica urbana que alcance
a rescatar, transformar o innovar los espacios.

Google earth

LA CIUDAD FRENTE EL FERROCARRIL

La ciudad contiene al recinto ferroviario desde su interior, manteniendo
una grieta urbana marcada en un trazo libre. Esto deriva en una dimensiéon
del vestigio que aparece intrinseca y obligatoriamente en el diariovivir.

Sin embargo, al igual que en Chile, el abandono se hace prsente en la no
planificacion de estos vestigios, dejéndolos a que la ciudad sola los trans-
forme.

La posicion estratégica del recinto estacion nos da cuenta de la impor-
tancia y prioridad que este lugar tubo, y que de algin modo intenta re-
aparecer mediante la ciudad la adopta como lugar de no habitar.

Estas situaciones radican en la problematica de segregacion dentro de la
ciudad, pues el trazado no es cuidado, y no se tiene control de lo que alli
ocurra, convirtiendolo en un umbral hacia otro lugar.

La levedad con que aparece la estacion en el barrio permite decir que
el tamafo se complementa respecto al movimiento que genero6, y que
de alguna forma mantubo una permanencia de los pasajeros de manera
equivalente al estar posado sobre la ciudad. El vuelco del espacio al barrio.

Concluimos que la ciudad intenta obiar al espacio, dejandolo como una
cicatriz que simplemente estd, y que se transforma en un llano umbral para
la ciudad.

“Google earth
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TONALA
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Desde la via publica, la estacion aparece
sobre un margen de levedad que le da la
cubierta encurvada y la transparencia.

El programa salta desde su interior y queda
expuesta a lo publico; lo que ocurre en el
interior es evidente, y hay una coneccion di-
recta con el barrio.

La levedad del interior deja resaltar los el-
ementos que proporciona a la forma un
caracter de limpieza.

Se pueden distinguir LOS PILARES, LA CUBI-
ERTA ENCURVADA y EL LLENO de la zona de
boleterias y correo.

ESTACION DE TONALA, CHIAPAS, MEXICO

Desde la desaparicion del sistema ferroviario de pasajeros en México en 2006, esta estacion
quedd en el abandono, sin embargo se ha mantenido casi intacta permaneciendo su razgo
principal, la techumbre que deja caer el interior en una transparencia. La sala de espera es el
lugar que ordena al edificio, siendo el de mayor envergadura y el cual posee una fransparencia
total, ya que solo consiste en una cubierta de hormigén sostenida por pilotes del mismo material.
Luego, se encuentra el recinto boleterias, bafios, y oficina postal.

Podemos distiguir 3 etapas de habitabilidad:

LA ESPERA, que logra una transformaciéon que da cuenta de una permanencia volcada a la
ciudady al tren.

LA RECEPCION, en donde el habitante queda en una proteccién mayor, con una semipermea-
bilidad en donde se esta en un interior exterior.

EL ANDEN, en donde el acto de la espera se mezcla con un vuelco hacia la linea. Aparece una
dimensién de la contemplacién, en donde el cuerpo queda a la interperie y se apresta a abor-
dar.
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LA CIUDAD DE CARACAS

Caracas, la capital de Venezuela, se ubica al norte del pais, a escasos 18 km del Mar Caribe.
A pesar de esa corta distancia, la ciudad se ubica a 900 m.s.n.m., por lo que podemos decir
que es un lugar prominentemente mediterraneo.

Tiene una poblacién de 6 millones?.

Se le considera la cabeza de un valle central, montafioso y escarpado®, en donde la eje-
monia de Caracas es mayor, manteniendo a los pueblos del interior en un completo 2do
plano; ademds, la condicion geogrdfica que presenta una dificultad en las comunicaciones,
aportando a que la ciudad sea aln mas en si misma (es una de las capitales mas verticales
de Sudamérica)?®. Esta situacion deviene ademas en que la ciudad se congestione y se
vuelva saturada, por lo que los sistemas de transporte lidian con los espacios para circular.

Definimos la condicién de la ciudad de Caracas como una ejemonia potente en que se

construye a si misma volcandose a la congestion. Asi, el plan ferroviario maneja su teoria
desde una integracion de servicios combinados
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FERROCARRILES VENEZOLANOS

El ferrocarril nace, al igual que en chile bajo el alero
de las compaiias mineras de capital extranjero. Esta
situacion devino en que existieran una gran cantidad
de tramos separados y de distintos duefios, cosa que
cambia al crearse el Instituto de Ferrocarriles del Esta-
do, institucion estatal, que simil a la empresa chilena,
bog6 por el enrrequecimiento del sistema de manera
centralizada?®.

El Instituto de Ferrocarriles del Estado (IFE) nace a fines
de la decada de 1940 de manera de unir las diferentes
empesas que operaban en distintas partes del pais, y
generar una estandarizacion del sistema, ademas de
contribuir al aspecto logistico en que recaen los ferro-
carrles como medio de transporte transversal'®.

A lo largo de los afos, el ferrocarril en Venezuela ha
ido en un vaivén constante entre bonanzas y crisis.

~Google earth
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SOMON BOLIVAR

Fachada frontal, Wikipedia

ESTACION LIBERTADOR SIMON BOLIVAR, CARACAS, VENEZUELA

Venezuela es el Unico pais en latinoamérica que ha priorizado a los ferrocarriles como medio
de transporte dnacional, por lo que el esfuerzo y gestion econémica y politica ha sido desde
la promulgacion de la ley de ferrocarriles en 1999 de gran consideracion?.

El gobierno venezolano pone en marcha un plan de recuperar antiguas vias y generar otra
nuevas, incluyendo un sistema de trenes electromagnéticos, que estaran articulando un sis-
tema de tramos que descentralizara a las principales ciudades del pais.

Esta linea permite el transporte de 12 millones de pasajeros al afio?.

El sistema consta de la siguiente articulacion?:

-TRENES DE ALTA VELOCIDAD uniran las principales ciudades del pais

-LAS ESTACIONES TERMINALES se instalan en la periferia de las ciudades

-EL METRO se conecta directamente en las estaciones terminales, en la que vincularan a esta
con el resto de la ciudad.

-EL BUS aparece desde las estaciones de metro, los cuales cubren el resto de la zona met-
ropolitana.

Con este esquema, el recinto estacion queda relegado a un campo sobre si mismo, es “el
lugar de la estacion”, por lo que podemos decir que el lamado barrio estacion se compone
de ella, y del equipamiento ferroviario necesario., Sin embargo esta situacion queda sujeta
al crecimiento de la ciudad, que aligual que los aeropuertos, finalmente la estacién queda
inmersa dentro del area poblacional.
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Hall central, Wikipedia

La fachada se impone en el cam-
po eriazo, mostrando su estructura-
cion de pilares.

Esta situacion va en equilibrio con
la curva de la techumbre.

La estacion en si no tiene un im-
pacto dentro del barrio periferico
en el que se inscribe, sin embargo
es un punto de pibote, que articula
la conectividad de la ciudad de
Caracas con el valle de Cua, al sur
de la primera.

Se trata entonces de una visén a
gran escala, en la que la estacion
cumple un rol mas bien de rétula
que de terminal mismo.

El programa interior ofrece una
estructuracion desde un PASILLO
CENTRAL que ordena los recintos
comerciales y los servicios publi-
cos.

Los andenes estan en el subterra-
neo, y de ahi mismo se conecta
el tren con el Metro de Caracas
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RECORRIDO INTERMODAL

TRAMO SANTIAGO - RANCAGUA

202

Para entender el modo de combinacién intermodal se realizé un viaje entre la capital Santiago y la vecina ciudad de Rancagua distante
83,2 km por la via férrea.

Se comienza utilizando la intermodalidad desde una villa en la comuna de Nufioa, al oriente de Santiago, a través del sistema del Metro
de Santiago, luego un traspaso a otra linea del mencionado sistema, y luego una combinacién con el servicio Metrotren de los FFCC
del E.

En Rancagua, se estudia el impacto del trazado ferroviario en conjugacién con el centro de la ciudad, su distAncia y posibilidad de
movilisaciéon desde alli.

De vuelta, se utiliza el sistema Terrasur de los FFCC del E, el cual permite obtener un panorama distinto del viaje en tren, por la configura-
cién de los vagones y las condiciones del viaje.

El recorrido culmina con la vuelta a Santiago, a la Estacién Alameda, en donde se hace un trayecto para tomar bus a Vifia del Mar.
La observacion se organiza en la relacién entre habitante y medio, y de la infraestructura de éste con el barrio y la ciudad, asi se hace

un andlisis vivencial de la situacion chilena y de como el chileno adopta el viaje en su vida, haciendo una comparacion entre la realidad
de la capital con la realidad de la provincia.
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GRECIA

El paradero cumple el rol de la in-
stancia mas proxima a la vivienda,
es el primer escalafén del viaje en
la ciudad. La habitabilidad en el-
los pasa a tener cierto grado de in-
diferencia ante el otro mayormente
provovado por la costumbre y la
“individualizacion” del pasajero que
permite el espacio. Se trata de un
LARGO VOLCADO HACIA LA CALLE
cuya estrechez y levedad hace que
se incorpore al barrio de forma au-
tomatica. Asi, el habitante esta en
una espera breve cuya misma lev-
edad nombrada hace que el viaje
en si sea una rutina menor.
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GRECIA

ESTACION GRECIA
RELACION CON EL BARRIO

Al llegar a la estacion Grecia, hay un
caracter de lo amplio al aprovechar el es-
pacio de una rotonda para la instalacion
de la estacion.

Su ubicacion nos dice de un apartado, un
espacio semi exterior del barrio, que de
esa forma contribuye a extender su “area
de influencia” a ofros barrios totalmente
desligados.

Entonces el espacio estacion, a pesar de
su acceso restringido por las avenidas, es
un punto de encuentro a todos los barrios
aledafios, pudiendo decir entonces que
es un remate del paso moderado del bar-
rio.

“La entrada a la estacion del Metro es una “plaza de llegada”, pues se \
convierte en un lugar de encuentro en el cual la detencién permite el ar- \\
rimo del cuerpo a ella [un descanzo en la voragine del viaje]” '\
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GRECIA
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PROGRAMA

En esta estacion aparece la dimension de los niveles para demarcar el programa. Primero
aparece una plaza abierta que descubre a la estacion bajo la autopista. En ella encontramos
una breve detension y espacio para la espera y el encuentro con el otro. Un lugar de reunion
marcado con un razgo de plaza dura y ESCANOS DE BORDE adosados a la circulacién.

A continuacion, el programa interior aparece desde una CUBIERTA COMPLETA que direcciona
LOS FLUJOS dentro de esta. Tiene un tamafio ajustado a la holgura de la altura lograda en el
desnivel; esto hace que el hall central mantenga una temperie adecuada a la gran concur-
rencia diaria.

Aparece una cualidad fundametal: EL TRASPASO DEL FLUJO INTERRUMPIDO POR LOS SERVICIOS.
Esto quiere decir que la estacién se basa en permitir los flujos del ir y venir, pero la boleteria
aparece desde un costado para interrumpir ese paso en el que luego van surgiendo los demas
lugares de la estacion.

Podemos decir entonces que lo que articula a la estacién son sus
flujos, tanto aquellos que vienen desde el exterior, como internos
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ESTACION TOBALABA

PROGRAMA

La intension de la estacién es permitir un gran flujo entre las lineas 1y 4 del Metro de Santiago, asi aparece una dimension de FLUJOS CONSTANTES
en toda su expresion, la cual dirige la forma que mantiene la estacion.

Se trata de mantener un orden dirigido desde dichos flujos, haciendo una guia casi desde lo INSTINTIVO, vale decir, que desde un punto de ori-
entacion, las lineas de flujos quedan evidenciadas en la forma, espacio y altura de los recintos. Esta dimension aparece al estar en un lugar sin
referencias externas, las cuales hacen que la estacion, y sus recorridos se hagan desde si misma, sin tener los puntos cardinales presentes.

Ante el barrio, la estacion pasa inadvertida, sin embargo dentro de ella el flujo constante hace que la tempérie tenga momentos de saturacién,
pues no logra mantener al grupo en un momento de agrado.

Se tiene que al ser estacion de combinacién, posea levemente una mayor infraestructura, pero que va en desmedro de la permanendia, y mas

en favor de del recorrer, aportandon en la rapidez y efectividad del viajar. La penumbra constante genera una situacion de béveda pequefia 'y
constante que hace que el viajero tienda al escape. Es la intensiéon del FLUJO CONSTANTE.
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TOBALABA

El programa interior se guia desde los flujos y las pequenas
detensiones, sin embargo éstas son ajustadas y leves. Todo
el esacio e finalmente un gran corredor de lugares de leve
detension “al paso”.

Podemos decir entonces que lo “al paso” viene de una con-
secuencia de la rapidez del flujo, lo que lleva a la estacién
como un constante ir y venir.
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VIAJE DENTRO DEL VAGON DE METRO

El elemento mas claro de esta etapa es el atochamiento
y la estrechez generada en una contension del espacio
insuficiente del vagdn, por o que aparece la dimension
de “el grupo que viaja”, signo de que el viaje esta en
una etapa de mayor escala, en la que interviene una
mayor cantidad de pasajeros.

La temperatura aumenta, y el habitante queda en una
expectacion y una espera enfocada a soportar esta
proximidad con el otro.

Aparece el “pasatiempo”.

Hay una exageracion de la condicion abarcable que
hace que el pasajero intente obiar al de al lado, lo que
podemos concluir en una espalda permanente.
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ESTACION ALAMEDA FFCC del E

La estacion Alameda es la principal estacion ferroviaria de Chile, y es la
estacion terminal (km 0) del servicio de pasajeros del sur de Chile.

Data de 1855, de la construccion del ferrocarril de Santiago a Valparaiso
y del Ferrocarril del Sur.

Su estructura actual fue construida en 1897, y su hangar fue importado
desde Francia a Schneider & Cie. de Le Creusot.

En sus comienzos, de la estacion partia una conexion con el Tranvia de
Santiago, lo que generaba ya una extension del recorrido de “la llegada
ala ciudad” a “la entrada a la ciudad”.

Desde esta estacion parte el ferrocarril longitudinal sur, que llega hasta
Puerto Montt, el ramal a San Antonio, y la linea a Valparaiso hacia el
norte, en una carrera de 184 km.

La estacién es el principal edificio del barrio, lo cual lo hace reconocible
desde todos los angulos, su hangar genera una altura ejemoénioca en
el sector, y es el punto de encuentro entre el movido Barrio Meiggs, y el
Barrio Exposicion, dandole a este lugar un caracter altamente comercial.
Este es el lugar de entrada y salida de Santiago, pues en pocas cuadras
se enuentra el terminal San Borja (norte sur), y el terminal Alameda (Val-
paraiso), ademas de la estacion de los ferrocarriles. Esta situacion es la
clave para explicar el alto desarrollo comercial mayorista y minorista el
sector.
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Tal importacia tubo la construccion del gran hangar cen-
tral que una cronica de la época la describe de la siguiente
forma: “La arquitectura de la nueva obra es tan imponente
y atrevida, que transcurriran muchos afios antes de que sea
dado en el pais una construccion que la supere. Hoy por hoy,
puede calificarse como una de las mas hermosas obras de
arte de los Ferrocarriles del Estado, digna de ser visitada por
las personas que se interesen por los trabajos que la industria
del hierro y la ingenieria pueden realizar en nuestros dias” (El
ferrocarril, Santago, 28 de diciembre de 1897)
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ALAMEDA

Lo sotecisin WMMWWM,M ips fo swoyordine diba canéflm?mj kmﬁyﬁ,l‘-ca& codeattl ca j?.a.,‘ﬁmw

rﬁhdﬁ&%&dﬂﬁm M Lo s g, b ol s i
//JMW}M WJWW«A W“@

212



ALAMEDA

TRASPASO DE LA CIUDAD A LA ESTACION

En su interior, la estacion ofrece un espacio calmo,

en el que el llegar es con holgura y reposo, en- ety
frentando lo seremocionso del viaje, la espera, y el

arrimo. Bhélﬂf-‘“"- d"““d““ Jie Iutg‘ M"m&, a Aa. })ﬁwa?
Entonces el habitante se vuelca sobre el quehacer ;.(W A ywm

del recinto, mas que en el contexo y su vordgine;
aparece el ruido de los trenes, de las conversa-
ciones, de los pasos de la gente, y la habitabilidad
se posa sobre dicha espera.
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ALAMEDA

PROGRAMA

o =T

La estacion se organiza conforme a su gran hangar, lo que deja una plaza libre en donde se ubican las bo-
leterias y servicios menores.

Este lugar se convierte en un gran portal entre la ciudad, los centros comerciales aledafios, y el Sur de Chile
tanto en tren como en el terminal San Borja que queda aledafio a ésta.

Esta estacion sufrio una remodelacion en el afio 2004 en la cual los andenes se ubicaron 50 mts mas al sur, per-
mitiendo esta situaciéon de flujos entre barrio y centros de comercio. Entre otras cosas, se generaron cubiculas

centrales en donde estan actualemente las boleterias. Desde estos punto se genera una saturacion hacia el
lado de la entrada a los andenes del Metrotren, y hacia el terminal San Borja.
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VAR ALY

Panoramica desde la Alameda, JJRO

RELACION CON EL BARRIO

La estacion comprende un gran espacio que se hace evi-
dente con su hangar metalico, por lo que podemos decir
que es una “canalizacion” para el resto de los lugares que
comprende este sector de la comuna de Estacion Central.
Al ser un espacio abierto, el recinto estacion rompe con un
caracter de saturacion que mantiene el barrio, convirtien-
dose en una “plaza central”, en la cual el encuentro del
barrio se produce mediante el mensionado espacio abierto
de modo convergente.

Hall de la estacion, JJRO
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EL VIAJE EN METROTREN

El tamafio del vagén permite generar una instancia grupal de los
pasajeros; ya no es el individualismo del Metro, donde la falta de
espacio genera un rechazo entre los que viajan, sino que hay un
momento de ENFRENTAMIENTO DESPLEGADO, que hace un recono-
cimiento del lugar.

Hay una relacién entre la espera y la SOLEMNIDAD que esta genera,
tanto antes de partir, como en el viaje y cuando se llega.

Esta solemnidad hace que el viagje sea un evento que vuelca la aten-
cion sobre a lo que ocurre dentro del vagoén; la altura de los asientos

permite mantener un VISTA DE DOBLE FONDO continvo.
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RANCAGUA
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Google earth

2

Relacién con el barrio

217



RANCAGUA
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ESTACION DE RANCAGUA

La estacion cuenta con una altura leve, que deja a la estructura en
un “adosamiento” al follaje aledafio.

El volumen central encuentra cierta permeabilidad en los ventanales
que le confiere delicadeza a la fachada; asi, la entrada toma una
preponderancia y solemnidad que encuadran al acto de vigjar, su
espera y su llegada.

La actual estacion de ferrocarriles en Rancagua data de la decada de
1940y es parte del plan de modernisacion de la empresa, remodelando
antiguas estaciones que por causa del aumento de trafico, debieron
ser ampliadas y modernizadas. El caso de Rancagua se planifica una
estacion sencilla, de volumenes simples y de un programa que se des-
pliega a lo largo del andén (alargado y angosto).
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PROGRAMA

Existe un vinculo medio con la calle y un vinculo lejano con la plaza
ubicada al frente de la fachada de la estacion, con lo cual se genera
una gran espacio caminable desprendido desde la estacion, por lo
gue podemos decir que el progama se desarrolla de forma mixta con

el exterior.

Interiormente el edificio tiene una ocupacién cercana al 50% del to-

tal, dejando al resto en el abandono.
Cuenta con un hall central, boleterias, quisco, banos, y oficina del

jefe de estacion. Fuera queda el buffet, bodegas de encomienda,
oficina de correos y telégrafos entre ofros.

Acceso desde la calle, JJRO
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RANCAGUA

RELACION CON EL BARRIO

Los volumenes de la estacion se minimizan en comparacion con la
estructura del hangar de hormigén, que gana en tamafio tanto en
largo como en alto. Desde la llegada, el hangar aparece en toda su
magnitud, quedando en una situacion de desproporcion respecto al
entorno; es un remate de la ejemonia urbana existente, puesto que
la trama urbana tradicional culmina en este lugar cerrandose en la
linea férrea.

El barrio disminuye su valor estratégico al tener la estacion un flujo in-
termitente relacionado con la llegada y salida de trenes esporadico;
esta es una condicidon marcada por la baja capacidad de mantener
la espera en el lugar. Entdnces el barrio pasa a tener un cardcter resi-
dencial mas que de servicio y flujos.
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RELACION CON EL CENTRO DE LA CIUDAD

Desde la llegada a la estacion hasta el centro de la plaza de armas de Ran-
cagua, el pasajero cubre el cetro burocratico, comercial y tradicional de la
ciudad en un ldpsus de 15 minutos continuos, lo cual refleja una condicidn del
flujo fundante del trazado que se proyecta desde la estacién, ya que ésta, a
pesar de tener una leve situacion de “trasmano”, existe una “intuicion urbana”
que mantiene un vinculo dirigido hacia el centro.

Aparecen las siguientes etapas desde la estacion hasta la plaza de armas:
Salida de la estacion y enfrentamiento con la calle y plaza.

Entrada a la “trama urbana tradicional”; comercio menor y esporadico.

Aumento del flujo vehicular, eje locomocién colectiva, encuentro con Av. Brasil,
principal arteria comercial.

Aumento del comercio a gran escla (retail), y flujo peatonal.

Plaza de armas (trazo caminable y pibote comercial).



Plaza los Heroes, JJRO

LA VUELTA A SANTIAGO

En el andén, en el que se habita de forma desple-
gada y agolpada, la espera se torna ceremoniosa
y espectante, con la vista puesta en la extension de
la linea férrea, la cual se enmarca en el gran hangar
de hormigoén.

Aca, el hangar cobra la primera relevancia en esta
espera, puesto que genera un resguardo luminoso, y
reojo en el vinculo con el exterior con una “proyec-
cion longitudinal” en torno al eje férreo.

RANCAGUA

Podemos decir entonces que esta estacion se basa
en un vuelco a la linea, marcandola como un paso y
traspaso continuo en su programa y rasgo.

Al aproximarse el tren, la espectacién pasa a un
apronte y una postura alerta, indicando la culmi-
nacion de la espera y pasar a ofro plano, el del flujo.
Entonces lo seremonioso de la estadia en la estacién
termina con el sonido del tren y el ir y venir de los
pasajeros.

El vacio generado dentro del espacio andenes per-

miten cierto fresco, y la situacion de envolvente per-
mite un permanente bordear en el traspaso.
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Hall central estacion, JJRO

Terrasur: Servicio de tren con coches tipo salon (simi-
lar al bus ejecutivo) y preferencial (similar al bus semi-
cama).

Al momento de la puesta en marcha del tren, la espa-
cialidad se cierra al espacio de la butaca, mantenien-
dose un limite de la habitabilidad en en asiento y el
asiento de al lado, sin embargo, el tamafio del vagon
permite una mayor circulacién central, por lo que hay
un mayor flujo en el movimiento, a pesar de que aqui,
a comparacion con el Metrotren (simil de metro Val-
paraiso), no hay pasajero sin asiento.

Esta relacion con el tamafio interior permite generar,
aunque de manera mas leve, una situacioén de “grupo
de viaje”, que comparativamente al bus, deja al tren
como una plataforma mayor de transporte, de mayor
versatilidad y espacio comun.
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Andenes, JJRO

Alallegada de vuelta a Santiago, el tren
se detiene, y aparece la estacion como
presentacién a la ciudad como una pla-
za de bienvenida, todo bajo un marco
de demora y pausa contemplativa, que
permiten que dicho encuentro con la
ciudad se efectie de manera ceremo-
niosa.

El acto de llegar en la terminal es de un
paso lento contemplativo.




RANCAGUA

ESPECTACION SOLEMNE VOLCADA A UN LEJOS

De vuelta, en el terminal Alameda de buses, culmino observando una aglomeracioén en torno a los andenes de buses que deja a los pasajeros en una
espera espectante. Asi, lo ceremonioso del viaje se contrae y queda la escencia de esta espera, las dnsias por comenzar. Se agolpa hasta el punto de
dejar de lado la infraestructura y acomodarse en cualquier parte haciendo del espacio un propio lugar de intimidad, donde lo incomodo pasa a una
adecuacion ante dicha espera.
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1ra ZONA

ESTUDIO DE LA PRIMERA ZONA DE FERROCARRILES

TRAMO VALPARAISO - LOS ANDES
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1ra ZONA

La primera zona de ferrocarriles corresponde al tramo Santiago - Valparaiso
y el ramal Llay-Llay Los Andes. Bajo este marco, el siguiente capitulo muestra
como se emplazan y cuales son las cualidades arquitectonicas de las siguientes
estaciones:

-PUERTO
-VINA DEL MAR
-QUILPUE

-VILLA ALEMANA
-LLAY-LLAY

-SAN FELIPE

-LOS ANDES

Esta es la zona por la cual se emplaza la estacion de La Calera, por lo que es
de considerar las condiciones relativas a los lugares proximos a ésta. Asi, una
vista a las estaciones de la primera zona generan un marco de lo que es hoy el
tramo ferroviario por la cuenca.

Actualmente por esta zona solo circulan trenes de carga de mano de la em-
presa FEPASA, en el transporte mayoritario de concentrado y barras de cobre,
haciendo el trayecto de Los Andes hasta el puerto de Ventanas, y mercancias
hasta Valparaiso.

Solo es de Puerto a Limache donde funciona el Metrotren regional (Metro val-
paraiso), en donde circulan 27 automotores que llegan a transportar 18 millones
de personas al afio.

El flujo de pasajeros continia con un servicio de combinaciéon Metro + Bus des-
de Limache hasta Limache Viejo, OImué, Quillota y Calera, dando evidencia
de la necesidad de de las ciudades de la cuenca a la relacion articulada con
el tren.
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ESTACION PUERTO

Es la cabecera de la linea longitudinal sur de ferrocarriles, km 184 de la estaciéon Alameda, innau-
gurada en 1878 y su edificio actual en 1937 disefada por el arquitecto Luis Herreros (Estacién de
Concepcion, Estacion Trasandina de Los Andes). Es la principal estacién operativa en la regiéon de
Valparaiso y terminal del servivio de Metrotren Regional (Metro Valparaiso).

PROGRAMA

La estacion en su planta original se compone de dos hall de acceso y uno central, donde se en-
cuentran las boleterias, zona de espera y placa comercial, encomiendas, la cual se desarrolla en
su contorno. A su vez desde dicho hall central es posible el acceso a los banos, a las oficinas ad-
ministrativas (jefe de estacion) y a los servicios aledafios de la estacién, como correos y telégrafos.
Desde aqui se accede al sector de andenes que presenta un largo que se enfrenta desde este
acceso, con un centro descubierto y con un perimetro cerrado.

Todos estos recintos se presentan en distintos volumenes, los cuales son reflejo en la fachada exte-
rior, ddndole a la estacion un cardcter volumétrico definido desde el equilibrio de la horizontal con
la verticalidad y una situacién cubica de alturas y vanos.

El hall central presenta una luminosidad constante y descendente a traves de la ornamentacion

estilo art decd, generando una forma verticalizada, lo que deja al vacio central de un marcado
razgo vertical. Una elevacion al reojo iluminado.
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Hall central actual
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RELACION CON LA CIUDAD

Al ser el terminal de la linea, la estacion es un remate del flujo que desemboca en el eje de la
plaza Sotomayor y el Muelle Prat, siendo estas una extension abierta de dispersion cruzada. Hay
una redistribucién del andar en este lugar. Asi la estacion genera dos accesos principales, los
cuales van acorde a los flujos mayores hacia su entorno. Entonces la estacion funciona como
borde limite de este lugar de la ciudad, siendo un hito reconocible del inicio de este flujo.

El eje abierto de la plaza Sotomayor - Muelle Prat permite mantener una relacién constante con
los volumenes de la estacion, comaprtiendo ese lleno con el edificio de la Aduana (1935) de
volumenes similares. Asi existe un hdlito de portal hacia el mar, siendo estos edificios umbral entre
la ciudad y la extensibn marina.

Finalemente la permeabilidad de los volumenes interiores permiten generar un razgo caracteris-
tico y reconocible de la estacion, el cual nombro como “cubos en cimulos fraslapados”.
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REMODELACION

El proyecto de la estacion Puerto intentd generar un gran espacio comer-
cial en combinacion con la estrutura original de la estacion. Para ello se re-
tranquearon los andenes ferroviarios en cerca de 60 mts y disminuyeron su
cantidad de 7 a 2. En este espacio se construyd un conjunto de edificios
vidriados, los cuales se enmarcaban por una “proyeccion del estilo original
de la estacion” en las 2 primeras plantas; sin embargo, la combinacién de
distintos materiales, en este caso el hormigén blanco con vidrios coloreados,
y la desproporcién de esta ampliacion respecto a la volumetria original de
la estacion, rompe con el equilibrio de la estructura general, quedando una
primera parte reconocida y consolidada junto a otra de forma adosada y
esparcida horizontalmente.

Interiormente hay un vuelco hacia el perimetro del hall central, pues ya no es
de espera y encuentro, sino que es completamente de circulacién, incluso
agregandole una escalera mecanica en su centro. De todas formas, este
hall mantiene su ejemonia, principalemte por su tamafio y vacio, conservan-
dose esta centralidad original.
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Corte y elevacion estacion Puerto,
http://www .skyscraperlife.com/

Al igual que en el programa original, en el contorno del hall central
se encuentra una placa comercial, esta vez abalconandose en una
doble altura, por lo que la habitabilidad de este espacio se traspasa
a una elevacion. Asi este espacio proyecta dos realidades marca-
das, la que tiene una razon de la estacion de ferrocarriles, y la otra
comercial, tanto de comida, como de compras en un supermerca-
do ubicado en la segunda planta.

Ademds el programa comprende una sede universitaria, oficinas en
general, y un hotel.

Esta diversidad de recintos dan cuenta de la versatiidad que busca
tener este espacio para poder subsistir de forma consolidada, com-
binando distintos tamafos y posturas que generan un abarcar mas
alla de la estacion.
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El conjunto de las torres de la Estacion Puerto y de la Aduana generan un portal urbano iconogra-
fico, pues representa la salida de la ciudad al mar. Enfonces tenemos que estos hitos verticales se
presentan como umbrales al reojo, en donde las estrias verticales de cada elemento mantienen una
situacion de la vertical constante, la que mantiene finalmente una contemplacion del dicho reojo.

Esta situacion de la verticalidad se replica en el interior del edificio de la estacién, puesto que en su
hall central dicha vertical se evidencia con sus formas, manteniendo una luz en descenso, y el cual
nutre al gran vacio de una solemnidad y seriedad que aronta al acto del viaje.

Entonces la Estacion Puerto, al ser remate del viaje, mantiene una espacialidad de “un vacio que
contiene y culmina”.
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La Estacion Puerto de los ferrocarriles es un ejemplo de la con-
cepcion de terminal ferroviario de la década de 1930, en don-
de el esplendor y ejemonia del tren era total; donde la impor-
tancia de “la estacion” era gravitante en el quehacer de la
ciudad.

Esta, emplazada en el umbral del barrio bursatil, el tradicional
barrio comercial “Puerto”, y el mismo puerto de embarcaciones
como salida y entrada de la mercaderia se ponténcia siendo
en si un centro de la sociedad, y la puerta de acceso, desde
este lugar (el km 0 de la logistica regional), a toda la provincia
como un gran portal intrinseco.
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Croquis obra habitada Estacion Puerto
Revista En Viaje nro.16 / Feb. 1935

En la actualidad, la estacion mantiene en cierta manera esta ejemonia, pero ya no
como un gran portal regional, sin6 como un gran punto de servicios para el area de
influencia del gran Valparaiso, articulando mas a la ciudad con la misma provincia
que con lo externo, pues desde este punto ya no es posible vincular el puerto con el
resto del pais (como si ocurria hasta antes de 1975).

Sin embargo su ubicacion mantiene en si esta cualidad de umbral, siendo entonces
siempre un umbral vinculante con otro. Asi la funcion de la estacién la dar&a simple-
mente la politica ferroviaria a futuro, pues aquella cualidad con la que se concebié
no se pierde, sin6 se aletarga, y espera, para luego resurgir de alguna forma y cumplir
con su funcioén original.

Estacion puerto en 2010
JIRO



Hall central con su doble altura
JIRO

Vista de la plaza Sotoomayor al arribo desde la estacion
JIRO

o 3o

Esquema del programa publico original estacién Puerto
JIRO
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ESTACION VINA DEL MAR
Aparece articulando una seccion del centro en el encuentro de dos ejes fundantes: el trazo del ferrocarril que comunica el interior con la
costa, y el eje norte sur del paso de las areas verdes de la Plaza de Vifia, llegando hasta 15 Norte. Este centro articulador queda relegado a un
vacio luego del soterramiento de la “faja via”, determinando un caracter permeable del lugar. Entonces la estacion se constituye primordial-
mente de 3 tiempos: el acceso enunciador, un hall principal y los andenes, todos en distintos niveles. Determinamos una condicion escalonada

del total, que entrega pequeiias realidades determinadas por la altura y luminosidad.

El acceso es un vacio transparente y de traspaso, a modo de apéndice urbano que solo enuncia la ubicacion.
El hall permite la espera y alberga las oficinas publicas del recinto; esta espera es leve y objetiva, puesto que es solo para el acceso a las ofici-

nas publicos del recinto.
Los andenes son largos volcados a la via, ya que las paredes de la estacion son espaldas que direccionan el mirar en funcion del arrimo.
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La estacion, por lo tanto, se desarrolla mediante un emerger constante, en donde la llegada a la ciudad se hace de forma directa, apare-

ciendo un barrido eterogéneo de la ciudad en esta contemplacion.

Los alrederores de la estacion se componen de la Plaza Parroquia y sus vinculos con el transporte inter-urbano de buses y del parque de la
Quinta Vergara, del eje Viana - Alvarez y su vacio urbano hacia la costa y el interior, de la Plaza Sucre y la coneccién con la locomocioén ur-

bana y comercial tradicional.

VINA DEL MAR

g
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ESTACION VILLA ALEMANA

ESTACION QUILPUE
D

ENK

"EA§E!IE!E!IE!ES
i

ORGANISMO DE LA ESTACION

ESTACION DE QUILPUE

Como parte de la primera zona de ferrocatrriles (Santiago - Valparaiso), la estacion de Quilpué paso a ser una parada obligada para los trenes,
debido al gran flujo de pasajeros. Asi puesto que la ciudad crecié EN TORNO a la linea férrea, permitiendo un acceso desde gran parte del
territorio al mismo corazon de la cudad.

El programa de la estacion se compone en dos niveles. El primero es un acceso vinculante que cruza el recinto perpendicularmente a la linea
férrea, comunicando ambos costados de dicha linea. Este traspaso se hace por debajo de la linea, por lo que se genera el encuentro entre
una mitad residencial y otra mitad céntrica. En este punto estan las boleterias, dando acceso a los andenes por escaleras que rodean la es-
tructura.

Finalmente los andenes, en dimensiones minimas, permiten el arrimo al tren, en una plena transparencia y asomo al exterior y a los elementos.
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RELACION CON LA CIUDAD

La estacion se desarrolla en el centro civico de la ciudad, ante ella se encuen-
tra la municipalidad, el Teatro Velarde, una plaza, y el inicio de la zona comer-
cial que se extiende por 3 cuadras hasta encontrarse con el camino troncal, el
cual es limite de este.

Por el costado norte, se encuentra directamente relacionado con un area resi-
dencial con un borde espesor de estacionamientos, el cual es un lugar residuo
luego de la transformacion de los antiguos recintos ferroviarios a la tipologia
“metro”.

Considermaos entonces que el recinto estacion se achico, dejando estos espa-
cios espesores que retraen a la estacion de la ciudad. Se constituyen espacios
peatonales en estos espacios que atrapan un paso lento y contemplacion, la
cual ejemplifica el cardcter de borde del trazado ferroviario.
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VILLA ALEMANA

ESTACION DE VILLA ALEMANA

Esta estacion, simil a la de Quilpué, mantiene un mismo razgo en dos niveles, que funcio-
nan como traspaso el de abajo, y limite el de arriba, teniendo por consiguiente una semi
permeabilidad de su estructura, siendo leve hacia su entorno. Los andenes aparecen con
gran transparencia, lo que lo vincula altamente con su entorno inmediato.

Podemos decir que la estacion es un largo semipermeable de doble altura, en donde
cada altura corre en un sentido contrario: la de abajo, que es cubierta y llena, es la de
traspaso, y la de arriba, que es lo visible y permeable a la vista, es limite.

El programa se desarrolla mediante estos conceptos, donde el habitante logra una per-
manencia breve y volcada en el andén, con una contemplacién constdnte a modo de
balcén, puesto que el andén es una plataforma que queda “sobre” el entorno.

Entonces en esta estacion, el juego con la altura queda puesto en una constante directa
en la circulacion, ya que para habitar este recinto es necesario pasar de un nivel a otro.
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RELACION CON LA CIUDAD

La estacion tiene una ubicacion central, que
marca un limite del centro con un barrio residen-
cial, teniendo un concepto claro de vinculo con
este Ultimo. La plaza aledafa a la estacion es la
plza principal de la ciudad, que se une a su vez
con el Paseo Los Héroes que comunica este lu-
gar con el Camino Troncal. Tenemos entonces un
gran drea publica peatonal que convirte la en-
trada/salida de la ciudad en una paseo y perma-
nencia volcada a la lentitud y la quietud.
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EL PARQUE

Este lugar es un espesor que amortigua al trazado ferroviario con la vida peatonal de la ciudad, sin embargo estos tienen un vinculo directo,
puesto que el orden del parque trabaja desde la permeabilidad con el trazado, generando una fuga visual a lo largo de este espacio del
tren. Luego aparece el lleno del parque, que mantiene un equilibrio entre el follaje, su sombra, el pasto (textura natural), y el area dura para
los juegos, junto con los escafios y los juegos infantiles. Todo esto arroja un lugar de permanencia intima que se vuelca a su misma extension,
perdiendo sus limites con el vacio de la linea férrea, y el follaje circundante. En este lugar, el ruido de los juegos de los nifios se interrumpe rato
arato por el paso del tren, que pasa sin interrumpir la vida de dicho parque.

PASEO LOS HEROES

Es un umbral entre los principales flujos de la ciudad (ferrocarril, Camino Troncal), lo que desemboca en un lugar de constante traspaso que
va deteniendose a su largo en el comercio y lugares de restaurantes. Su peatonabilidad permite que ese traspaso sea ajustado al tamafio
humano, teniendo asi un ruido bajo, y un encuentro mas cercano con el otro, puesto que el roce aparece en una constante abarcable.
Entonces el centro se despliega entre la estacion como borde, el parque y el paseo peatonal, hasta el Camino Troncal que viene siendo el otro
limite, cuya envergadura y flujo vehicular cierran al peaton al fransito en el eje mensionado.

Podemos decir en conclusion, que las estaciones de la provincia del Marga Marga mantienen una gran permea-
bilidad visual, generando un vinculo contemplativo tanto de la estacién a la ciudad como viceversa.
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ESTACION DE LLAY-LLAY

La estacion de Llay-Llay, al igual que en La Calera, se ubica en pleno
centro de la ciudad, pues ésta uUltima se formd bajo el trazo ferroviario.
Asi se puede contar de un borde definido con esta linea férrea.

Su construccion data de 1863, afio de la apertura del tramo Santiago -
Valparaiso, y que fue justamente en esta estacion donde se ralizo la cer-
emonia de inauguracion, puesto que es la estacion equidistante entre
el principal puerto con la capital.

El edificio actual data de mediado de los anos 30 del siglo XX, siendo
constructivamente similar a la estacion de La Calera, pero en una
proporcién menor, de menos recintos y envergadura.

Llay-Llay fue el punto de partida del ramal hacia Los Andes, y por consi-
guiente , al ferrocarril trasandino, por lo que este lugar conté con todas
las comodidades de una estacion de combinacién, en donde se cruza-
ban los trenes provenientes de Santiago y de Valparaiso, surtiendose de
toda clase de productos y pasajeros que empredia el viaje tanto al resto
de la cuenca, como desde y hacia Argentina.
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La debacle se produjo a mediados de 1980, cuando se suspende el
ferrocarril trasandino, y luego el servicio de pasajeros hasta Santiago en
1987. Luego el término del ramal a Los Andes en 1991, pasando a ser la
estacion terminal del metrotren regional de Valparaiso.

Finalmente en 1994 se termina el servicio de pasajeros en la estacion,
qguedando ocupada por diveras instituciones y locales, como el Buffet
Estacion, la Cruz Roja Chilena, entre otras. Lamentablemente hoy esta
completamente abandonada, siendo hogar de vagos y delincuentes,
pasando a ser un lugar completamente marginal y una espalda para
la ciudad.

Su ubicacion, privilegiada para el quehacer de la ciudad, es desap-
rovechada, y marca un punto negro en la plenitud de la ciudad. Por
tanto afecta directamente en lo mercantil y lo social, ya que la plaza
principal pasa a ser un lugar para el encuentro de grupos pandillas dedi-
cadas al frafico, o al consumo de alcohol y drogas.
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ESTACION DE SAN FELEIPE

La estacion de San Felipe funcioné desde la construcciéon del Ramal a Los Andes en 1874
hasta la desaparicion del servicio en 1991.

En toda la zona aledana a ella exstid un gran flujo mercantil, generando el tradicional
“barrio estacion”. Este contaba con un sector comercial como tal: de mercaderias, otra
con bares restaurantes, y otra con prostibulos y casas de remolienda. Estos lugares marca-
ron al sector como de gran flujo y de “pasajeros”, los cuales se definen como la fluidez de
todo lo que hay alli.

Desde esta estacion partié6 un ramal que unia a la capital provincial con Putaendo me-
diante un pequefio ferrocarril de buscarriles de trocha métrica, el cual al igual que un
microbus, paraba en donde se le solicitara, cumpliendo un gran rol social conforme a las
necesidades de la época en que opero6 (primera mitad del siglo XX).

Actualmente no existe estructura alguna en el lugar de la estacion, solo los radieres, algu-
nos pisos ceramicos, parte de los andenes y las fundaciénes de algunos pilares.

Mantiene una relacion perimetral a la ciudad siendo una espalda a esta. Es un remate
que mantiene una gran extension vinculada con los ejes de salida y entrada de la ciudad.
El trazado le la linea muestra una leve internacién a la ciudad, por lo que su caracter es
periférico. El centro de la ciudad se encuentra a 14 min aproximadamente a paso regular.
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Hoy la estacion es solo un vago recuerdo, ya que incluso su ubicacion
queda en el desconocimiento, y su trazado queda en el sentir como un
lugar “periférico y peligroso”, puesto que a la falta de un contro de estos
espacios abandonados, el “atras” generado concluyo en la construccion
de una poblacion marginal reconocida en la ciudad, la que se encuentra
estigmatizada como el peor lugar de la ciudad.

Esto evidencia una vez mas el cuidado que se debe tener ante estos
margenes provocados por el trazado ferroviario.

Es por ello que es necesario hacer volcar estos espacios para “un bien so-
cial” mas que para la venta para negocios, bodegas, u otros espacios que
acrecienten ese estigma de espalda ciudadana.
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ESTACION TRASANDINA DE LOS ANDES

Es la estacion de combinacién de la red nacional de ferrocarriles del Estado con el Ferrocarril Trasandino Central, que comunica Chile con
Argentina.

Comprende de dos volumenes principales: el mayor y central, el que acogié el hall principal y las oficinas del ferrocarril trasandino; y un volu-
men menor y alargado que acoge actualmente al terminal rodovario de Los Andes. Esta combinacion da cuenta entonces de un LARGO QUE
SE DESPLIEGA EN TORNO A LA LINEA, el cual mantiene una contensién dada por su poca permeabilidad. Sin embargo, en el hall central ocurre
lo contrario, dandole un caracter de traspaso y portal urbano, el cual al estar ubicado como remate en el extremo de una alameda, mantiene
una ejemonia completa desde sus ventanales. Entonces es el tamafio en ancho y alto de los ventanales lo que da un caracter de portal al
conjunto, un umbral, la estacién terminal.
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Fachada estacion Los Andes Andenes estacion Los Andes
JIRO JJIRO

RELACION CON LA CIUDAD RODOVIARIO
La ubicacion de la estacion responde a mantener Como parte del programa de la estacion, aparece el terminal rodoviario
la salida de la ciudad desde su periféria, entonces de Los Andes, manteniendo a la mitad del edificio en funcionamiento. Hay
no se interviene la organizacion interna e intima de una permeabilidad entre los andenes enfrentados, y el interior aparece
ésta. contenido en su envolvente, por lo que hay un gran resguardo principal-
El conjunto de la estacion mantiene un vinculo con mente por las condiciones climaticas extremas de la ciudad, por lo que
las alamedas del plano damero de Los Andes, por en el general del interior hay un transito en penumbra. Su materialidad es
lo que su accesibilidad mantiene un “estar cerca” de hormigdn y mamposteria en piedra, lo que le da un caracter de solidez
del casco historico. demostrada en sus vanos. Esta situacion de solidez y penumbra rescata la
tradicionalidad estructural de las ciudades coloniales, en donde las con-
Tiempo para acceder a la estacion desde la plaza trucciones de adobe mantenian una tempérie regular en el interior. Esto
de armas: 14 min. se combina con los materiales mencionados, caracteristicos de construc-

ciones de mediados de la década de 1950 (1954).

243



ndenes terminal rodoviario Interior terminal rodoviario
JJIRO JIRO

] ‘§I ¥ [}7 Esquema del recinto estacion
gl bl

244



r T . 8 4 ie
e ) ’:'5\ g .
» ¥ - i =1 LS 2k
Hall central Estacion Trasandina de Los Andes con el mural de la confraternidad chileno-argentina
JIRO

245



CONCLUSION

CONCLUSIONES CASOS REFERENCIALES

CASOS INTERNACIONALES

Los casos vistos del ambito internacional nos ofrecen una vision amplia de lo que distintas posturas politicas piensan hacer respecto a lo fer-
roviario. Asi , por ejemplo, en Europa el ferrocarril es el principal medio de transporte intaurado y ratificado con su uso. Entonces se construyen
grandes espacios que le dan cabida a los flujos de cada sitio, de manera que se complementan el tren, metros, buses, tranvias y una buena
articulacion peatonal.

Otros, como en Caracas Venezuela, le dan un nuevo impulso mediante politicas constitucionales; para montar al ferrocarril como el principal
medio articulador de flujos; pues se entienden los beneficios sociales que contrae este medio sobre los otros (en el dmbito tecnico: rapidez,
puntualidad, seguridad. / En el dmbito arquitecténico: mayor relacién del habitante con su entorno inmediato, en el acercamiento de los es-
pacios publicos y de trdnsito a la vivienda de forma gradual, la apertura de nuevas plazas de congregacion y reunién comunitaria).

Este caso nos da cuenta de la gran inversion monetaria y politica que se necesita para un buen término. Este sistema pretende un proyecto a
plazo de 30 anos, donde trenes de alta velocidad articulen los flujos a nivel pais, paraluego pasar.alsistema de metro para adentrarse en las
ciudades.

Otros, como en la estacion de Tonala, México, en la que al igual que La Calera, ésta queda en la indefension y en el abandono, siendo una
triste postal de lo que fu€, y de como una mala gestion hace perder elementos fundantes de las ciudades. La diferencia_con esta estacion,
es que en la ciudad de Tonala existe una gran capacidad de reconocer la cultura local, pues exsten instituciones formadas en relacién a la
conservacion del patrimonio cultural, hecho que en La Calera es leve y no logra ser evidente en el diario vivir.

Se trata entonces de RECONOCER LO QUE ES LA CIUDAD Y SU PATRIMONIO URBANO.
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CONCLUSION

-"_ZCAsos NACIONALES L

_:"LOS casos abordados nos dan cuenta de como Ia debacle ferrowana ha repercutldo dlrectamente en la estratégia urbanjstlca delas C|udades .
|que contemplan esta situacion. Asi, como en LIay-LIay o San Felipe estos amplios recintos y terrenos abandonados quedan en la mdefen(:|on
|y completamente marginales a los habitantesy el quehacer de la C|udad 'SE.CONVIERTEN EN ESPALDAS BALDIAS;| | § —BBY -~ 9
|Entonces aparece una necesidad automatica de hacerse la pregunta de qué hacer con estos Iugares La respuesta alno ser clara queda en |~ § R R L
I el aire, y estos espacios siguen deteriorandose hasta el punto de ser un foco infeccioso mas alla de lo social, sino que de salud se conwerten ~ '- .
e Seoeen banos publicos, moteles, hogares de acogidas,lugar de/ consumo de drogas, etc... 113
Al Ty = ~~Estos. hechos dan pie para el estancamiento del desarrollode las C|udades pues Ia estacion, como eIemento fu.ndante pasa a ser un. punto )
C|ego que desarticula el natural funC|0nam|ento de la (:|udad ~ 1 {

_' | En Ios Iugores donde funciona el Tren de pcsojeros existe un cwdodo moyor de esTos espomos pues los espaclos del ﬂU]O funcxoncn paro el
| | ¢ habitante. Sin embargo esta mantencion esminima-y trabaja con lo-justo (la ocupacion de los recintos de las estaciones antlguas es Ieve las™
o . estamones nuevas son meros paraderos y el.uso de los espamos es restrlngldo a estas condlmonantes delo m|n|mo

Estas referencias nos da cuenta de como la estacion ES UNA PLAZA PUBLICA, EN DONDE SE MUESTRA Y SE RECONOCE LO QUE ES EL LUGAR; LA e —
CIUDAD Y SUS HABITANTES.

La estacion como elemento fundante ARTICULA LOS FLUJOS DENTRO DE SU LOCACION, y su habitabilidad se centra SOBRE UN LARGO VOLCADO
A LA EXTENSION DEL ANDEN.

247



%ENQAS

\i;:tp //www.bi nlcoa,goncagua com/ ' 3

Estacion Centr es. Wlklp
staC|on Central d ovmda
e na"ﬂ&,c apas ‘Bé‘fdr a

desacrol o, http: vy
1/ --.,':r_ .‘ o ‘
) N T laech

\'.ﬁ hi




249



ESTACION DE LOS FERROCARRILES DE LA CALERA

REINTERPRETACION DEL ESPACIO EN ABANDONO EN
LA CIUDAD
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LA ESTACION

TEMPORALIDAD DEL PROYECTO

Para comenzar a abordar la complejdad del proyecto, se considera
una proyeccion de plazoz que logren cumplir con un total. Para ello,

el proyecto comprende de 3 etapas de ocupacioén, considerando las
condiciones actuales que lo rodean:

/ i 1.- Corto plazo: Comprende el proyecto VOLCADO A LA CIUDAD, es
el parque urbano y lugares del espacimiento de la cultura local. Asi el
proyecto es de los habitantes de la ciudad.

2.- Mediano plazo: Con la vinculacién ferroviaria, la vialidad del
proyecto SE VINCULA HACIA LA CUENCA, siendo un eje articulador
‘ regional.
“ 3.- Largo plazo: La estructuracion dgl plan “Corredor Bioceanico”, la
‘ CIUDAD : articulacion comprende ya UN CARACTER NACIONAL E INTERNACION-
‘ A Corto AL, teniendo entonce un vuelco hacia los grandes ejes viales del pais.

v plazo
REGION // % Mediano
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LA ESTACION

Acto Ciudad La Calera Acto Estaciones Acto viaje en tren
%ﬁ\;’g"gﬁ?o éZR'L"T"E?Ai'L“ACION zg?\ILTEEMPLACION Para la concepcion del organismo y el
PUBLICO VOLCADO A UN ENFRENTADA programa arquitecténico del proyecto,
LARGO nombro primeramente lostres actos fun-
damentales que intervienen en él:el acto

de la ciudad, el de las estaciones obser-
vadas en general y el del viajar en tren.
Desde alli se desprende el acto del ele-
mento radical de la extension, y luego el
v ) acto del proyecto, que viene a contener
Elemento radical de la extension

lo antes expuesto.

Acto del proyecto

ENCUENTRO
INTIMO

VOLCADO A
UN LARGO
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cular en un lazo estrecho de intimidad a
las distintas posturas que se encuentran
en la ciudad de L a Calera, como lo es
el area residencial, el centro histérico, la
nueva zona comercial del retail, y la fuga
de la ciudad hacia la periferia. Asi, la pla-
za del encuentro mantiene un caracter
urbano y social, relacionandose directa-
mente con todos estos puntos, siendo asi,
un elemento articulador.
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Entendiendo el vinculo entre la estacién de ferrocarriles y la ciudad de La Calera, su contexto
histérico y su realidad actual desprendo lo siguiente:

La ciudad basa su desarrollo en la ocupacién de su ubicacion, dandole una importancia
ejemodnica en la cuenca [LA CIUDAD PIBOTE]; bajo este marco, la ciudad usa al ferrocarril
como el motor de empuje de su desarrollo, siendo en elemento fundante de esta.

Al momento de perderse el uso del recinto estacion, la ciudad cae automaticamente en un
letargo, pues la estacion pasé de ser un eje articulador que vincula la periferia con el centro y
sus flujos, a una espalda baldia y marginal ante el quehacer de la ciudad.

La ciudad pierde entonces, su “plaza de armas”, generandose flujos debilitados adaptados
para suplir el cierre de este espacio.

Asi, los propositos de la propuesta son los siguientes:



RECONOCIMIENTO A LA MEMORIA IDENTATARIA DE
LA CIUDAD

El recinto de la estacién es, ademds de un lugar de flujos, un espacio donde
SE MUESTRA Y SE RECONOCE. Asi, se busca la recopilacion de elementos cul-
turales que expongan a la vista de quien pase que és La Calera.

Asi aparecen las condiciones de ciudad/campo, la cual se traduce en una
ciudad productora y proveedora.

Entonces aparece la cualidad de mostrar esa producciéon, en donde lo cul-
tural pasa también con lo comercial.

Son talleres de exposicion, ferias de articulos locales, frutas y verduras, stands
de iniciativas particulares e itinerantes, Club de Billar y otras instituciones tradi-
cionales de la ciudad.

La Calera debe pretender ser un centro de encuentros de distintas realidades
de la cuenca; asi se crean espacios donde distintos rubros comerciales locales
y carateristicos puedan mantenerse de forma asegurada dentro de un con-
texto patrimonial en el centro mismo de la ciudad, y en este espacio también
céntrico y de encuentros.

Se trata de una placa del comercio cultural natural de la ciudad.

LA ESTACION

Imagenes JJIRO

LA ESTACION COMO PLAZA PUBLICA

La estacion en La Calera tradicionalmente funcioné como la
plaza publicay de encuentro de la ciudad, “la plaza de armas”,
asi los amplios terrenos desocupados en pleno centro de la ciu-
dad albergaran el encuentro de los habitantes locales, dando
asi un espacio que combine los ejes articuladores con lugares
de descanzo, en donde se descongestione el centro de la ciu-
dad y permita mejores flujos peatonales.

ESTO ES REFLEJO DE LA CONDICION PEATONAL, ABARCABLE DE LA
CIUDAD DE LA CALERA. EL TAMANO DEL PASO PEATONAL.

Entonces el recinto estacion ya no es mas una espalda baldia,

sino lo contrario, un espacio que llame, busque y permita su tras-
paso y detencion de forma intima para la ciudad.
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LA ESTACION

ESTACION DE FERROCARRILES

INTERNACIONAL Ferrocarril Metrotren Combinacion
NACIONAL LA CUENCA LA CIUDAD LA VIVIENDA
RECUPERACION DEL INMUEBLE MONUMENTO DE LA LA INTERMODAL

CIUDAD

Ademas de contener a la estacion de ferrocarriles, es tam-
bien generar un flujo desde este punto hacia la vivienda,
entendiendo asi una condicién de intermodal articulador.
Asi, este espacio alberga la posibilidad de generar un flujo
hacia la misma cudad vy sus rincones, facilitando y gener-
ando los flujos internos de la cludad y su entorno.

Se trata de recuperar el tradicional inmueble de la estacion, el cual es iconi-
co y reconocible, unico y escencial en la memoria colectiva de la ciudad.

Este mantiene una cualidad que es constructiva en el uso del hormigén ar-
mado hecho en la misma ciudad, y como ésta se muestra en su disefio es-

tructural.
Esto es UNA COMBINACION CON BUSES DE ACERCAMIENTO

QUE PERMITAN LLEGAR DESDE CUALQUIER PUNTO DE LA CU-
NECA (principalmente Valparaiso) A LOCALIDADES PEQUE-
NAS Y PERIFERICAS DE ESTA MISMA, por ejemplo, el sector Ar-
fificio, El Meldn, Nogales, Ocoa, Pachacama, Hijuelas, etc...

También mantiene un cualidad en su forma, ya que esta es un representante
del estilo moderno de los afios 30, en donde la forma responde a una habita-
bilidad volcada hacia los andenes en forma de largos voladizos permeables,
constituyendo una relaciéon de marcos sucesivos a lo largo de su estructura.

Su fachada constituye un largo cuya altura mantiene una horizontalidad

sélida y definida, en donde el trayecto que abarca mantiene una ejemonia
hacia su traspaso, y el encuentro con la periferia.
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LA ESTACION

LA ESTACION DE LOS FERROCARRILES

Este espacio fue concebido para el uso-de los fujos de la provincia, y la ciudad ESTA SITUACION CONTRIBUYE DIRECTAMENTE A UN SENTIMIEN-
crecié EN TORNO a este; es por ello que la principal funcién de este espacio esta TO DE QUERER SER LO QUE ES, QUE EN EL CASO DE LOS HAB-
hecho para albergar una comunicacion y la capacidad de generar dichos flu- ITANTES DE LA CIUDAD, ES EL QUERER SER DE ESTE LUGAR Y
jos. La ubicacion del espacio corresponde a una periferia adentrada hasta el QUERER LO QUE SE TIENE, POR TANTO CONSERVAR Y MOSTRAR
mismo centro de la ciudad, permitiendo entonces que el llegar hasta ella sea CON ORGULLO QUIENES SON.
democraticamente facil e igualitario, pues el barrio estacion es precisamente el
centro de la ciudad. Esta situacion en el pensamiento colectivo genera una instan-
cia de cuidado a la infraestructura y de buena relacion con
Esta particularidad de La Calera y su estacién, permiten ademas mantener una el otro, puesto que generar ese orgullo por algo en comtn
relacién constante con las principales rutas viales, por lo que se desprende que es tener un sentimiento del conjunto humano como unidad,
este lugar llega a ser el mas estratégico de la cuenca. Entonces se cuenta del teniendo asi una mejor ciudad.

proyecto de la extension del Metrotren Regional (Metro Valparaiso), que con la
construccion de un espacio para su albergue como terminal ferroviario, acerca
con gran potencial, como histéricamente fue, un avance de modernidad y rapi-
dez, que hace cambiar de categoria a una ciudad, y que al mismo tiempo ar-
ficula de fomra mas intima los flujos dentro de la misma cuenca.

Entonces ya no solo son los habitantes de la ciudad los beneficiados, sino que
gran parte del valle, que contara con una ciudad pibote constituida y preparada
para el encuentro de todas estas realidades.
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ELEMENTO RADICAL DE LA EXTENSION

El E.R.E. “Cubierta en largo enfrentado permeable” aparece desde la
canalizaciéon de 4 puntos articuladores del estudio previo:

-Razgo general de las estaciones ferroviarias observadas.
LARGO ABALCONADO A LA EXTENSION

-Elemento fundante de la estacién de La Calera, la cual identifica a esta
y le da su singularidad.
CUBIERTA SEMI ENVOLVENTE

-Cualidad de la estaciéon de La Calera, la cual le otorga al recinto una
cualidad que se repite luego en la misma ciudad: EL MOSTRARSE
PERMEABILIDAD VINCULANTE

-Cualidad de la ciudad, la cual evidencia algo propio de esta que la
diferencia de otras de la cuenca )
ENCUENTRO INTIMO INMERSO EN LO PUBLICO

Teniendo estos puntos definidos, aparece una articulacién que presenta
al elemento.

Consta de 3 largos que se enfrentan en un punto central, el cual es el
espacio del enfrentamiento de estas realidad. Cada uno de estos lar-
gos son cubiertas que se van permeando en sus exiremos, los cuales
permiten un vinculo con lo externo (la ciudad), sin dejar de lado la es-
tructura histérica de la estacion (alto y largo / hormigoén).

Razgo de las Elemento Cualidad de la Cualidad de la
estaciones fundante de la estacion ciudad
ferroviarias estacion
LARGO CUBIERTA SEMI f/m'(\:"ﬁf‘:,'\&'T[E’AD ENCUENTRO
ABALCONADO ENVOLVENTE INTIMO
(mostrarse) 77
) 4 A 4

CUBIERTA EN
LARGO

ENFRENTADO
PERMEABLE
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FUNDAMENTO

PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

264

Estado actual entrada principal
(JIRO)

El recinto estacién reinterpreta su funcién, forma y programa en relacién a la llegada del metrotrén a la ciudad en
el mediano plazo y su aspecto hegeménico y primordial en el desarrollo urbano y su contexto inmediato. Asi, dicha
reinterpretacién conlleva en recuperar a la ex estacién como terminal del metrotren e intermodal, incorporandole
un programa dedicado al quehacer de la ciudad como plaza puUblica.

CONFECCION DEL PROGRAMA

Se concibe a partir de la estacion ferroviaria como tal, dandole cabida a su funcion original y estratégica en el
desarrollo comunal y provincial. Bajo este marco, se considera una primera instancia dedicada al ir y venir, pero
siempre manteniendo “LA INTIMIDAD de la ciudad del interior”. Asi, este espacio de voragine mantiene médulos de
espera intima y al mismo tiempo una circulacion que en su recorrido va mostrando el quehacer tanto de los que
viajan, como del resto del programa por medio de una béveda traslicida.

A partir de este espacio, se acompafia el area de comunicacion con el exterior [la plaza], generando un espacio
hegemonico, central y articulador.

Paralelamente aparece otra area dedicada a la ciudad y su actividad a manera de equilibrar lo interno (ciudad)
y lo externo(servicio de la estacion).

La plaza feria, el area de restaurantes y el area municipal aparecen bajo este marco, siendo los costados que
abrazan la ciudad pasando a ser amortiguadores del umbral “centro - periferia” que exsite en este lugar.

Estado actual ala norte
(JJRO)



DECANTO DE LA FORMA

Para la generacion de la forma es necesario formalizar primero una idea de lo que ya existe, asi, estos
valores permiten generar un espacio adecuado para el quehacer de forma cercana y reconocible.

Se identifican como tales, formas iconicas presentes:

-Los tres largos que conforman los antiguos andenes de pasajeros (red norte y sur).

-El descalce entre la ortogonalidad de la fachada y la curva escondida del andén principal.
-La gran explanada periferica que surge enfrentando el andén norte.

-La linea reconocible de una altura leve (5 mis app.) aportada por la gran cubierta en voladizo que
recorre los largos del recinto.

-La transparencia que generan los pilares estructurales sostenedores de los voladizos. Estos permiten
un entrever constante al entorno.

FUNDAMENTO

ista aerea del recinto estacion

ESTRATEGIA PARA LA UNION DE LO ANTIGUO CON LO NUEVO

La fachada que es patrimonial se recupera, de manera que se aprovecha el vestigio para formar el
estilo de la estacion, siendo este dibujo de lineas el planteamiento primero de lo nuevo.

La fachada original mantiene un estilo Art Deco de mediados de la década de 1930. Ornamen-
talmente constituye una linea de rectas que acrecientan la figura de la pared y la estilizan en un
mayor detallismo. Desde la entrada al centro se despliegan largos que van aminorando dicho de-
tallamiento de la fachada, hasta convertise en paredes casi ciegas en los extremos.

Lo ortogonal.
Se mantiene la altura original (5mts) constituyendo asi el primer fondo de la estacion.
Es el reflejo de lo que fue y es al mismo tiempo, pues la doble altura generada por la nueva estruc-

turacion permite también un doble fondo capaz de mantener el aire original descalzadamente sin
intervenir en ella misma. Es la forma nueva que abraza a la original de forma arménica.
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FUNDAMENTO

OBSERVACIONES CONDUCENTES

EL DESARLOLID DE UnA RAMA
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A HaMINAcLON

El arbol es una modulacion dentro del parque, ya que en él se crea una espacialidad que introduce la intimi-
dad de un grupo reducido dentro de una extencioén abierta.
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El espectaculo callejero al momento de congregar, genera una detenciéon prolongada en la via publica. En-
tonces los escafios y elementos ornamentales aparecen como lugares de reposo.
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FUNDAMENTO

El grado de abandono de la estacién determina que se con-
vierta en un esqueleto que, al estar medianamente en ruinas,
queda carente de culminacion [la cubierta como elemento
mandante que no esta].

ENTONCES NOS DA LUCES DE LA NECESIDAD DE UN ELEMENTO
QUE CIERRE VERTICALMENTE EL ESPACIO

‘ @ W;ﬂw M,
1 e s bl i i fpelepocyon sy
Qdc:::ﬁ’f«mfw ft’(wl’d‘ﬁ‘ -‘mﬂ?—»ﬁé ot Bk calpiinatiin.

La estacion provoca en la plaza un cierre de ésta, y por tanto
al “centro de la ciudad”.

Es leve, porque, a pesar de exagerar la altura para un solo
piso [5 mts], su altura no es relevante en comparacién con su
largo y mantiene un promedio que conserva cierta “armonia
de espalda amurallada”.

ENTONCES LA ESTRUCTURA EN VEZ DE SER UN UMBRAL DE PASO
ES UN CIERRE CIEGO
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FUNDAMENTO

Actualmente la cubierta de la entrada de la estacion mantiene una improvisada re-
modelaciéon que dej6é al descubierto la falta de cierre que en ese lugar se genera,
pues es el centro del edificio, y es el punto hegemonico de toda la estructuracién de
sus elementos, dejando en esa esquina un punto de cierre que atrapa a quien pasa.
Bajo esta logica, surge la necesidad de imponer cierto caracter mayor para ese sitio.
ENTONCES EL LUGAR ES LA CLAVE DE DEL IR Y VENIR DE LA ESTACION, SIENDO ENTONCES
EL PUNTO DE INICIO DE SU RECORRIDO.

At wo/-mf.f. JMMW 2 A
e A i

Barrialmente, el recinto se emplaza de un modo que “abraza”
a la plaza. Entonces es esta situacion del “abrazo” la que logra
provocar un cierre al lugar. En ese sentido se puede decir que al
abrazar la plaza, ambas se integran en un todo y esta condicion
de alargado del recinto estacion es la clave para mantener la

armonia.
ENTONCES EL CONCEPTO DEL “ABRASO” EN SU CONTORNO ES LA
FORMA ARMONICA DE LA UNION DE LA ESTRUTURA COMPLETA. s £ /w i ﬁ P
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PRIMERA PROPUESTA

LA CUBIERTA COMO EJE ORDENADOR DE LA PROPUESTA

Se determina que la cubierta es el elemento constructivo que ordena el traspaso en el
programa general con la estructura antigua y el juego en equilibrio de la forma.

Una primera instancia parte desde la réplica de los ejes de techumbre originales, dan-
dole otra area de detencion y parque.

De esta manera se involucra un espacio actualmene perdido de los antiguos patios
de maniobras del tren del norte.

En esta estapa se propone la re-construccion del andén del tren norte pensando en
una futura conexion desde este punto hasta las estaciones de dicha red. De esta
menera surge el nuevo eje que se complementa a los antiguos, ganando terrenos
habitables.
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Patio interior

En su cubierta aparecen aberturas que le otorgan transparencias y un juego de luces
internas, permitiendo un PATIO INTERIOR que provocara la intimidad dentro del espa-
cio del iry venir, concibiendola como un corazén de plaza publica que rescata dicho
concepto de las estaciones ferroviarias.

La altura se mantiene acorde a la original para permitir un concepto leve que no
rompa la vision tradicional de la antigua estacion.

Se piensa en un espacio de drea verde de gran envergadura, completando toda la
extension del terreno de ferrocarriles.

Maqueta primera propuesta
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Maqeta de la segunda propuesta
Trabajo de la techumbre

SEGUNDA PROPUESTA

El segundo modelo mueve el andén del ramal del norte hacia el oeste. Asi se abre una nueva seccion
del mismo concepto del PATIO INTERIOR antes nombrada, pero esta vez conectada directamente
con el area verde proyectado hacia el norte.

En este espacio se propone la instalacion de un ANFITEATRO CULTURAL, llevando a este espacio actos
de uso publico, como festivales, concursos de cuecas, campeonatos de distintas diciplinas, etc.

Entonces se encontrarian en la estacion un programa para una mayor escala, relacionada con el
transito, y otro para una escala intima, volcada a una detension espectante.

Asi mismo, los ejes del andén de llegada del metrotrén se multiplican generando un mayor tamafio
habitable en torno a este ir y venir, manteniendo una forma razgada en su techumbre. Hay un juego
de luces y elementos traslicidos que generan un gran saldn de espera en donde se evidencie lo que
ocurre en el anfiteatro.

Vista de la estructura actual (JJRO)
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Vista croquis del anfiteatro

Maqueta de la propuesta con an-
fiteatro

La techumbre razgada permite adosarse a la estructura original incrementando su fuerte presencia Esta situacion conlleva a tener un delicado umbral de entre la dimensién estdatica del anfiteatro con el

estructural, pues el elemento del voladizo es iconico y fundante en la relacion historica del recinto. movimiento del intermodal. Asi se planifica un zécalo para el anfiteatro de manera de amortiguar el
choque de las dos realidades.

El anfiteatro mantiene un tamano medio de 40 x 20 mts, permitiendo expresiones artisticas definidas en

una primera instancia por el club de cuecay el club de billar residentes en el mismo recinto estacion. El habitante del contorno a este espacio mantiene un vuelco hacia él, permitiendo tener una aten-
cion de la vista constantemente en el iry venir y en el traspaso por el resto del proyecto.

Este espacio mantiene al mismo tiempo un vinculo directo con el drea de transbordo de la estacion

con los buses, dandole cabida a quienes transitan tener un espectaculo in situ al momento de su viaje .
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TERCERA PROPUESTA

La tercera propuesta cambia el anfiteatro por una FERIA DE PRODUCTOS LOCALES. De esta manera se
mantiene el caracter de intimidad del lugar, pero esta vez ocupando este espacio todo el tiempo, y
no solo cuando se efectuaran eventos especificos. Entonces se completa el programa del recinto con
un espacio que conserva el zocalo, a modo de mostrar de mejor manera lo que ocurre.

La propuesta incluye hacer bajar este espacio aun mas, llegando a generar un tunel que pasa por
debajo de la estructura original, permitiendo un traspaso directo entre el zécalo feria y la plaza Bal-
maceda en el exterior de la estacion.

Esta feria consta de mddulos especificos que le dan un caracter de unidad, manteniendo constante-
mente la intimidad en el proyecto.

Maqueta 3ra propuesta
Plaza z6calo / paseo mirador

Ademas se le agrega el paseo mirador de La Calera como otro elemento arquetecténico.

Este elemento se origina desde la observacion del mostrarse de la civdad, y que torna habitable el
techo original del ala norte de la estacion. Se mantiene entonces los ejes originales, adosandole una
pasarela que se monta sobre el segundo andén del antiguo ramal del norte.

El proyecto entonces logra mantener un gobierno competo del drea a modificar, teniendo una interac-

cion entre lo horizontal y lo vertical ofreciéndole al que habita un recorrido que lo somete a experimen-
tar nuevos puntos de vista de a un lugar tradicional e iconico.
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Maqueta de la cuarta propuesta
Luz de la tarde

La cuarta propuesta trabaja la altura total del proyecto, pasando de los 5 mts originales a 12mts en la
cuspide de la cercha nueva, que le da forma a la béveda arbolada.

En esta propuesta se compromete fuertemente la cubierta como eje ordenador del proyecto. En-
toces dicha cubierta experimenta una sobre dimensién que provoca la necesidad de encontrar la
armonia con el resto del recinto.

Es asi como surge la idea de concebir una cubierta que traiga a presencia desde lo rural la levedad
y liviandad de un arbol. Para ello se constituyen elementos estructurantes que mantengan una forma
similar a la de un arbol, de tal manera que el grueso de la estructura juegue un peso mas sutil en su
contexto, alivianandose desde el punto de vista estético.

Construccion de la primera propu-
esta de la cercha
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Proceso constructivo maqueta es-
tructural de la “cubierta arbolada”

TRANSFORMACION DE LA PLAZA FERIA CENTRAL

Este elemento propone en un primer instante un zécalo que se abre paso por medio de un suelo inclinado que conduce hasta la
plaza central (Balmaceda) afuera del recinto estacion. De esta manera, se propone una circulacion paralela desde el centro del
proyecto, pasando por un tunel por debajo de la estructura original, sin embargo esto deviene en un desorden en el recorrido que
se propone originalmente (entrada norte, centro y este de los extremos de la estacion).

De esta manera se conforma un espacio que se une al ala de restaurantes y al parque de area verde logrando una mayor unidad
del conjunto en su totalidad.
Se determina por mantener un cambio de suelo sutil, dejando este lugar a una diferencia de altura de 30 cm.

En definitiva, conserva la manera de mostrar lo que ocurre de una forma unificada.
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SEGUNDA PROPUESTA
INCORPORACION DEL ANFITEATRO

TERCERA PROPUESTA
CUBIERTA DE ARBOLADA Y LA PLAZA ZOCALO

277



FUNDAMENTO

ELEMENTOS ARQUITECTONICOS

Vista del patio de maniobras en Vista desde acceso norte

desuso [plaza / feria proyectada] (JIRO)
(JJRO)
CORREDOR PARELLON
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Interior del hall [maqueta de trabajo]

Interior del hall [maqueta de trabajo]

HALL ABOVEDADO DEL ENCUENTRO EN LA ESPERA

Aparece desde la entrada original, permitiendo encontrar una altura primera que proyecta la mirada al largo que se despliega hacia los extremos.
En este lugar, la béveda principal genera un vuelco visual y luminoso hacia el variopinto del exterior de la plaza feria, el cual se une en una relacién
de espera intima con un traspaso continuo desde la llegada y el encuentro con la ciudad.

Se produce un estrecho vinculo con lo que ocurre en el exterior.

La fransparencia de este lugar aparece desde el vuelco hacia el largo de la linea férrea, que enfila orientandose a los 2 ejes siguientes del conjunto.

La forma inicial de esta entrada y hall hace convertir lo ortogonal de la fachada original de la estacién hacia la curva leve que tiene el andén.
Esta curva se potencia.

El aire del interior ejerce una altura apta para el inicio del recorrido.

FUNDAMENTO
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RECIBIDOR UMBRAL DE LA ESPERA ESPECTANTE

Desde la accion de terminal (el arribo), aparece la dimension de la espera, que en el caso de la ciudad de
La Calera, mantiene una estrecha relacién con su entorno.

Asi la estructuracion del recibidor es de gran permeabilidad, tiendo siempre al “el cuerpo se vuelca a la
extension”.

Dicha permeabilidad responde a mantener siempre un aire de “liviandad” en el recinto, pues lo leve que
debe mantener la estacion se enmarca en lo caracteristico de la “ciudad del interior”

Hay 2 momentos fundamentales:

1.- El acto de “el paso” que se brinda, el cual se distribuye al cruzar el recinto. En esta situacion el habitante
permanece de forma deambulante, en donde se aferra a lo que se encuentre en dicho paso.

2.- “El fraspaso” y la espera del “arribo / salida”, en donde el pasajero encuentra el primer quehacer al
posarse a esperar.

En este punto se genera el término “el grupo que viaja”, en donde resalta el razgo provincial de la espera
al viaje en este lugar. (Lo intimo en lo publico)
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CORREDOR PABELLON DEL RESTAURO

Se trata de los largos originales formados por los andenes del norte y el del sur.

Aca estos largos se transforman en veredas - corredores que se abalconan desde su
mismo caracter de “andén”. En el caso del lado norte como de un “traspaso lento”
definido por la seccidn de restaurant y cafe al paso y tienda de la feria. Se le da una
mayor detension.

En el lado sur este traspaso se hace continuo y acomodado por la estructura original
leve que va dando paso a la ciudad y su centro.

En el corredor del largo del andén del norte el pasajero puede mantener una perma-
nencia en el resguardo que genera la nueva cubierta propuesta.

Entonces el corredor se tornaria abovedado, dandole ese “umbral de lo intimo en
torno a la estacion.

Esta placa del restauro implica la utilizacién de la estructura original de la estacion,
por lo que comprende de un refuerzo de esta Ultima y recomposicion del estado
original.



FUNDAMENTO

Croquis vista desde el paseo mirador
de La Calera

PUENTE ABALCONADO DE LA EXTENSION / TERRAZA MIRADOR DE LA CALERA
“EL ENCUENTRO CON LA EXTENSION”

La curva aparece mediante un razgo distintivo y leve de la estacién original: “la curva que
dirige al largo de su andén”

Aca la curva es vertical, haciendo eco al mensionado efecto a modo de ser reconocible y
evidente.

Su recorrido aparece a partir del “recibidor umbral”, lugar desde el cual surgen los ejes fun-
damentales del recorrido del pasajero.

Se trata del encuentro de la extensién desde la misma, donde el pasajero es capaz de re-
correr el lugar tradicional desde un punto de vista nuevo, dandiol posibilidad de gobernary
abarcar en jubilo a la estacion en su contexto céntrico y periférico a la vez.

Entonces “el mostrarse” se lleva desde la ciudad misma.

ELEMENTOS CONSTITUYENTES T 14
FERIA CENTRAL
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PLAZA DE LA FERIA CENTRAL

Se trata de llevar a presencia del pasajero “el producto de la ciudad” manteniendo en este espacio
una muestra de la “Gran Feria de avenida Marathon”, tradicional punto ferial ubicado a app 1 km de
distancia.

Asi, el paso de la plaza central de la ciudad se va adornando de la produccion local a modo de sou-

venir y de abastecimiento para el pasajero. Se plasma entonces aquello que se produce ahi mismo, y
se muestra al resto de la regién.
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TRABAJO DE LA FACHADA
FORMA DE LA CUBIERTA

282

. o Vista de luz dia. Sombra de la arbolada
Vista de luz artificial / nocturna [maqueta de trabajo]

[maqueta de trabajo]

La béveda comprende una gran estructura que sobrepasa la altura original de la estacion, dejando ésta intacta. Sin
embargo este elemento se hace estructurante de una forma arquitecténica que deja tener una disposicion “guia” de lo
que ocurre abajo. En cierta manera el proyecto se va guiando mediante su techo.

La Arbolada.

Una singularidad de la ciudad recae en que a pesar de estar inmersa en la fértil cuenca del Aconcagua, no posee gran
cantidad de arboles y sitios verdes, pues son “cosas que hay fuera, pero no en el interior de la ciudad”. Entonces se trae
a presencia este elemento de la periferia campestre al centro a manera de cubierta.

Esta, entonces, comprende de un entramado estructurante metalico que se va permeando a secciones, lo cual permite
mantener una “sombra arbolada” constante a lo largo del dia. Asi, la gran estructura se aliviana, y queda como un gran
manto sobre la antigua estacion, no siendo un elemento invasivo, sind un complemento y un refuerzo que es aporte a la
estructura original.

Bajo esta estructuracion de la techumbre, el proyecto se desarrolla con los elementos arquitecténicos antes mensiona-
dos.
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CUBIERTA ARBOLADA PROYECTANDO UNA SOMBRA
DE MANANA

CUBIERTA ARBOLADA PROYECTANDO UNA SOMBRA
DE MEDIODIA

1 CUBIERTA ARBOLADA PROYECTANDO UNA SOMBRA
DE TARDE
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Vista fachada desde costado norte

Definicién del volumen a partir de la “béveda arboleada”

La cubierta se origina retraida de la linea de la fachada original, permitiendose coexistir de manera
asociada. Se mantenie un margen que hace que la fachada antigua aparezca sin ser mezclada
con la cubierta nueva. Sin embargo, ésta ulittima aparece coronandola y generando un “atrds que
abraza” invitando a conocer y recorrer lo que ocurre atras. Asi la primera franja de la cubierta es en
si una “invitacion” que se hace a esta “boéveda arboleada” que se asoma.

A su vez, la extencidn hacia el sector del equipamiento municipal apaece como una prolongacion
de ésta misma condicién de retraimiento, siempre conservando una unidad formal de ésta. Asi la
curva aparece desde el origen de la cubierta hasta su culminacion.

La seccién de béveda es enmarcada con una transparencia horizontal que le confiere desde un
punto de vista plastico de fachada liviandad y levedad a la estructura; y, desde un punto de vista
de luminosidad, una estrategia de temperie e iluminacion reflectante y guardada, generando
constantemente luces indirectas en los interiores afectados. Asi, la cubierta hacia la fachada “en
boveda” genera un equilibrio y una culmiaciéon horizontal que se prolonga sobre la estructura origi-
nal manteniendo cierto ritmo figurativo y dimensiones justas.
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Corte de la cercha “arbolada”

Corte de la cercha “arbolada”
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Definicién del volumen central a partir de la coronacién en altura del proyecto

La forma que ABRAZA la estructura original genera una esquina central que es principal al momento de definir la fachada. Para este punto es necesario mantener
una distincidon de los parametros de altura maxima y de forma, a una manera de romper con la hegemonia de la “béveda lineal” pasando a un punto central y
guia.

Para este punto, se recobra el caracter de mando de las antiguas cabinas de movilizacion y torres de control en donde se ubicaban las autoridades de las esta-
ciones de ferrocarriles (Jefe de estacion, Jefe de movilizacién), desde el cual se toman las directrices del funcionamiento del recinto.

Estos puntos se ubican estratégicamente donde se es posible mantener una vision general del lugar, asi como una “cabeza de mando”. De esta forma este lugar
central formado desde el original de la estacién como el lugar de las boleterias mantiene un aire hegemdnico que aparece como clave en la definicién de la
fachada final e icénica.

Bajo estos pardmetros, se constituye una “leve torre de mando” en la cual se encuentran las oficinas administrativas de la estacién, constituyendo los Unicos
recintos cerrados en el segundo piso.

Sin embargo ahora la vision de mando ya no es hacia el exterior, sino hacia un interior aboveado desde la transparencia de las cubiertas que acompafian a este
volumen. Entonces es un mando retrospectivo que aporta con una doble altura interior.

Exteriormente, el volumen sigue la forma del resto de la cubierta nueva, pero con 3 razgaduras que se alzan premitieindo mantener una mayor altura. Se yergue

desde la misma linea retranqueada de las cubiertas en boveda, manteniendo asi el equilibrio con la fachada original. Se tiene entonces la culminacién de esta
forma desde la centralidad de la entrada.
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La entrada actual aparece con una falta de coronacién sucesivamente marcada hasta su borde ex-
terno. Asi este lugar es el Gnico en donde se encuentran la fachada original con la cubierta de la pro-
puesta.

Para ello, la cubierta alzada central “abraza” la fachada antigua solo por medio de la cercha que
la construye, de modo que esta levedad conseguida mantiene un equilibrio entre la intervenciéon y la
fachada final.

La combinaciéon de formas en este punto, junto con el trabajo de las curvas de las cerchas permite seguir
una constante tanto de la linea original como de la cubierta propuesta a modo de “manto” que se posa
y abraza lo antiguo.

Ademas esta culminacion en la entrada permite generar una linea luminosa que trabaja tanto para el
interior como luz difuminada como con una linea de fachada, permitiendo hacer énfasis en la forma
total de esta.



Primera propuesta de cubierta central

DECANTO DE LA FORMA CENTRAL DE LA CUBIERTA

En la cubierta conseguida en el area intervenida del proyecto, la unién de estas es-
tructuras en un comienzo fue un elemento ortogonal que unié centralizadamente los
ejes nuevos. Sin embargo es un elemento que no armoniza con el resto, dejando una
fachada en un desvinculo con el total.

Segunda propuesta de cubierta central

Bajo el concepto de la torre de mando, este elemento surge en una segunda instancia como un elemento
que rompe con los ejes ya establecidos del resto de la cubierta, siendo un espacio cubico de gran tamafio
y cierre superior plano. De esta forma se mezcla el manto curvo de la techumbre con un elemento que de-
marca esta “torre” de mando acompafiado de una linea de transparencia.

Este elemento sigue con la linea constructiva del resto del techo nuevo, pues las pruebas con elemento que
llegan hasta el mismo frontis demostraron que eran demasiado invasivas y poco coherentes con la linea
estructural general.
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Croquis vistas de ensayos de la propuesta
para la cubierta central.
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En vista de las pruebas a la fachada,
y la importancia en la factura final
iconica del proyecto, la intensién en
la entrada se determina mantenien-
do la mayor levedad posible, pues la
armonia en el disefio aparece desde
la condicién de “abrazo” entre las es-
tructuras nueva y antigua.

En ese equilibrio, la transparencia
surge como opcién, pero ésta debe
mantenerse en un nivel adecuado
respecto a su linea de edificacién.

En los ensayos producidos, el aspec-
to de estos elemento posados “so-
bre” la entrada original no deviene
en un entramado arménico, sino en
un desvinculo que va en desmedro
de lo conseguido en el resto de la
cubierta propuesta.

La clave entonces es mantener una
linea retranqueada con fin de man-
tener el primer plano de la fachada
original.



Vista de la cubierta propuesta con losa elevada
de fachada [maqueta de trabajo]

con losa elevada.

Se considera la opcion de generar un
elemento vinculante que se posara
hasta la linea de edificacion original,
pudiendo entonces marcar ain mas
la preponderancia de la entrada
central.

Se piensa en una losa que flota lev-
emente sobre la fachada de la en-
trada, teniendo un elemento liviano
que aporte una estructuracion simil
a la original, dandole un cierre supe-
rior. A su vez ésta se planifica curva,
dandole asi un juego que se maneja
desde la concepcion de la leve cur-
va mostrada en el largo del anden
principal.

Sin embargo la postura de dicho el-
emento decantd en una forma des-
vinculada, generado demasiada
particion de la forma.

FUNDAMENTO
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Vista de la cubierta completa propuesta
[maqueta de trabajo]

Croquis vista de la cubierta central con dos
posturas de la losa elevada de la fachada

Este elemento logra mantener un mayor equilibrio entre las formas, pero resulta tener poca
interaccion con el total, por lo que la entrada posee un quiebre que rompe con la tenden-
cia del resto de la cubierta.

Enfonces cabe la siguiente pregunta:

¢Coémo debe ser el elemento central?

Ante esto hay 2 opciones claras:

1.- Romper radicalemente la forma a manera de generar un bloque completamente dis-
tinto con el resto, siendo entonces esa forma de lo distinto lo que mantenga la hegemonia
del proyecto.

Esta opcion radica en establecer una fachada transgresora que le da una nueva forma

completa a la fachada, y desvinculandola en cierta manera con la condicién propia del
patrimonio cultural de ese lugar
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2.- Constituir una cubierta tipo manto que se alza sobre su misma estructuracion. De
esta forma se consigue un entramado que sigue la misma ley propuesta en el total de la
forma, y que mantenga al mismo tiempo una prominencia en este lugar de interaccion.

Esta opcién radica en mantener un orden en el total, que juega con la curva y el retran-
queamiento con la fachada original. Se mantenie un “respeto” a dicha estructura.

Asu vez, la levedad esta volcada al juego con la transparencia, y la forma de la seccién
tapada.

Entonces se determina ocupar la 2da opcién de manera de buscar un equilibrio mayor
entre la identidad original y lo propuesto. Es buscar un aporte que reposicione una con-
cepcion de agrado y cuidado a modo de que el proyecto sea un éxito en su habitar.



Vista de las razgaduras [maqueta de trabajo]

Se propone una cubieta razgada que logra complementar dichos parametros expues-
tos. Asi la armonia aparece con un manto claro compuesto de bévedas curvas y cer-
chas a la vista, que como dedos, abrasa a la estructura original.

Las cerchas se construyen a partir del requerimiento exterior siendo 3 las mas importantes
para lograr la sutileza de las razgaduras.

Dichas razgaduras permiten mantener un interior con luz templada y controlada a traves
de las transparencias laterales en base a un sistema de celosias.

FUNDAMENTO

Cercha de union
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Cercha izquierda
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Cercha talleres
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Vista de referencia
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Croquis vista fachada desde acceso norte
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PLANIMETRIAS
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//////// 7 % RESTAURANTE FERIA
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CUADRO DE SUPERFICIES
RECINTO mts 2 RECINTO mts 2 RECINTO mts 2 RECINTO mts 2 RECINTO mts 2
ESTACION INTERMODAL RESTAURANTE / FERIA EQUIPAMIENTO MUNICIPAL PARQUE ADMINISTRACION / MIRADOR
A Hall de entrada 412,3 K Restaurante 282,7 O  Club de cueca 196,6 S Area verde 4.730,1 U Jefe de estacion 98,9
B Boleteria 124,8 L Bodega camara de frio 42,3 P Instalaciones municipales 2433 T Estacionamiento 1227,8 V_ Paseo mirador 135,35
C | Andén 3687 M  Cafeterias / fuentes de soda 305,5 Q  Club de billar 253,1 W  Circulacién 186,7
D Hall recibidor 322,2 N Administracién féria / Guardia 68,6 R Oficinas clubes 52
E Custodia 49 N Feria 1112,8
F Servicios Sanitarios 136,5
G | Quiosco 59,8
H Correo 45,3
| Garita buses combinacién 20,7
J Patios buses combinacién 3.686,9
Total interior construido 1170,6 699.1 745 0 422
Total exterior construido 8373,9 1112,8 0 5957,9 0
Sub-total 9544,5 Sub-total 1811,9 Sub-total 745 Sub-total 5957,9 Sub-total 556,3
Total interior construido 3036,7
Total exterior construido 15444.,6
TOTAL 18481,3
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COSTOS

Actualmente el recinto pertenece a privados (EFE-FERRONOR), por lo que para generar fondos publi-

ESTRATEGIA ECONOMICA cos para la restauracion de la estacion de ferrocarriles, es necesario promover un comodato y tras-
pasar el recinto a la municipalidad. De esta manera se es posible postular para los Fondos de desar-
Para mantener una relacién entre costos e ingresos se divide el programa entre lugares rollo regional, o fondos sectoriales.

de uso rentables y no rentable. _ .
Acutalmente se postula a que sea declarada monumento nacional, y el aporte a conseguir es de
1.200 millones de pesos por este hecho.

Con la postulacion a estos fondos, la carta municipal cuenta con el poder de postular cada afio a
modo de conseguir la suma total para el proyecto. Estimativamente es posible conseguir al cabo de
unos 3 a 4 afios la suma de 4.000 millones de pesos, lo cual conseguiria cubrir la restauracion y la im-
plementaciéon de un nuevo programa.

No obstante también es posible generar recursos desde los mismos privados, sin embargo esto se sub-
[CILUGARES RENTABLES yuga a la eventualidad y disposicion de cada uno de ellos.

[ JLUGARES ESPACIO LIBRE

El costo estimativo del proyecto es de
3.800 millones de pesos, considerando
un valor de 25 UF para la seccion interi-
or construida, y de 6 UF para los patios y
areas libres.

LUGARES RENTABLES LUGARES ESPACIO LIBRE o
QUIOSCO PARQUE @
CORREO PASEO MIRADOR

RESTAURANT PATIO MANIOBRAS BUSES

CAFETERIA INSTALACIONES MUNICIPALES

FERIA

ESTACIONAMIENTO
CLUB DE CUECA
CLUB DE BILLAR

3 77 / // ' INTERIOR CONSTRUIDO
e

L=

Z7 =
, -
OTAL mts2: 3.577.9 OTAL mts2: 13.210
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ZONA ZR-1

Zona de proteccion dela linea férrea e instala-
ciones complementarias de ferrocarriles.
Uso permitido:

e
L R i
) ammwﬂwm,:‘”«wwlww Estacién y via férrea Terminal y deoppsito de bus-
»WMWW M@W N‘N esy complementario. Recinto de ferias comercio,
il WWMZRJWW esparcimiento, cultura, areas verdes y similares.
q HHHN m“‘ e

i Superficie predial minima: 10.000 mts2

Frente predio minimo: 50 mts

% mdximo de ocupacion de suelo: 20%

e

- 1) I
”|

Coeficionte de construccion: 0,2

L
H‘ Sistema de agrupamiento: aislado

i Mﬂﬂﬁm \W &
i

Antejardin minimo: 15 mts

Altura mdima (pareado, continuo): 10 mts

Estacionamientos deacuerdo al Art. 480 OGUC
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CIERRE FORMAL DE LA CUBIERTA

1 RAMIFISACION cavo METORO COVMRVETIVD De A MDA}
DEL S RBOL

En si, la cubierta es un manto que se posa sobre la estructura original de la estacion, y esta tiene su
remate inferno en la “plaza feria”, considerando los siguientes aspectos que le dan forma a este lugar:

1.- EL ENCUENTRO Y CIERRE DE LA CUBIERTA: 2.- LA FORMA DE LA CUBIERTA DE CIERRE

Se encuentra la esquina entre los dos ejes principales, los cuales mantiene la forma original de _ En este sitio se ubica la “plaza feria” en la cara norte del proyecto, por lo que la
la estacion preservando su caracter iconico. Asi aparece un espacio libre que acoge a la “plaza feria”. relacion con el tema climatico es preponderante. Asi se coordina esta situacion hacia el vien-
Este punto es la culminacion del proyecto, que al mismo tiempo mantiene la tensién con la plaza Bal- to, lalluvia y el sol en el proyecto (ver capitulo del clima).
maceda en el exterior de la estacion. ) N )
En definitiva, este lugar al ser el cierre del manto, debe mantener la forma segun el resto de la cubierta, A su vez, la cubierta debe tener una similitud con el total de la cubierta, pero albergando un
teniendo entonces asi una forma clara y desplegada desde la ya consolidada estructuracion del resto semi interior como lo es la “plaza feria”, por lo que esta mantendra una mayor levedad que el
del proyecto. resto de la cubierta.

Asi se propone una cubierta de lona tensada a modo simil de una carpa toldo de una “feria
de las pulgas” o verduras en la ciudad. De esta manera se consigue mantener la manera de
proyectar lo infimo en lo pUblico por medio de LA MODULACION tanto de los toldos como de
los mismos puestos de la feria.
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EL TOLDO
Cabe la pregunta ,como hacer invitar a la gente a trapasar hasta este punto?
El toldo funciona per se como un lugar de establecimiento. Asi se logra cierta contraparte con Propongo que esto sea a traves de la misma cubierta que se alza y remata por partes, logrando cierta
la plaza Balmaceda en el exterior de la estacion. continuidad desde la entrada con la cubierta en aberturas, aligerandose hasta encontrar el entramado
en telas.
Es una cubierta leve de constante remate, en donde cada médulo va “terminando de a . o . ) )
poco” el proyecto. Asi se conforman distintas cubiertas desplegadas que cierran la plaza feria.
La capacidad de la feria en transformar el espacio de fluir en un estar radica en mantener la En primera medida se cierra la cubierta generando una continuidad desde un extremo al otro de los bra-
intimidad del detalle, en donde se fraspasa de una escala mayor (vista) a una escala infima sos generados en el proyecto, haciendo que dicha cubierta mantenga una unidad visual y estructural
de la mano. constante.
LO INTIMO SE EVIDENCIA EN JUSTAMENTE VER COSAS INTIMAS Esta nueva estructuracién leve permite cerrar dos puntos claves:

1. La sombra a la plaza feria

Permite contrarrestar el sol constante de la orientacion norte de esta de forma razgada.
2. Su ventilacion

Las telas se disponen para encausar el viento predominante SW hacia el lugar evitando que se
produzca una olla de calor que es generada principalmente por la misma estructura proyectada, la cual
tapa efectivamente dicho viento.
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PROYECTO

ESTRATEGIA PARA LA CUBIERTA DE LA PLAZA FERIA

Con la complicacién que conyeva cubrir toda un area dirigida hacia el norte y a su vez man-
tener una permeabilidad y una union formal con el resto de la techumbre es que propongo
aprovechar la estructura de esta ultima y a partir de ese entramado generar una nueva dis-
posicién de cubierta en base a la utilizacion de telas, las cuales matizan la sombra en este sector.

Asi, se retrae la linea de techumbre de zinc, y el espacio abierto generado se utiliza para dicha
tamizacion.

Este nuevo orden implica la proyeccién de nuevos ejes diagonalizados respecto a la linea princi-
pal de la via férrea, originando una proyeccién que va orientado al norte. A su vez, en el centro
de la plaza aparecen 2 pilares que aman un entramado central, lo que permite conectar estruc-
turalmente ambas alas del proyecto. Asi se mantiene una descarga de fuerzas estructurantes
hacia el interior.

La diagonalizacién de estos ejes permite ademas un arriostramiento mayor conforme a generar
friangulaciones, siendo en si un soporte mayor no interfiriente respecto al programa en planta.
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CONSTRUCCION MODULAR

A partir de modulos se expande el cierre de la cubierta hasta alcanzar el andén 2, dandole a
este lugar un punto de espera determinada en la situacién grupal y modular de la estacion.
Cada uno de estos elementos poseen escafios disefiados para dicha espera grupal e intima,
que se avalanza hacia la extension de la linea férrea.

En ellos, la sombra se consigue en base al entramado metalico y un sistema de telas en forma
de paraguas, lo que lo traducen a mantener una liviandad y frescura dentro de un concepto de
resguardo asegurado. Estos elemento mantienen complicidad con el resto de la cubierta siendo
REMATES EXTENDIDOS DESPLEGADOS EN TORNO AL ANDEN, pues hacen cruzar el manto cubierta
sobre la linea férrea principal rematandose en esa espera.

Entonces, el médulo se hace tanto en la superficie habitable con los escanos de la espera, como
en la cubierta modular de telas y estructura metdlica.
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PROYECTO

/ 0% |15%

X

Rosa de los vientos

ALLABELLA

[NOTARESPECTO AL CLIMA DE LA CALERA

La ciudad se haya en la provincia de Quillota, en la cuenca hidrigrdfica del Rio
IJAconcagua.

Posee un clima mediterraneo templado, presentando una humedad relativa pro-
medio del 60% y una temperatura promedio annual que fluctia entre los 16°y 18°,
Particularmente posee condiciones de nubosidad matinal, que generan una|
moderacion en su temperatura, llegando a tener un mayor equilibrio que las ciu-
dades aledanas.

Viento predominante Sur-Oeste

WIKIPEDIA, COMUNA DE LA CALERA
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Promedio de los vientos predominantes
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PROYECTO

ESTRATEGIA CLIMATICA

1-Considerando la situacion geogrdfica en el que se emplaza la estacién, y su condicién de “receptor directo” de las corrientes de viento
desde la costa, propongo generar una estrategia que implica la forma de la cubierta en tela para una ventilacion constante al interior del
proyecto. De esta forma se evita generar una olla de calor escencialmente en la “plaza feria”, puesto que el bloque poniente de la es-
tacion provocaria en cierta manera un encajonamiento de dicho lugar, acompafiado de la antigua bodega. Entonces la forma razgada
de la cubierta de cierre permite re-direccionar el viento a modo de refrescar este semi-interior.

2-Para lograr una ventilacion cruzada controlada, considero generar vias establecidas de ventilacion segun las concentraciones de per-
sonas. Asi catalogo cada parte del programa desde el que amerita mayor entrada de aire fresco hasta el que tiene que manteener la
mayor tempérie:

- Boveda de la espera de la estacion y boleterias (A)

- Restaurante (a. cocina / b. comedores) (B)

- Fuente de soda (C)

- Club de cueca (D)

- Club de billar (E)

- Sedes / recintos municipales (F)

- Oficinas administrativas
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COMBINACION
BUSES

FERIA / RESTAURANTE

/

/ |:| Area publica del proyecto
Area exclusiva del servicio
metrotren

|:| Exterior

/ ‘ Barreras division de la zona
exclusiva del metrotren
Torniquetes

7 T

/

Plaza Balmaceda
/
[ / / / / /
TRA .
PRINCIPA Calle Lillo

HALL ESPERA T
T EQUIPAMIENTO MUNICIPAL
r—— —HH-H-H-BALETERjAS
| ; o 1
| ANDEN 1 | 1 | ‘ 1
i
: —
>l ANDEN 2 > 45:4 L
N

ESQUEMAS DE AREA EXCLUSIVA DEL SISTEMA DE PAGOS Y TORNIQUETES

Debido al sistema de tarjetas de Metro Valparaiso, es necesario segregar un area correspondiente a quienes van en viaje y a quienes se les acumula

la tarifa registrada en la tarjeta mensionada.

Acceso desde centro
comercial

PROYECTO
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PROYECTO

PARTIDO ESTRUCTURAL GENERAL

El proyecto se basa estructuralmente en un sistema rigido de vigas y pilares tanto
en su forma original como en la propuesta nueva que se acopla.

Podemos definir entonces 2 faces de la estructuracion:

ESTRUCTURA ORIGINAL

En base a pilares y vigas de hormigdén armado de la década de 1930.
En general la estructura es sélida y mantiene un arriostramiento a traves de los muros exsistentes
también de hormigén armado.

El estado de conservacion es relativamente bueno, por lo que es posible generar una estrutura
sobre esta.

Es carente de techumbre en sus extremos, o se encuentra en muy mal estado, por lo que en ella
recae la restauracion mayor. Aqui se aprovecha de arriostrar con mayor claridad los pilares fundan-
tes, teniendo una mayor firmeza general.

El ancho de los pilares luctUa entre los 25y 40 cms, lo que hace que estos elementos aparezcan
visualmente preponderante.

316

El piso se separa en 2 tipos: una con radier directo y piso cerdmico (zona media del edificio), y ofra
en un sistema de vigas y piso de madera, con una separacion de aproximadamente 40 cms. del
suelo natural.

Actualmente solo el piso ceramico persiste en su completitud, mientras que el de la mdera ha sido
arrasado por incendios y saqueos varios, lo que deja al descubierto el suelo natural.

El voladizo que recorre toda la extencion del edificio es también de hormigdn armado, con una luz
de 5 mts. encontrandose en un muy buen estado salvo por pequefias grietas en algunos extremos.



ESTRUCTURA PROPUESTA

En razgos generales se trata de una techumbre nueva que complemente a la original y le da un
arriostramiento mayor. Ademas de multiplicar una linea de eje generando un nuevo salén en base
a pilares de hormigén armado y una estructura de techumbre metalica.

En la zona del “paseo mirador” se refuerza los muros con diagonales metélicas adosadas a cada
lado de los pilares originales, ademas de refuerzos en caso de ser necesario.

Cada estructura metalica de cercha va en funcion de mantener la ligereza correspondiente a una
estructura que se interlaza con su entorno de forma armodnica.

PROYECTO,

DIVISION ESTRUCTURAL / JUNTAS DE DILATACION

Definida por los bloques proncipales del proyecto, divididos de
la siguiente forma:

A. HALL BOLETERIAS
B. ESTACION

C. CLUBES

D. RESTAURANTE

E. TENDA CAFES

F. MUNICIPAL

317



PROYECTO

318

RSVAAV

\

Las mensionadas cerchas metalicas mantienen una altura que va en funcion de lograr una pendi-
ente para las aguas. Esto radica en generar una estructuraciéon mayor a la necesaria para cubrir la
luz de cada caso.

Tras consultas con el ingeniero Jorge Carvallo, se determina que la forma de las cerchas creadas
para la cubierta arbolada tienen una relacién suficiente para su sustentabilidad estructural.
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PROYECTO

ESTACION DE FERROCARRILES

320

La propuesta se cierra conformando aspectos fundantes en la reinterpretacién de un espacio publico dentro de la ciudad, los cuales son en primera instdncia:

1.- Identificar y conservar tamaio, forma y funcién que hacen de la estructura algo icénico, esto es su cardcter de puerta de acceso ala ciudad y un tamano acotado a “la ciudad

del interior” por medio de la funcidén de estacién ferroviaria.
2.- Interpretar el espacio no solo como un lugar de llegada, sino ademds un espacio de encuentro publico al servicio de la comunidad, otorgandole a la ciudad un nuevo espacio

de esparcimiento en una plaza que, ademds, retna libremente elementos sociales y culturales en una sala de exposicion, venta de artesanias y puestos de feria.

Ademds, se debe conservar la estructuracién princidl original, por lo que la unién entre lo nuevo y lo antiguo se conforman mediante su nuevo programa, y formalmente con su
cubierta.

La cubierta es en si un elemento que trae a presencia lo leve de la sombra de un arbol, como un acercamiento “a lo rural”. En en grandes palabras, fraer la periferia de la ciudad
(el campo) dentro de ella.
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DEL ACTO Y LA FORMA

El proyecto se desarrolla desde el acto de HABITAR EN ESPERA INTIMA VOLCADA A UN LARGO PUBLICO, la cual conyeva en establecer una intimidad mayor dentro
de un lugar comin con la estratégia de generar médulos y lugares que establecen momentos de reunidn grupal, generando “el grupo que espera y viaja”. Asi,
dentro de esa espera al fren aparecen escaios definidos con este concepto, ademas de acompaiarse de su misma cubiertq, interpretada por medio de una
modulacién que genera una particiéon dentro del largo del andén.

La forma aparece en una “CUBIERTA EN LARGO PERMEABLE”, pues en la bisqueda de lo rural del arbol, aparece una dimensidon de lo leve que se consiruye con
permeabilidad y una “matizacién” de la sombra conseguida.

Bajo la estratégia de combinar un techo sélido de zinc con un juego intercalado de telas y la evidencia del sistema estructural se consigue una entramado no
uniforme de sombras que permiten mantener una levedad y frescura mayor en el total del proyecto.

PROYECTO,
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REGISTRO MAQUETAS

MAQUETA ARQUITECTURA
Costado Plaza feria

MAQUETA CONTEXTO

MAQUETA ARQUITECTURA
Costado andén
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MAQUETA ARQUITECTURA
Fachada principal

MAQUETA DETALLE MAQUETA DETALLE
Con cubierta Sistema estructural de la cercha
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Esta reinterpretacion del espacio es algo que va mas alla de generar un nuevo programa, sino es
interpretar al habitante en su quehacer intrinseco y unico, conociendo y tomando aquello pro-
pio dandole arraigo al dicho espacio, considerando entonces la variable humana y cotidiana
dentro del proceso creativo.

Es aqui donde he conocido y encontrado el alma del habitar, donde el bien social y comunitaria
prevalece vy se solidifica en pro del progreso.
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COLOFON

Esta edicidn se terminé de imprimir en el mes de Diciembre de 2013
en Recreo, Vifia del Mar.
Se utilizd el formato oficio apaisado,
usando papel ahuesado bond e hilado 6.
Tipo de letra “Century Gotic”
Se usé impresora Laser Ricoh modelo SPC D11DN
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