EIP

ESTACION INTERMODAL DE PASAJEROS
DE SAN FERNANDO

Juan Alejandro Hernandez Diaz
Prof. Guia: Sr. David Alejandro Luza
Proyecto de Titulo para optar al grado de Arquitecto.
2017

e.[ad]
Escuela de Arquitectura y Disefio
Pontificia Universidad Catdlica de Valparaiso



Dedicado, por su apoyo moral y carifio durante el proceso de creacion a
Myla, Hector, Elena, Juan Diaz, Martin, Jaime, Juaco, Alex, Pancho, Moya,
Nico, Mauro, Vanessa y Chris Cornell.



Indice

1. Prélogo (David LUZa)......ccveveeeeiieieiecece e 9 Capitulo| - Retrospectlva y Observacion
2. INtrodUCCION. ..o 10 . 1s
3. Anhelo ArquitectOniCOo......ccoevieeiieiiie e 11 L1 ARO UNO.coviiiiiiii s

1.1.1. La Observacion/ Inicio
1.1.2. El Espacio Publico
1.1.3. Complasencia
1.1.4. La Abstraccién
1.1.5. El Parapetto
1.1.6. La Cabida
1.1.7. El Umbral
1.1.8. La Extension
1.1.9 Lo Dinamico
1.1.10 La Holgura
1.2, ANO DOS i 27
1.2.1. Observacion
1.2.2. La Casa
1.3 ANO TIES i 39
1.3.1. Observacion
1.3.2. La Escuela

1.4, ARO CUALIO...eiiieeiiie e 57
1.4.1. Conjunto Habitacional
1.5, ARO CINCO..eviviiiceeecee e 65

1.5.1. Observacion
1.5.2. El Teatro

1.6. INtercambio.......ccoiiiiiiicccc e 91
1.6.1. Conjunto Habitacional Bolsano
1.6.2. Lamborghinni Road Monument

1.7. Teoria ArquitectOniCa.....ccooevvriieieieeeceeeee 109
1.7.1. Mapa Conceptual
1.7.2. Conclusién Arquitecténica



Capitulo Il - Arquitectura y Movilidad
Urbana

2.1. Presentacion del Caso........cooveeveveeecieecee e 116
2.2. Antecedentes Técnicos..

2.3. Antecedentes Viales... ..122
2.4, Entrevistas......coccccoevviiieieei .. 128
2.5. Observacion y Andlisis del Lugar........cocooveviiieriieinne 129
2.6. Antecedentes del Sitio.......cooveeviiieciieeceece e 142
2.7. FInanciamiento......cooovviiiiiiii e 147
2.8. Casos Referenciales.........cooveeeeeeeccieeceecceeeeee 149

Capitulo Il - Proyeccion
3.1. Conclusiones FOrmales........cccoocvvvvveeiiiiiiieeee 164
3.2. Organismo Existencial.........cccooovviiiioiiiiieec 170

3.3. Normativa............. . 172
3.4. Factor Climatico... ... 180
3.5. Propuesta Inicial.......cccovioiiiiiic 190

3.6. Propuesta Final ..o 202
3.7, ColofON...iiiciec 213



e m' T ——




Prologo

Estacion multimodal San Fernando.

En los Ultimos afios se han implementado diversidad en los servicios de acercamiento a otras ciudades aledafias a la regién metropolitana, son
los modos de habitar el periodo de las ciudades dispersas, a partir principalmente de la década de los 90, cuando se da inicio al periodo de con-
cesiones para el desarrollo de infraestructuras viales, este desarrollo ha tenido un fuerte impacto, en el caso de Chile, de la macro-zona central.

En la iniciativa, a nivel nacional, que se desarrollé en el 2014, denominada comision pro-movilidad, quedo en evidencia que los problemas de
congestion no son solo problemas de las grandes ciudades, de las ciudades metropolitanos. Tampoco podemos decir que son problemas nuevos,
Julio Cesar en Roma decret6 restriccion durante el dia para carretones y carruajes.

Parte de los problemas de congestion en las ciudades, de diversos tamafios, son la presencia de terminales de buses en su “interior”, ya que las
calles en los centros urbanos no son elasticas, no pueden acoger grandes modificaciones, sus anchos comprometen la existencia de los terrenos
habitados, por tanto, se ha visto la necesidad de regular las afectaciones potenciales que pueden provocar en las vias de transito y revisar los
emplazamientos de las estaciones terminales.

En discusiones multidisciplinares se ha visto la necesidad de compatibilizar las infraestructuras, llamémosle artificiales con las naturales, ejemplo;
complejos habitacionales en quebradas, cauces de rios, bosques, entre otras.

En un seminario que se tituld “Integrando chile, el rol de las autopistas”, Luis Eduardo Bresccianni, arquitecto urbanista, manifestd: “se requiere
que las infraestructuras consideren una diversidad de clientes, no solo los que pagan el tag, y prestar muchos servicios, espacios publicos, manejo
de aguas entre otros, asociarse con el medioambiente”.

Ahora bien, un proyecto de las caracteristicas que se abordan en este caso, La estacion Intermodal de pasajeros de San Fernando, ciudad cercana
a Santiago, con actividades importantes en el ambito agricola, nos pone delante los cuestionamientos en relacién a cdmo deben ser asumidas las
caracteristicas que hacen de un territorio un lugar, en este punto en términos de movilidad sustentable es importante, pues, se trata de ciudades
donde su desarrollo gira en torno a la agricultura, a la agroindustria principalmente, lo que ha estimulado denominarlas por algunos pensadores
como “las agropolis”. Es un tema relevante en nuestro pafs, teniendo en cuenta la alta metropolizacion que la caracteriza, destacando a nivel sud-
americano, fendmeno acelerado desde la segunda mitad del siglo XX, seglin consta en américa latina en 1950, era predominantemente agricola
(Rodriguez 2011).

Lo que indica el concepto de agrdpolis, es principalmente, que no se apueste por un constante crecimiento de las areas metropolitanas, hoy 3y
muy pronto 5, sino que también se considere un abanico de ciudades agrarias (canales 2008). Lo anterior requiere una mirada profunda pues se
trata de temas espaciales, donde la literatura arquitecténica ha subrayado el texto de Marc Auge, lo no lugares. Un terminal complejo va en la
direccion de mejorar el desplazamiento y conectividad, no solo con la macro-zona, también se ve con la necesidad de evitar o disminuir los flujos
de pequefios productores y consumistas, es decir, ayudar a la economia local diversificando y aumento el contacto con los productos las personas
y sus localidades, conjugar bienes con medios, en relacion al desarrollo de parques costeros, valorizar bordes de rio, concentrar con la multimo-
dalidad, en buenas cuentas ser puertay su vez residencia.

David Luza C
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Introduccion

El presente trabajo se presenta al lector como un estudio ex-
haustivo, llevado a cabo durante los cinco afios de pregrado,
donde, con la observacién como punto central, se llegara a
una conclusion espacial luego de una recapitulacion de aque-
llas observaciones que representen mas fuerza y consistencia.

Con esta afirmacién espacial, se da paso al estudio e inves-
tigacion que radica en la concepcidn de un proyecto para el
mejoramiento del transporte urbano, donde las relaciones
entre formas orgénicas y programa complejo tendran un dia-
logo concreto para llegar a un acto y una forma que logren
interactuar organicamente con el contexto.

Finalmente, mediante el entendimiento de un contexto situa-
cional, se llega a una propuesta arquitectdnica que responda
a las necesidades formales de la ciudad y del usuario, y que
al mismo tiempo dialogue expresiva y orgdnicamente sin ser
invasiva, sino que se convierta en un simbolo, una llegada
amena a la ciudad.



Anhelo Arquitectonico

¢Qué ocurre cuando una ciudad, en un corto periodo de tiem-
po, se convierte en un nucleo de alta concurrencia? Y si esta
ciudad no estuviera planificada para afrontar este incremento
demografico éComo se podria facilitar el transporte de estos
nuevos habitantes, tanto dentro de la misma ciudad como ha-
cia las periferias y alrededores?

Un factor gravitante en el buen funcionamiento de un centro
urbano es la movilidad. El traslado de un punto A hacia un
punto B, es esencial para facilitar la holgura en el habitar. El
valle de Colchagua, a 150 km al sur de Santiago, es uno de los
sectores agricolas mas importantes de nuestro pais, abarcan-
do un area aproximada de 910,000 hectareas. Segun el censo
del afio 2002, la capital de la provincia de Colchagua, San Fer-
nando, albergaba en su radio urbano a 63,732 habitantes. Con
los afios esta cifra ha ido aumentando producto de la llegada
de poblacién flotante, que se relaciona con la demanda de
mano de obra agricola.

San Fernando es el punto medio entre mas de 12 sectores
vitivinicolas y fruticolas, los cuales se encuentran repartidos
en toda su extension. Es por esto que se ha configurado como
un sector con una importante concurrencia de pasajeros, que
se mueven constantemente hacia sectores agricolas, al igual
que para viajeros que se dirigen hacia la costa de la region de
O’Higgins, tanto asi como hacia Talca y Curico.

La necesidad que presenta la ciudad por crecer y mejorar su
servicio de transporte es una situacion conocida por las au-
toridades, quienes durante los Ultimos 4 afios han efectuado
mejoras en el Plan Regulador, en ambitos de vialidad y de in-
fraestructura urbana. La problematica surge con la evidente
falta de planificacion vial, en que los sitios disefiados para
albergar los servicios de transporte, se encuentran desperdi-
gados por la ciudad, en sectores poco aptos y con espacios
reducidos.

Anhelo

Es asi como surge la iniciativa de desarrollar una solucion
formal a este asunto, como una forma de entregar holgura
y dignidad a los habitantes de la ciudad, al juntar todos los
sistemas de transporte en un solo lugar, se supone una agiliza-
cion del transportarse. Asi también, la formalizacién espacial
de esta idea quiere también crear un hito en la ciudad, como
una aproximacion a la ciudad en la llegada, mediante la uftili-
zacion de formas organicas, las cuales aportaran una arquitec-
tura que se vea y sienta parte de su contexto, sin ser invasivo
ni sobredimensionado. Se propondra un estudio exhaustivo
del entorno, de los valles agricolas y de su espacialidad para
poder llegar a una aproximacion arquitectonica que reudna to-
dos los factores anteriormente mencionados, el transporte, la
espera, la llegada, el arribo y lo formalmente orgénico.

11



Capitulo Uno

Retrospectiva a la Observacion
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“El arte de observar. Ese tipo de arte es
esencial para un Arquitecto, saber cémo
ver y, ver de tal manera que la visibn no
sea sobrepasada por el analisis racional”

Luis Barragan
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01/al Croquis mirador Valparaiso. Composicién Propia

ANo Uno
2012

Profesores: Patricio Caraves - Jorge Ferrada - Alvaro
Mercado - Valentina Requesens
Tema : Espacio Publico

La aparicion de la observacién como medio de plasmar una
idea, con esa primicia inicia el periodo de entender la Arqui-
tectura. El espacio publico fue el punto de partida de esta
comprension, donde aparecieron conceptos como la “re-
union”, el transito, la pausa, la detencidn, la convergencia y
el habitar. Aqui se comprendié como la disposicion espacial
puede direccionar el uso, puede conducir al habitante a com-
portarse de ciertos modos.

Esta comprensidn espacial se materializd en pequefios ejer-
cicios formales, en donde se nos pidi6 el disefio de espacios
que pudieran albergar la postura, el gesto. El parapeto apa-
rece como un compuesto ergonémico espacial, en el cual el
habitante se acopla, compone una arquitectura adaptable al
cuerpo.

En conclusion, se estudio la arquitectura como un medio por
el cual el habitante adquiere holgura y dignidad en el uso.

15
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La Observacion/ Inicio

03/a1

02/al
El auto se dispone de tal forma que atrae la vista siendo este 03/al
objeto un tensor visual. El disefio y la forma crea en el ysuario la sensacion de velo-

cidad

Tension Visual. Primer acercaiento al concepto de hito, don-
de el objeto se convierte en un foco convergente y un articu-
lador espacial

02/al Croquis auto de formula 1. Composicidn Propia
03/al Croquis auto de formula 1. Composicidn Propia



El Espacio Publico

04/al
Centro de la plaza, la fuente en el centro articulador del espa-
cio, que es concentrico

06/al
Los arboles crean horizontes dispuestos, un antes o una pausa
en la ciudad, convergencia espacial causada por la fuente

05/al
La Pausa, se presenta en disposicion del espacio, que abraza al
habitante invitando a la detencion.

Hito
Aparecen los articuladores espaciales, aquellos elementos
que ordenan el habitar por su disposicién.

04/al Plaza de Vifia. Composicién Propia
05/al Plaza de la Victoria, gente sentada. Composicién Propia
06/al Croquis plaza San Fernando. Composicién Propia

17
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Complasencia

Extension de lo visual, se aplia el campo y se deforma el espa-
cio, lo visual pasa a ser un medio.

08/al
Rembrandt : Mediante el trazo, las lineas del rostro aparecen
mostrando una exprecion vacia

09/al

Rembrandt : La figura Humana aparece entre las sombras que
asentuan las curvas y la figura

18

Complasencia El estudio exhaustivo, mediante el dibujo, del
espacio y la forma, donde la insistencia temporal implica un
traspaso mas acabado y preciso de lo observado.

07/al croquis del estudio de la concavidad y
reflexion. Composicion Propia

08/al Croquis Rembrandt. Composicion Propia
09/al Croquis Rembrandt. Composicion Propia



La Abstraccion
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10/a1 11/a1 12/a1
Distencién espacial Separar recintos Rigidez y Vacio
El vacio se construye mediante la linealidad y la contraposi-
11/al Se distinguen dos espacios independientes, donde la cién de formas dispuestas.
luz influye dispersa y heterogenea.
Quiebre Fragmentado

10/al El cubo contiene un gran vacio y una fragmentacion de
este, donde se distiende el espacio, apareciendo un lleno.

Campos de Abstraccidn. La observacion lleva a un nom-
bre, a una afirmacién espacial. Esta afirmacion se abstrae me-
diante cubos, cuya funcidén es demostrar empiricamente un

concepto y llevarlo a la formalidad. 10/al Curso del espacio 1. Composicién Propia

11/al Curso del espacio 2. Composicién Propia
12/al Curso del espacio 3. Composicién Propia
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El Parapetto

14/a1

777

EL PARAPETTO
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El parapeto como elemento ergonomico vinculante. Hace que
el cuerpo se acople y sea parte del acto, el cuerpo se extiende
en holgura y construye un espacio visual que permite la con-
templacidn y la pausa.

ST T

13/al

13/al Croquis de parapetto construido 1. Composicién Propia
14/al croquis de parapetto construido 2. Composicién Propia

20
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La Cabida

15/a1

La calle en su amplitu abraza al habitante, se construye un La profundidad abarca lel paso de ingreso y de transito al lu-
ritmo y una cabida en el lugar. gar, se encajona el espacio y se insita a la pausa

15/al Croquis pasaje Lund grafito. Composicion Propia
La Cabida, Representa el posicionamiento del cuerpo en un 16/al croquis pasaje Lund Acuarela. Composicién Propia
espacio, haciendolo propio y obviando las cualidades espacia-

les del entorno.

21



El Umbral
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18/al

La extension del tunel contrata con el acotado espacio hori-
zontal del recinto, creando un momento de linealidad, donde
el cuerpo se inmerge dentro de este espacio atunelado.

18/al

Las Sombras resaltan los detalles y magnifican el espacio, que
en penumbras se siente inmenso. La luz también guia a la vista
a los puntos convergentes de mayor importancia del espacio,
que es habitado por el usuario de manera individual. La esca-
sa luz y la atmosfera provocan este ambiente de meditacién.

17/a1 Croquis estacion de metro. Composicion Propia
18/a1 Croquis Iglesia interior. Composicion Propia



La Extension

19/al

19/a1

El cuerpo se ve extendido hacia un horizonte expuesto, donde
la extension se hace parte del acto del estar, la pausa es un
contexto estable.

20/a1

20/al

Pausa contemplativa expuesta a la extensiéon

19/a1 Croquis Café borde costero. Composicion Propia
20/al Croquis detencién borde costero. Composicién Propia
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Lo Dinamico
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21/a1

21,22/al
Espacio Dinamico

Gran espacio transitorio, que al mismo tiempo pertenece a un
sitio permanente, impone sobre la vista con sus matices y su

extension limitado por la luz
21/al Croquis Travesia Guaruja. Composicion Propia

22/al Croquis Travesia Guaruja. Composicion Propia
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La Holgura

24/al
23/al 24/a1
El atrio crea un espacio teatral, en la amplitud y en la exten- La apertura espacial donde la detencién permite el
sion, que se ve cortada por la iglesia, esto provoca una com- acto.

presion, que ubica al cuerpo en un ritmo pausado.

21/al Croquis Iglesia La Matriz. Composicion Propia
22/al Croquis Iglesia La Matriz. Composicion Propia

25
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“Casa es donde se vive, un plastico bajo el que
vive una familia. Los arquitectos lo usan para des-
cribir un edificio y eso ha distorsionado lo que es
una vivienda. Lo que hay que hacer es tomar ese
lugar al que da sentido una familia y tratar de ver
con ellos cémo mejorarlo. De ahi arrancamos. Par-
timos del hecho humano, del grupo. A esos es a los
que hay que apoyar para que lleguen a tener una
vivienda mejor.”

Joan Macdonald
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ANo Dos
2013

Profesores: Isabel Margarita Reyes - Erick Caro
Tema : La vivienda en la quebrada

La problematica existente en Valparaiso es su complejidad ur-
bana, la forma en la cual se habita la pendiente se convierte
en una manera distinta de vivir, abalconado, expuesto, dis-
puesto a la extensién.

El taller de tercera y cuarta etapa de formacién se encargd
de construir una solucién al habitar en la pendiente, en la
quebrada, donde la vida diverge hacia una extension mariti-
ma provocada por la cualidad geogréfica de anfiteatro que la
ciudad de Valparaiso posee.

Ciclo tres se aboca mas que nada a la proyeccion de una vi-
vienda unifamiliar en pie de cerro, en la ciudad de Valparaiso,
que en la minima expresion espacial brindara al usuario la
virtud de “habitar la pendiente”, siguiendo la morfologia del
cerro, asi acoplandose a su contexto y abocando el habitar a
este.

Ciclo cuatro, en contra parte, enfatizo el estudio de la vida en
la vertical, dando lugar a un proyecto de vivienda multi-fami-
liar, donde en la misma pendiente existiera esta dualidad Ho-
rizonte-Vertical. Aqui distintas familias cohabitan, expuestas
a un horizonte extenso, en la Costa Brava de Con Con, en la
ladera de cerro.

01/e3 Croquis Cupulas Valparaiso. Composicion Propia

27



02/e3 Planta de Ubicacion del Proyecto. Composicion Propia
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Etapa Tres

Acto - Cobijo en Apertura
por Extencién Discontinua

Forma - Escalon de extencion
qguebrada

El encargo del ciclo consistio en la proyeccion inicial de una
vivienda unifamiliar en una quebrada de la ciudad de Val-
paraiso, este caso en particular se encuentra ubicado en las
laderas del cerro Florida, en un retazo de terreno ubicado en
la calle Gustavo Julian.

El habitar en la pendiente se traté de forma progresiva en
el transcurso del ciclo, primero con el estudio de “el vivir en
recintos reducidos” o el “cuchitril”, donde se comprendié la
habitabilidad minima y reducida. Luego se estudié la misma
pendiente, donde se concluyé la forma y disposicién del
recinto habitable en factores geograficos abruptos.

La tension en el habitar provocada por la exposicion inmedia-
ta a un horizonte extenso como el mar, hace que el acto de
“morar un espacio en pendiente” se exponga, existiendo un
acople espacial que converge a un punto especifico.

Por esto ultimo, la casa proyectada adopta y sigue la geo-
grafia del suelo y no la vertical, para no privar al transeunte
quien no mora en la casa, de la vista a la bahia. Esto crea

una forma escalonada en los recintos interiores, existiendo
asi plantas libres en los recintos comunitarios, relegando lo
privado hacia la extensién.
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Observaciones
Conducentes

03/e3
La Construccion Vertical del Habitar

La profundidad espacial se conecta con el contraste luminico,
asi la amplitud incita a un transito holgado y pausado.

Aqui, la amplitud vertical y la profundidad espacial crean la
holgura del habitar, un recinto grande crean la pausa en el
arraigo.

—— -

04/e3
Habitar en el Acople

La casa se comprende como un todo con el cerro, se acoplay
adapta a el como un medio transitivo entre el arriba y el aba-
jo, un intersticio que se puede recorrer y habitar.

El acople en resquicios urbanos acotados se comprende en
la habitabilidad, dando holgura a interiores expuestos a lo
abrupto y lo sinuoso.

05/e3
Dos momentos en la pendiente

La bifurcaciéon provoca la aparicion de dos momentos lumini-
cos, ambos sometidos a la estrechez y al encuentro vertical,
aqui se cobija un vacio.

03/e3 Croquis Centro Cultural ex Carcel. Composicién Propia
04/e3 Croquis cerro de Valparaiso. Composicion Propia
05/e3 Croquis Subida Cumming. Composicion Propia

29
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Observaciones
Conducentes

06/e3

06/e3
Habitar en alturas Superpuestas

Lasuperposicion espacial provocada por la cercania del cuer-
po en calles estrechas. Esto, como una instancia visual, com-
prende una cualidad en el habitar en pendiente, producido
por un encuentro de alturas y conexiones de niveles

30

07/e3

07/e3
Verticalidad de lo Horizontal

Las construcciones de disponen sobre terrazas, asi se provoca
el desprendimiento del cerro creando un horizonte direccio-
nado, que se contrapone a la estrechez vertical.

08/e3
Curso del espacio. El Interior :
Vacio atrapado en la Construccién Luminica

La composicién de los cuerpos crea una mixtura de sombras,
unas tenues y otras oscuras, son las causantes de la retencion
del vacio interior y de su direccionamiento a la extensién in-
terior.

Las luces interactlan con el cuerpo, creando espacios nuevos
dentro de este, RECINTOS LUMINICOS. Es decir, los contrastes
luminicos son los encargados de ordenar el espacio, y de di-
reccionar el habitar hacia una extension

06/e3 CroquisTechos de Valparaiso. Composicion Propia
07/e3 Croquis calle Ferrari, Valparaiso. Composicion Propia
08/e3 Croquis Campo de Abstraccion plegable. Composicion Propia



Fundamento

Primera Afirmacion

Las casas en pendiente se disponen en virtud de la vista pano-
ramica, y con esto se estructura el habitar interior.

Este panorama es solo visible por quien mora la casa, y no
se es generoso por quien transita por lo publico, donde la vi-
sion se ve obstruida por las fachadas corridas de tres metros
0 mas.

Esta primera afirmacion también hace caer en cuenta de que,
en Valparaiso, en los cerros particularmente, se construye en
vertical, en niveles superiores, donde en vez de ser aprove-
chada la virtud de la pendiente, se instalan muros de conten-
cién para aplanar la tierra y asi construir en la horizontal.

Segunda Afirmacién

La ciudad de Valparaiso comprende la mayoria de su exten-
sion habitada en los cerros, los cuales se disponen de tal for-
ma que se producen tres etapas de vision, tres momentos,
tres horizontes, para quien mora la pendiente

La ciudad de Valparaiso comprende la mayoria de su exten-
sion habitada en los cerros, los cuales se disponen de tal for-
ma que se producen tres etapas de vision, tres momentos,
tres horizontes, para quien mora la pendiente

a. El horizonte maritimo. Lo inmenso, la extension vi-
sual predominante

b. El plan. Se presenta en cercania, es el medio con-
ductor entre lo proximo y lo inmenso

C. Lo préximo. El inicio de lo visual, que se extiende y
despliega.

Tercera Afirmacién

De lo observado durante la etapa, las casas antiguas de Val-
paraiso funcionan como una sacristia, es decir, sus espacios
habitables comprenden las mismas caracteristicas de tama-
fio y forma y pueden ser utilizados con distintos propositos
programaticos sin causar variacion en la habitabilidad interior.

Cuarta Afirmacién

La separacién de espacios en casas comunes se dispone se-
gun Intimo y Comun en forma equitativa. Asi funcionan estas
en su gran mayoria, donde estos recintos se separan en dos
plantas distintas o en la misma planta, con muros.

12/e3

Quinta Afirmacién

La casa de cerro abarca en su totalidad el terreno en virtud
del espacio donde se habita, vale decir, no existen retazos en
el sitio.

Con lo anterior se puede llegar a la Afirmacion de que el hom-
bre habita en virtud de la vista, que en lo préximo se extiende
en acoplo al terreno, que se abarca en totalidad por un inte-
rior que lo cobija, en los desniveles provocados por el suelo
discontinuo, en pendiente.

Este acto puede resumirse de la siguiente manera:

Cobijo en Apertura
por Extencidén Discontinua

13/e3

10/e3 Esquema de las casas de Valparaiso. Composicion Propia
11/e3 Esquema, disposicion aterrazada de las casas. Composicion
Propia

12/e3 Esquema de separacion de recintos. Composicion Propia
13/e3 Campo de abstraccion 2. Composicién propia
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Planimetrias
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Planimetrias

17/e3

i

i = _ e “ -:'_w ‘*‘!‘; o T

14/e3 Planta General de la casa
(composicién propia)

15/ e3 Axionometria Explotada de la casa
(composicién propia)

16/e3 Esquema de llegada luminica

(composicién propia)

La luz llega al terreno indirectamente por los edificios aleda-
fios, creando un tunel luminico en la elevacion espacial de la
casa, cuyas lucarnas direccionadas al sud-weste concentran
la luz.

17/e3 Esquema de disposicion espacial de la casa
(composicién propia)

18/e3 Elevacion Frontal de la casa
(composicién propia)

19, 20/e3 Cortes Ay B
(composicién propia)

21,22, 23, 24/e3 Vistas interiores de la casa

(composicién propia)

Aqui se muestra la insidencia luminica en los recintos interio-
res, en el abalconamiento y la disposicion espacial direcciona-
da a la extension
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Corte A-A

19/e3

34



Corte B-B

20/e3

35



La Obra Habitada

21/e3 22/e3

23/e3 24/e3
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“El trabajo del arquitecto es una respuesta al es-
pacio, que demanda, y también a una pregunta:
como transformarlo.”

Alvaro Siza



BE e o e

ANo Tres
2014

Profesores: Rodrigo Saavedra - Oscar Andrade
Tema: La Sede

El tercer afio de formacién de la escuela es el primer acerca-
miento a la realidad del oficio y a la celebracién del acto. Aqui
de aborda la problematica de la sede, dsea, un edificio abo-
cado a la reunion colectiva, al encuentroy a la congregacion.

El método utilizado aqui para el estudio pertinente del espa-
cio, es el andlisis retorico de distintos recintos abocados en la
reunion, como iglesias, estaciones o puertos. Aqui se constato
la formalidad espacial, la funcionalidad, su estructuracion vy,
asi mismo, la manera en la cual el habitante interactta y uti-
liza estos recintos.

Luego de este estudio exhaustivo, se encarga la formalizacién
de campos de abstraccion, los cuales recojan las cualidades
espaciales y luminicas de un espacio de congregacion. Aqui se
trataron dos momentos, la reunion en una escuela, y la llega-
da en una estacion. En ambas se utilizo el criterio del quiebre
como ente articulador en el habitar y en la forma en que es-
pacio construye el acto.

01/a3 Croquis Fundacion lbere Camargo, Alvaro Siza. Composicidn
Propia
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02/a3
Vinculaciéon del vacio con la extensién comprimida

La extension vertical concentra los focos de atencion en el
frente, de donde divergen los sonidos e imagenes, contrasta-
do por un vacio poco iluminado y hermético.

a/amplitud vertical es mas apreciable en la cercania al foco
convergente

b/la audiencia contrasta el vacio provocado por la nula inter-
nacion luminica. Nexo entre la envolvente en cercania con un
foco.
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04/a3
El cuerpo inmerso en la extension

Las dimensiones de un muelle llevan al cuerpo a encontrarse
inmerso en una extensién abalconada a lo inmenso, sujeto
siempre a un limite.

-Si este limite es el horizonte del mar, la pausa del cuerpo se
prolonga en post de el. Lo llamare “Detencién en el Abal-
conamiento Prolongado”

-Si el limite es la ciudad que se alza en contra de un horizonte
extendido, lo llamare “Contencién corporal en la profun-
didad limitada”

05/a3

La extension se pierde en la altura donde el abalconamiento
acoge en el habitar pausado.

a/ El cuerpo se abalcona a la extension en la conducencia pro-
vocada por la internacion del muelle en lo inmenso.

02/a3 Croquis cine arte de Vifia del Mar. Composicion Propia
03/a3 Esquema de relaciones espaciales de espacios comprimidos.
Composicidn Propia

04/a3 Croquis DEC muelle Barén. Composicion Propia
05/a3.Croquis Muelle Barén. Composicion Propia
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06/a3

Vigilia en el arribo Fugaz

La fugacidad del flujo, en el arribo habla de la amplitud como
factor esencial del apuro y la carencia de pausas.

El habitante responde a los acontecimientos del es-
pacio, mediante los cambios de ritmos e su transitar.

)

07/a3

Mientras mas es la Amplitud espacial, menos pausado es el
Flujo

El Flujo y el ritmo disminuyen en estos recintos, por
lo que las pausas son directamente proporcionales al
acotamiento del espacio.



La Antesala

08/a3
La antesala del embarcarse

a/El comportamiento del habitante depende de los factores
visuales y espaciales del recinto abalconado al limite, es decir
su apertura al horizonte o a la contencion influye en el habitar,
en las pausas y detenciones esporadicas

b/En estos recintos las pausas se dirigen al mar, en aproxima-
cion al limite visual.

rebobar consbivida
por o ¥ig tha,

-'.'tljn"lnY vaeydeus o
o e Veelta

09/a3

06/a3 Croquis Terminal de buses Vifia del Mar. Com-
posicion Propia

07/a3 Croquis del Flujo en Estacion de Buses . Com-
posicion Propia

08/a3 Croquis barcos en el puerto. Composicion
Propia

09/a3.Esquema de relaciones espaciales del flujo de
las estaciones. Composicion Propia
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La Exposicion

10/a3 11/a3
a/Internacién abalconada a la amplitud el habitar comprende

a/Exposicion abrupta al limite de la extension ; -, o ) )
una dimension de extension direccionada al horizonte.

b/El cuerpo se expone a una contencién espacial provocada
por la marginacién de lo extenso, es decir, el cierre espacial de
la bahia atrapa la prolongacion. Aparece un nuevo limite en la
extension vertical del espacio.

b/habitar en la extensién alojandose del limite.

17



El Envolvente

12/a3

Relaciones corporales y espaciales de distancias y alturas “Compresion
de la envolvente”

Limite envolvente de un vacio comprimido en la vertical.

a/Se comprende el vinculo entre la vertical y la extension. La profundidad del re-
cinto contrasta la altura, generando un contenedor espacial en un limite luminico.
ension

13/a3

10/a3 Croquis muelle Playa Ancha. Composicion
Propia

11/a3 Croquis muelle caleta Portales . Composi-
cién Propia

12/a3 Croquis parroquia Vifia del Mar Composi-
cién Propia

13/a3.Croquis Parroquia Vifia del Mar. Composi-
cién Propia

14/a3. Esquema espacial de una Iglesia. Compo-
sicion Propia
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La Lejania

i 15/a3
~ La Lejania
Teees ' B
':'MM'."I_'I""L-. —
'I. ‘ TR Saturacion de elementos que componen un ritmo y
e i un orden
| W l-_ | l —
s, T T b, 'E_ La iglesia condiciona el orden espacial, de ella divergen las
R — ¥ geometrias que acompafan al ritmo dirigido a lo extenso y
_ ﬁh el componen un todo
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15/a3
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16/a3
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La Internacion

18/a3

17/a3
El arribo en el recorrer constante

17/e3

El Arribo El cambio de la luz y de ambiente condiciona cambios de rit-

) ) ) ) ) mos, aun asi, el flujo se mantiene constante.
El flujo constante, venido del exterior se interrumpe en el in-

greso, aun asi, el espacio no se comprime por lo que estos Diferenciacién de recintos segun la luminosidad, también se
flujos no se ven interrumpidos en sus ritmos. advierten las entradas vy salidas por esta condicién
15/a3 Croquis Iglesia Valparaiso. Composicion
La compresion espacial condiciona al flujo constante Propia
16/a3 Esquema de relaciones espaciales . Compo-
sicion Propia

17/a3 Croquis Estacion de metro Vifia del Mar
Composicidn Propia

18/a3.Croquis Boleteria de metro. Composicion
Propia

&7
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19/a3
La Belleza en la Obra
La vertical concéntrica creada por el techo encontrado en una

convergencia espacial luminica, en una apertura vertical dis-
tendida que crea la holgura del habitar interior.

19/a3

-
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EL vinculo y el quiebre

20/a3
Vano en Resguardo del Quiebre Vinculante

Circulacion orientada al traspaso vinculado

La comunicacion o vinculo espacial interna de la luz actua de
acuerdo a la fragmentacion de los recintos, donde las aristas
traspuestas contrastan la dimension de profundidad vertical,
creada asi misma por la extensién horizontal, que se fragmen-
tay de redirige divergentemente

ante

19/a3 Croquis Obra Travesia Tecoa Pindo Poti.
Composicién Propia

20/a3 Campo de Abstraccion de la Luz . Compo-
sicion Propia

21/a3 Campo de Abstraccion de la Luz. Composi-
cién Propia
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Obra Habitada de la Estacion

".\ 22/a3

22/a3 1Y

Apreciacion de la altura del Vacio comparado con la propor- \
cién corporal.



23/a3 .
La intencién es proponer una habitabilidad del Vacio, rr_leaian-

te el acto, el acople corporal en la extension expuesta

22/a3 Croquis Obra Habitada estacion Nautica.
Composicién Propia

23/a3 Croquis de Obra Habitada estacion Nautica.
Composicién Propia
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Organismo Existencial de la
Escuela

24/a3
La Disposicion

La organizacién de la escuela se comprende en su disposicion
con la extension.

Es decir, el recorrido, desde el ingreso, se extiende en profun-
didad y se corona en un patio, que estructura la disposicién
de recintos en el quiebre, donde se produce un resguardo del
cuerpo, y el arraigo del Acto.

() e prpiiebibis
[] Rerbssbedess b Gomedd
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Disposicion Espacial de la
Escuela

25/a3

El proyecto se estructura con la recta que abarca la totalidad
longitudinal del proyecto, es el vinculo prolongado de la ex-
tension con los interiores.

La profundidad abarca visual y especialmente todas las di-
mensiones de la escuela.

El patio central, que estructura los recitos, es el que alberga
el arraigo y el cobijo del esparcimiento. Se encuentra com-
primido por el quiebre de la forma, esto hace que el acto sea
conducente, dirigido al exterior, provocando el vinculo.

24/a3 Organismo Existencial del Proyecto Escue-
la. Composicion Propia

25/a3 Axionoetria esquematica, explicativa de
flujos y funciones espaciales del espacio del
Proyecto Escuela. Composicién Propia
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Obra Habitada de la Escuela
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26/a3
Obra Habitada de la escuela

Sintonia y Vinculo entre el barrio y las actividades de la es-
cuela 26/a3

El vinculo se potencia por las areas verdes y la extension en
apertura del proyecto.

R

any

27/a3

26/a3 Croquis de Obra Habitada
Escuela. Composicién Propia
27/a3 Planimetria de planta de la
escuela. Composicion Propia



Obra Habitada de la Escuela

28/a3
Obra Habitada de la escuela

El vinculo se potencia por las areas verdes y la extension en
apertura del proyecto.

El centro articulador de los recintos crea el Arraigo que al-
berga al acto, el esparcimiento se vincula a la extension en el
quiebre cobijado

28/a3 Croquis de Obra Habitada
Escuela. Composicion Propia
29/a3 Planimetria de planta de la
escuela. Composicién Propia
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“.La Arquitectura es el arte de gastar el espacio..”

Phillip Johnson
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01/a4

Ano Cuatro
2015

Profesores: Andres Garces - Conztanza Jara
Tema : La vivienda colectiva

Se trata el caso del habitar colectivo mediante un estudio de
la conformacion urbana de un barrio.

EL barrio actia como un ente complejo que articula la habita-
bilidad sectorial de un grupo, el habitante se siente parte de
este, lo recorre y entiende. En este caso el barrio de periferia
central de Estacion Central, se encuentra sobre dimensionado
y densificado.

La propuesta busca crear un espacio articulador y que aporte
al barrio un espacio de vinculacién y que aporte a la confor-
macion barrial. El proyecto debia aportar a la vida comunita-
ria, utilizando el espacio para crear un espacio de distencion
y encuentro.

01/a4 Croquis desde plaza Bismark, Valparaiso. Composicion Propia
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02/a4

Etapa Siete

Vivienda Colectiva
Quiebre que abraza

J3: Joaquin avendafo- Juan Francisco Rojas-
Juan Hernandez

El conjunto habitacional, emplazado en la céntrica Av.
Alameda con Alberto Hurtado, en la comuna de Estacion
Central, destaca por ser un complejo innovador, inclusivo y
sustentable.

Sus 112 viviendas repartidas en 4 pisos, con dos tipologias
de tipo compartida (16) y familiar (96) de 56,4m2 cada una,
permitiran el habitar de aproximadamente 416 personas en
un entorno, cuya principal innovacion, es el cercar una plaza
hundida, que crea un vinculo urbano distanciado del ritmo
de la ciudad. A través de esta, unas pasarelas suspendidas
construyen un doble flujo: Publico en la parte baja y comuni-
tario en los pisos superiores, dando paso a lo privado.

Por su parte la plaza hundida esta bordeada de los principa-
les servicios necesarios para la vivienda social: Sede vecinal,
sala multiuso, biblioteca, sala cuna y lavanderia. Ademas,
desde su lado mas cercano a Alameda, estd bordeada por re-
cintos comerciales que dan sustento econémico al complejo:
Locales comerciales, gastrondmicos y gimnasio.

Como propuesta sustentable, un parque de mitigacion

de sonido que antecede la fachada Alameda, resguarda

y da tranquilidad a la vida barrial. Asimismo, en todas las
dependencias publicas del complejo, las areas verdes dan
integridad barrial, regalando a la ciudad un sector Unico para
sus habitantes.



Plano de Ubicacion

03/a4

03/a4 Composicion de planimetrias abocadas a contextualizar el
proyecto, ubicacion, emplazamiento y una Axionoetria emplazada
en el contexto. Composicion Propia
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04/a4

La plaza interior funciona como un vinculador barral, creando este espacio
recorrible que interna al habitante a una pausa urbana.

Esta pausa es mitigada sonora y espacialmente por los bloques de vivien-
das, que instauran el habitar interior concéntricamente.

05/a4

Elevaciéon General
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04/a4 Esquema de mitigacion de ruido. Joaquin Avendafio
60 05/a4 Esquema de flujos y de forma. Juan Rojas4
06/a4 Elevacién General del Proyecto. Composicidn propia
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07/a4 Planta segundo nivel. Juan Rojas
08/a4 Plantas de Tipologias. Juan Rojas
09/a4 Vista del proyecto desde Alameda. Composicién propia
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Planimetrias
Planta Piso

T |

1 Galerla Comercial 384 mt*
2 Local Gastrondmica 310 mt*
3 Gimnasio Comercial 187 mi?

4 Labandesia 60 mt*
5 Sede Vecinal 80 mt*
6 Sala de Evenlos 120 me*
7 Biblioteca 150 me*
8 Sala Cuna 23 mi*

Hr=]

Avenida Libertador General Bernardo O'Higgins

2

5

9 Patio de Juegos 384 mt*
10 Sector de Quinchos 159 mt*

——

10 20mt_

10/a4 Planta primer nivel. Juan Rojas

10/a4



Vista Parque Interior

11/a4

1/a4 Vista del patio Interior. Composicién propia
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“Puedo tomar cualquier espacio vacio y llamarlo
escenario desnudo. Un hombre camina por este
espacio vacio mientras otro lo observa, y esto es
todo lo que se necesita para realizar un acto te-
atral”.

Antoni Ramoén Graells



01/e9
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Ano Cinco
2016

Profesores: Andrés Garces - Magdalena Masnu
Tema : El Teatro y la Ciudad

Darle cabida al acto escénico, algo tan simple y complejo a la
vez, es un trabajo meramente arquitecténico. Aqui se habla
del disefio de espacios que abracen de tal forma que lo teatral
se manifieste con holgura.

Bajo esos pardmetros, el Taller se ha puesto como desafio lle-
var a cabo proyectos que expresen en todos sus sentidos lo
teatral.

El primer caso de estudio fue el de contemplar el comporta-
miento del acto escénico en la ciudad de Valparaiso para pos-
teriormente proyectar un Teatro inmerso en lo urbano que
aportara cultura en su contexto.

Después, y en un sentido mas constructivo, se llevd a cabo
la confeccidon de un espacio teatral en la Ciudad Abierta de
Ritoque, con la intencion de crear un punto donde lo escénico
se manifestase con holgura.

Aprovechando el mismo marco de estudio para finalizar con la
proyeccion de un foco para la reunién de artistas, con lo escé-

nico como principal foco programatico, se proyecta el teatro
de la consagracion de Ciudad Abierta.

01/e9 Croquis Escenario Teatro Caupolican. Composicion Propia
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02/e9 Planta de Ubicacion del Proyecto. Composicidn Propia

Etapa Nueve

Acto - Congregar Orientado Hacia la
Convergencia Luminica

Forma - Atrio Hundido ante Traslape
Luminico

AL CUBO: Nico Zaccarelli- Catalina Rosas-
Juan Hernandez

El proyecto se ubica en el Plan de Valparaiso, en Av. Brasil en-
tre las cales Edwards y Carrera. Se encuentra inmerso en un
sector de caracter cultural, donde los espacios adyacentes al
terreno dan cabida a la escena callejera y a la vida cultural de
Valparaiso.

Tambien cabe destacar que se encuentra situado en un eje
urbano importante, que representa una coneccion tanto vial
como cultural, puesto que congrega gran parte de la pobla-
cion universitaria de la ciudad.

El terreno entonces, se convierte en si en un hito cultural en
una arteria importante de la ciudad , donde la potencia espa-
cial es fuerte y altamente propicia para un espacio abierto y
publico que invite a la teatralidad.

POTENCIALIDADES DEL LUGAR:

-Zona de influencia Cultural

-Alcance del eje Brasil

-Teatralidad Urbana intrenseca en el sector
-Vinculo con la escuela de Teatro UV



Observaciones
Conducentes

03/e9 : Los nodos urbanos a considerar, son todos aquellos
lugares donde el usuario adopta la detencion para observar y
captar un mensaje.

*El Cuerpo se Abalcona en la detencion, en post de la contem-
placion direccionada

04/e9 : La relacion del usuario con el entorno cierra el es-
pacio, en el sentido de que entre dos momentos (habitante,
escena) existe un vacio que se convierte en el medio y en la
atmosfera que completa el acto de “lo Teatral”

03/e9 Croquis Obra Puerto de Valparaiso. Composicion Propia
04/e9 Croquis Ciudad abierta, teatro container. Composicion Propia
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Observaciones
Conducentes

06/e9

06/e9
El cine enfrenta en forma brusca. Como una instancia lineal
y sin barreras al emisor dek mensaje que en este caso es la
05/e9 La Ciudad como tal es un espacio en el cual ocurre la pantalla.
reunion, es decir la congregacion de gente en post de un con-
texto comun, osea, una DETENCION DIRECCIONADA y con- El hecho de que ocurra en una instancia de oscuridad, la per-
centrica manencia se instaura como un acto intrinseco en el lugar.

*La extension como medio y contexto de lo teatral en lo abier-
to

e A 05/e9 Croquis Valparaiso. Composicién Propia
" N T Y SR oy i 06/e9 Croquis cine municipal de San Fernando. Composicién Propia
.. . s

05/e9
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Fundamento

ERE

El ERE despliega dos volumenes en descalce, lo que genera
entre ellos un traslape luminico en la esquina Ambos se en-
cuentran contenidos en su cielo por un quiebre, que repre-
senta el tercer cubo, la envolvente, este se proyecta hacia Av.
Brasil, generando un vinculo con este eje

-

CAMPO DE ABSTRACCION

Esquina de Luz Rotatoria

El elemento vinculante de los tres cubos de abstraccion es la
esquina. A partir de ella se originan los cubos y se proyecta
el tercer cubo. Esta proyeccion luminica a partir de un cubo
contenido en la esquina genera un nuevo limite, emerge lo
desconocido desde la parte, un Nuevo fondo de escena.

07/e9

“Lo incompleto pertenece a una concepcion de fragmento...
Si la parte da cuenta del total, hay que optar por la parte, que
emerge de lo desconocido. Lo cubico es mas elocuente con lo
incompleto”.. manuel pag 55

= 08/e9

EL ACTO

Siendo la linea del proyecto la cohesién de todos los puntos
anteriores, el foco principal del acto es, especificamente,
abordar la forma de habitar en una extensién que de cabida a
lo teatral dentro de un contexto luminico

La forma de habitar en un recinto complejo es multiple,
muchas actividades ocurren en el mismo instante y es difi-
cil abordar el acto de esta forma. La propuesta habla de una
extension espacial donde aparece la teatralidad urbana, osea
donde se exterioriza el habitar interior hacia la ciudad y asi
se convierte el total en un gran teatro, donde se da lo festi-
vo, congregando al publico en celebracion, ante el despliegue
provocado por la proyeccion luminica.

Es asi como llegamos al acto que engloba al contexto com-
pleto “CONGREGAR ORIENTADO HACIA LA CONVERGENCIA
LUMINICA”

09/e9

Estudio del Color

En el acto escénico existe un contraste de colores entre es-
cena y fondo. En Valparaiso es posible un orientarse por su
fondo, este posee una profundidad y tonalidades en distintos
momentos del dia (atardecer, amanecer), que tifien de distin-
tos matices el acto teatral. La escena enmarca esta lejania, en
su contraste atrae al espectador, alterando su comportamien-
to y movimiento.

Segun el estudio de la Escuela Bauhaus, los colores son ener-
gia y tienen un efecto en el espectador, que altera su com-
portamiento. Cada uno tendra un efecto distinto en los es-
pectadores, segun sus vivencias, pero se les pueden asignar
movimientos que son para todos por igual. El rojo genera una
fuerza activa por si mismo que atrae al espectador. El amarillo
excita e inquieta al espectador, llamando su atencion, se le
asocia tambi{en un movimiento horizontal hacia él. El azul
por otro lado va asociado con una profundidad, ya que se ale-
ja del espectador y ajerciendo una atraccion sobre él (movi-
miento opuesto al amarillo).

-07/e9 : Maqueta ERE (Zaccarelli, Rosas, Hernandez)

-08/e9 : Maqueta Campo de Bstraccion (Zaccarelli, Rosas, Hernan-
dez)

-09/e9: esquema composicion espacial y luminica (composicién pro-
pia)
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Propuesta

La propuesta se basa en 4 ejes fundamentales, con el fin de
potenciar las cualidades del lugar y fomentar el drea de artes
escénicas de la UV:

Ejes de la propuesta:

Plaza- Teatro

La plaza colinda con Av. Brasil, el bandejon y la calle se con-
vierten en una extension de la plaza. Genera la posibilidad de
convertirse en un teatro al aire libre en conjunto con el esce-
nario movil del teatro experimental, el que se abre a la ciudad,
pudiendo albergar eventos de mayor envergadura.

Escenas Multiples

Se proponen 3 escenas para el proyecto:

a- El Teatro mayor estad destinado para el uso publico, pen-
sado para funciones de compafiias teatrales externas. Con la
posibilidad de albergar obras de mediana envergadura y con
altos estandares técnicos.

b.-Escenario Movil

“Se monta se rota y se exhibe a la ciudad”.

Se plantea como teatro experimental para los alumnos de la
Universidad de Valparaiso. Este posee un mecanismo de ro-
tacion y traslacion que convierte el teatro en un centro de
convenciones y otros eventos privados.

c.- El escenario movil tiene la posibilidad de abrirse hacia la
plaza y la ciudad, para albergar eventos mayores como reci-
tales. Esta reversibilidad crea un tercer teatro con la plaza, un
teatro al aire libre.

Circulaciones Universales

Los espacios publicos no pueden ser concebidos como tales
si no son capaces de integrar a todos los integrantes de la co-
munidad, por esto se plantea un centro de extensién que de
cabida a rampas y elevadores que cumplan con las normas
de accesibilidad universal. Asi estudiantes, actores y funcio-
narios con capacidades diferentes puedan hacer uso de las
instalaciones.

Las circulaciones ordenan y envuelven los dos volumenes y
sus programas, generando en su intersticio un gran foyer que
alberga los accesos intra e inter edificios. Este espacio se abre
a la plaza y despliega el tercer cubo; las rampas poseen colo-
res, rojo, azul y amarillo, que proyectan colores desde este eje
hacia la plaza, generando un foco de atencion.

Eje Luminico 10/e9

A partir del cubo de luz rotatoria se utilizan en el proyecto
los tres colores primarios como foco de atencién. Los colores
azul, rojo y amarillo se proyectan desde el gran foyer hacia la
plaza, creando un nuevo fondo de escena y captando la aten-
ciéon del transeunte. Estos cambian su proyeccion segun la
posicion del sol, potenciando la plaza como cnetro de reunion
Rojo: Color activo atrae al espectador

Amarillo: Color que excita al espectador, llama su atencion
Azul: Genera un profundidad que hace que el espectador se
acerque-entre.

SALA
EXPO3ICIDN

-10/e9 : Esquema de espacialidad (Zaccarelli)
-11/e9 : Organismo existencial del Proyecto (Zaccarelli)

11/e9
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-12,13/e9 : Planimetrias de ubicacién (compo-
sicion propia)
-14/e9 : Planimetria primer nivel del proyecto
(composicion propia)

14/e9
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Planimetrias

15/e9 Planta de nivel -1, estacionamientos y talleres.
Composicidn propia
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Planimetrias
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16/e9 Plafita de Nivel de Teatros, teatro mayo y teatro expe-

rimental, Composicidn propia
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Planimetrias

17/e9 Planta de Nivel superior, aulas y talleres, Composicion
propia



Planimetrias
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18/e9 Elevacidn frontal del proyecto, Composicién propia

19/e9 Corte A-A, muestra interior del teatro principal.
Composicién propia
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Planimetrias

e ' -

e e

20/e9 Croquis de Obra Habitada del Proyecto.
Composicidn propia

21/e9 Vista Interior del teatro principal.

Composicién propia

Cubierta de la caja escenica —

Loza de Techo

Cubierta Reflectante Madera

eiiimisre— i

Muro Escenico.— S

Cabina técnica — <4
Entrada principal—_ |
Graderia — —
| S5 / ,
Entrada Universal - .
Transito
Escenario actoral

22/e9 Axionometria explotada del teatro principal.
Composicidn propia



23/e9 Vista exterior del Proyecto.
Composicion propia
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01/e10 Ubicacion del proyecto en la ciudad
e abierta. Composicion Propia
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Etapa Diez

Acto - Contemplar Contenido Sobre
la Aplitud Fragmetada

Forma - Quiebres Enfrentados que
Emergen

J3: Joaquin Avendafo- Juan Francisco Rojas-
Juan Hernandez

Templo de los Artistas

Definiremos el concepto de templo como un espacio que por
su magnitud crea una atmosfera de hermetismo, mansedum-
bre, contencion y concentracion.

La escala de la obra muestra la magnitud urbana donde el
grandor acoge al hombre y lo hace intimo ante la inspiracién
mayor, que corresponde a la sensacion de ser acogido por una
envolvente mayor que abarca todos los espacios.

El vacio y la iluminacién son factores gravitantes en el mo-
mento creativo, asi que para estudiarlos tomamos como re-
ferentes a las iglesias, por ser espacios donde se alberga una
atmosfera calma y en su amplitud el habitar es pausado.

La obra debe ser entonces el foco de inspiracion, el espacio
que hara crear al artista, a travéz de la contemplaciony la con-
tencién.

La ciudad abierta, desde su fundacion, esta ligada al quehacer
artistico-poético, es asi como se proyecta un recinto para la
creacion del arte.



Observaciones
Conducentes

03/e10
La extencidn se conecta al perfil- horizonte y crea la corona-
cion de un sendero vertical.

02/e10

La Contencion se extiende al horizonte, en un enmarque

construido por lo natural.
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Observaciones
Conducentes

04/e10
El encuentro de la tierra'y el mar ocurre armonicamente en el
serpenteo y el enmarque producido por los arboles.

04/e10

05/e10 Sk i L T ¥
La distorsion volumetrica de las rocas construye un total don- =

de se acoplan cada una por si sola convirtiendose en un con- /_"_,__-«-—’

junto. =

05/e10
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QUIEBRES ENFRENTADOS QUE EMERGEN

El proyecto surge por la necesidad de darle cabida al arte en
la Ciudad Abierta de Ritoque. Con lo teatral como foco con-
vergente del acto, y con el concepto de “caja teatral” como
punto de partida, se tomé la decision de construir un vacio
que contenga y de cabida a la celebracién.

Este vacio se consigue enfrentando cuerpos formales, con la
intencién de generar un aire comun entre dos cuerpos arqui-
tectonicos.

\

06/e10 Maqueta del ERE. Composicion Propia

Justificacion Geométrica
a. Se crea un arraigo formal, haciendo que el contexto sea
participe del acto, es asi como aparece la IMPRONTA cons-

tructiva. Al emerger dos cuerpos altos enfrentados, tambien
aparece la vertical vinculante

g

07/e10 esquema de arraigo espacial. Composicion propia

b. La comunicacién espacial del proyecto ocurre en el espacio
intersicial entre la hospederia y el teatro, usando el grandor

como un punto vinculante

Proceso de la Forma

Se inicia emplazando un elemento que venga a romper la
continuidad del perfil-horizonte, este atributo sirve para dar
notoriedad al proyecto, para que asi de esta

manera llame al visitante, como también lo hace la torre de
una iglesia para le creyente. El proyecto se hace con un espa-
cio virtual mas allad de su extension haciendo

con el terreno un atrio en todas las direcciones.

Luego el proyecto se quiebra buscando su intrusion en el te-
rreno, este proceso tiene doble funcion:

1. Acoplarse al entorno formando un quiebre en el perfil topo-
grafico (pendiente) dando cuenta de su escala y construyendo
el recorrido interior.

2. Deconstruirse en pos de los oficios y artes que se trabajen,
buscando la luz y el espacio que las especificaciones de cada
recintorequieran.

La intrusion se rige en base a las dimensiones de estrechez,
amplitud, vertical, horizontal, extension y contencion; carac-
teristicas espaciales que envuelven al artista

logrando que el habitar sea contemplativo y directo con su
magnitud. Permitiendo que cada persona que entre se en-
cuentre inmerso en la obra, haciendose

parte de ella.
08/e10 Esquema de espacio habitable. Composicién propia
Momento A Momento B Momento C
El espacio envuelve al habitante en su extensidn Se quiebra la horizontalidad del entorno La forma se acopla al entorno formando un quiebre de la lin-

dando notoriedad al proyecto

ealidad, pero siguiendo el contexto luminico que da el lugar
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Organismo Existencial del Proyecto

Comunicacién del espacio por
medio del vacio y la luz

Organizacion formal de los recintos interiores, Separando lo
Publico de lo Privado y creando un espacio de retiro para la
concentracion en el momento de la creacion.

Recordar que este es un espacio de esparcimiento artistico,
donde la inspiracién es el centro articulador del proyecto.

ACCESO

82

~ PUBLICO

INTIMO  EXPOSITIVO

10/e10 Organismo existencial del Proyecto. Composicion
propia



Planimetrias
Planta general del Proyecto

| A

11/e10 Planta general del proyecto, teatro y Hospederias, compo-
sicion propia

>/
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Planimetrias
Axionometria
Planta Hospederias
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Bitdolecy
Taleses de Arte

Entrada al secior pevado (Ining comedor, estar, coona))
Habdacones

Tlleres do esculurn y alfareria

Entrada pibbea- Galeria de Exposscones

Sala de Ensayo

12/e10 Axionometria esquematica de recintos.
Composicién propia

—

@\

13/e10 Planta de las Hospederias.
Composicién propia.
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Planimetrias
Corte B-B
Corte de Teatro con estudio Iséptico

15/e10 Corte B-B, Interior de las Hospederias y talle-
res. Composicion propia.
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17/e10 Vista del proyecto desde hospederia.
Vista 1 Composicién propia.

Se aprecia la extension y el horizonte de la ciudad abierta, en
conjunto con el teatro proyectado



Vista 2

Vista Nocturna del anfiteatro interior del Templo, este espa-
cio fue pensado para la reunion, un dgora donde concretar la
congregacion y el acto

18/e10 Vista nocturna del proyecto, habitando el
sector de anfiteatro. Composicidn propia
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“A great Architect seems fo be a mathema-
fician. To those who dont understand mathe-
matics it is difficult to get across a real feeling as
fo the beauty, the deepest beauty, of nature”

Richard Feyneman



01/int

Intercambio
2015

Al aprender nuevas metodologias de trabajo se llegd a una
construccion arquitecténica mas abocada a lo constructivoy a
lo ornamental, mediante estudios de formalidades provenien-
tes de otros arquitectos, con el uso de la abstraccién.

EL afio de intercambio en Roma, Italia, en la Univercita degli
Studi Roma Tre, abrié terminologias hasta ahora incompren-
didas. Se dedicé tiempo en el anélisis de arquitectura italiana
antigua, siendo la misa ciudad un aula de clases, mediante la
observacion, se indaga la geometria y concepcion de edificios
antiguos. El reconocimiento de estos patrones artisticos clasi-
cos dio pie a la concepcion de dos proyectos.

El primero de ellos fue la planificacion de un edificio habita-
cional en la ciudad italiana de Bolzano, en un sitio donde ya
existian viviendas en muy mal estado, el encargo fue remo-
delarlo y entregar holgura al habitar. El segundo, fue para un
concurso abierto para estudiantes, en el que se proyecté un
monumento conceptual para la marca Lamborghini, donde se
utilizé la geometrizacion para dar pie a la forma.

01/int Croquis Parco della Musica, Roma. Composicion Propia
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Intercambio

Social Housing en la ciudad de
Bolzano, Italia

Prof: Sr. Andrea Vidotto
Felipe Vanucci - Juan Hernandez

Bolzano es una ciudad al norte de Italia, cercano a las mon-
taflas y con un clima extremo. El caso del taller presentd una
propuesta para la mejora de Viviendas Sociales ubicadas en la
periferia de la ciudad, que presentaban un evidente deterioro.

El caso se abordd mediante terminologias nuevas, y se adapto
el procedimiento a la observacion, utilizando el croquis en el
proceso para llegar a una forma, bien recibida en el taller.

El proyecto abarca un sistema de pasarelas internas, que
crean un patio interior techado, que se trabajo mediante un
sistema de ventilacion sustentable, para hacerlo bioclimatica-
mente apto para las exigencias europeas.

Asi se materializo un proyecto sustentable, que mediante la
geometria abarcé la fachada, provocando un quiebre visual
en el habitante, que interactla con el parque ubicado en el
lado norte del proyecto.

02/int Croquis Basilica de San Pedro, Roma. Composicién Propia



03/int Planta de Techos del Proyecto. Composicion
Propia
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Planimetrias
Planta piso dos, Edificio Norte

2210

25—
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6,00

— 2,50 — 10,00

1
2 10,60
3
4 7.00
5
6 12.50
7

A B C D

Piano Terra Palazzo Nord
1:100

04/int Planimetria de planta y tipologias. Com-
posicion propia.
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Planimetrias
Planta piso unoy tres, Edificio Norte

71,05

137

30,50

Piano 1-3 Palazzo Nord
1:100

05/int Planimetria de planta y tipologias. Compo-
sicion propia.
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Planimetrias
Planta cero, edificio Sur
Planta piso unoy tres, Edificio Sur

100 L5
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2,15
10,0 o
___/.-\ -

245 ) - | XL T
55
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8

80 - 245 10,0 - 245 10.0

Piano Terra Palazzo Sud
1:100

10,50

Piano 1-3 Palazzo Sud
1:100

06/int Planimetrias de de plantas del edificio 2.
Composicion propia.



Planimetrias
Axionometria Volumetrica
Elevaciones Generales

07/int Axionometria Volumetrica de
recintos. Composicién Propia

08/int Elevacién del Proyecto
Composicién propia

La disposicion espacial del proyecto se efectia mediante la disposicion interna de los servicios higiénicos, que son los
articuladores espaciales de la distribucion programatica.

Aqui se pueden apreciar departamentos unitarios y familiares, que se unen al patio interior mediante puentes, ade-
mas de un sistema de balcones que crean una dualidad luminica interna en los interiores, creando en la fachada un

orden ritmico.

Bolzano es un sector montafioso del norte de Italia, por lo tanto nuestra justificacion geométrica fue el uso de
quiebres abruptos que asemejan a la geometria de las montafias, asi, los volimenes interacttan entre si mediante
quiebres continuos.

09/int Elevacién general del Proyec-
to. Composicion Propia
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Planimetrias
Corte General del Proyecto

EUY @i T MOl §ETT SN ekl G

et

R ST T T AT

10/int Corte General del Proyecto. Com-
posicion Propia
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Vista Habitada del proyecto

Vistas

11/int Croquis de obra habitada del proyecto.

Composicién propia.
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12/int Planta general del proyecto.
Composicién propia

Intercambio
Lamborghini Road Monument

Prof: Sr. Maurizio Gargano
Vanessa Garutti - Juan Hernandez

Over time Lamborghini has positioned itself as a symbol of
elegance and luxury, transforming design into an artistic crea-
tion.

Lamborghini’s style speaks about the “Geometry of Nature”,
driving strength and caracter to its aerodinamic shapes. Their
clean and sharp lines result in a merging majesty, giving the
feeling of speed even under static conditions.

With that in mind, the approach is based on creating a symbol
that adopts the art and abstraction as means to recognize the
geometric foundation of Lamborghini’s designs.

The golden ratio is present in nature through the Fibonacci
spiral that expands as it rapidly rises, representing both con-
cepts of perfection and speed, fragmented into linear sec-
tions that model the continuous ribbon.

It creates a unique vision that can be appreciated and un-
derstood from the different perspectives that surrounds the
roundabout.

At night, both monuments become “lighthouses”, reference
points for Sant” Agata Bolognese border limits, whose light
into open sky guides unlimited speed, bundled by nature’s
perfection and beauty.



13/int 14/int
a. The monument is recognizable from all  b. Fibonacci’s Spiral represents the con-
directions, being in motion or static cept of nature and velocity

Carbon Fiber Ribbon

The project’s structure and facing is made with carbon fiber
as the main material, being Lamborghini a globally recognized
developer of this material.

The advantages of the carbon fiber are:
-High Tensile strength

-High elastic modulus

-Extraordinary stiffness/lightness ratio
-Dimensional stability

-Chemicals corrosion resistance
-Friction and wear and tear resistance
-Vibrations absortion

15/int 16/int

c. The spiral rises and expands to the in- d. Geometrisation and abstraction of the
finity ribbon

17/int Elevacion general del proyecto. Composicion
Propia
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Planimetrias

Elevacién Estructural

102

18/int Elevacion estructural del Proyecto. Vanessa Garui



Planimetrias

Corte Estructural
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19/int Corte estructural del Proyecto. Composicion
propia
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Detail Peaces

For the main structure, “Large base logline” (C type) profi-
les are used, with 4cm x 2cm for the perimeter of the rec-
tangular pieces and with 1.5 cm square profiles are used
for the bracing. This same profile is used to brace and join
the parallel runs of the belts. The profiles are joined by
welding.

Foundation Details

The foundation is composed by a basal steel plate (4 cm),
which is positioned over the foundation anchor plate (4
cm) with 10 hold down bolts.

The structure of the bands reaches the foundation in a
plane along 1.6 mt and the gets inserted among 60 cm.

.::w"; —

20/int Detalles constructivos estructurales del proyecto.
Vanessa Garuti



Vistas del Proyecto

21/int Vista del Proyecto. Composicion propia




Vistas del Proyecto

22/int Vista del Proyecto. Composicion propia




Vistas del Proyecto

23/int Vista del Proyecto. Composicion propia
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Teoria Arquitectonica

Insistencias en la Observacion

En el proceso de recapitulacion de las etapas formativas reali-
zadas durante los cinco afios de estudio arquitectdnico, se cae
en cuenta de una insistencia en algunos términos espaciales
que luego dieron lugar a una afirmacion, y posteriormente a

un proyecto.

Esta insistencia da un atisbo al acto, a la percepcion espacial
que se llevara a cabo durante el estudio de un contexto y asi
dar inicio a la formalidad tedrica de una propuesta. Entonces,
mediante esta teoria arquitecténica se busca generar relacio-
nes conceptuales, un mapa proyectual del cual guiarse para

dar cabida a un acto.

01/ta Detalle geometrico pilastro de la Chesia del S.S Nome di

Maria, Roma . Composicion Propia
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Conceptos

El presente organismo muestra, a grandes rasgos, una forma
de entender conceptualmente como se abarco la observa-
cion del espacio durante los 5 afios de pregrado. Aunque,
sin embargo, no todos los proyectos siguieron la misma linea
conceptual, el proceso desde la concepcion del acto hasta la
materializacion de la forma fue el mismo.

Aqui se presentan 3 momentos distintivos en la conceptua-
lizacion; en los bordes externos se posicionan los actos in-
trinsecos en un espacio arquitectonico, como el transitar, la
pausa, el habitar, el detenerse y el congregarse. Luego estos
conceptos se enlazan con los factores que los ocasionan,
Osea, las cualidades espaciales de un lugar en particular, que
abocan al habitante a comportarse de cierta manera en cierto
lugar en particular, como lo es la luz, el quiebre, el grandor, la
holgura, la apertura, etc.

Por ultimo en el medio se encuentra el ACTO, que es parti-
cular de cada lugar y espacio, que en conjunto con los dos
factores anteriormente mencionados entregan un nombre
adecuado al funcionamiento del recinto arquitecténico.
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Habiar

En retrospectiva, se puede concluir de la observacién genéri-
ca, que el habitar se aboca a la extensién del espacio, median-
te los quiebres que instan a la apertura, dando lugar a la pausa
y al transito, una por si sola.
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Linea Proyectual

Primer afio

Segundo aifo

Se comprende el concepto de observacion. Aqui el espacio Aqui las dimensiones del habitar se comprenden dentro del
publico adquiere cualidades que el habitante adopta para asi ~ marco del hogar, como el habitante se relaciona con el ex-
transitar con holgura, o contemplar en la detencién. se terior, inmerso en un interior, en la intimidad. Es asi como la

entiende también, como la arquitectura puede lograr que el
habitante direccione su andar, o aboque su postura corporal

segun

uno defina.

pendiente o la quebrada actiian como un ente articulador en
el acto interior, armando los recintos habitables de la casa
para que asi, mediante abalconamientos y extensiones, el
cuerpo habite la pendiente.

Tercer afio

Aqui la colectividad del habitar entra en juego. Mediante el
estudio de la fragmentacion luminica y espacial de cuerpos
conceptuales, se llegd a una afirmacion espacial, donde el ha-
bitante se ve inmerso en un juego de quiebres y amplitudes
que definen el ritmo interior de los recintos.

La espera contemplativa

Elir”

112

al recinto y lo sienta propio, y al mismo tiempo, que exista una

Amplitud
El espacio debe comportarse como un contenedor corporal,
donde el habitante se sienta acogido, que su cuerpo se acople

conexion con el entorno exterior.
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Cuarto ano

Habitar colectivamente, la comprensién de un espacio que en
lo privado se vuelve publico. Tal vez la primicia resulta confu-
sa, pero en el concepto se entiende como un espacio que ad-
quiere cualidades que el habitante comparte, y de esa forma,
mediante espacios articuladores, se vincula la vida privada
con el barrio, y asi, la ciudad es participe del habitar interior
y viceversa.

Quinto ano

El estudio de edificaciones complejas, en este caso el teatro,
se presta para comprender la cabida de la especializacion en
el campo de la arquitectura. Aqui la congregacién y la conver-
gencia espacial y luminica, abocan al acto a llevarse a cabo.
Cualquier espacio es apto para convertirse en una escena,
pero la forma en que se abarca el uso es el que lo conlleva.
La llegada y la pausa, la detencion y la contemplacion instan
al habitante a comportarse cierto modo, por lo tanto, se pro-
yectaron espacios que dieran la holgura para que estos actos
se lleven a cabo.

Intercambio

El entender la arquitectura de otro punto de vista ayuda tam-
bién a comprender el comportamiento de los espacios y de
quienes lo habita. Aqui se presentan dos proyectos donde la
insistencia en el uso de la geometria como punto central en
el disefio para provocar en el habitante la contemplacion, o
la detencidn, son puntos centrales de la formalizacién arqui-
tectonica.

\

Apertura.
La luz y el quiebre como articulador espacial de la forma

Convergencia espacial

Direccionamiento
Instar al habitante a comportarse de cierta manera, mediante
espacios direccionados.

113



114

Conclusion

Esbozo del Acto

El ejercicio de dar una mirada al trabajo abordado en los cin-
co afos de estudio de la arquitectura tiene la intencion de
encontrar una definicion de algun valor espacial que se haya
acentuado en la observacion. Es asi como llego a la siguiente
afirmacion:

El espacio obtiene su valor habitable mediante la construccion
del vacio y de la luz. Este vacio se direcciona y esto le indica
al habitante cual es su orientacion del recorrer, o del observar
al estar detenido. Mi observacion también apuntd a que esta
direccionalidad que ocasiona el espacio, es provocada por el
quiebre de su envolvente contenedora, y muy cominmente
este quiebre provoca convergencia a un punto del lugar.

En resumen, es una cualidad de un espacio construido, lograr
crear direccionamientos de flujos, ya sean por movimien-
to o visualmente. Este ejercicio acompafiado por la Luz, que
divide recintos y comportamientos corporales, hace que el in-
dividuo habite el interior construido mediante la detencién y
flujos pausados, direccionando siempre el cuerpo a un punto
de convergencia espacial dando paso al congregar, que es
producido por los quiebres (luminicos o fisicos) creados por la
envolvente (fisica o conceptual).

En sintesis, de lo observado y dicho, el acto presente en el
espacio son la detencion y el movimiento, estos provocados
por el trabajo de la envolvente, por lo tanto, se puede resumir
un ACTO genérico en:

DETENCION
POR EL

DIRECCIONADA
QUIEBRE

IR |
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Direccionamiento

Ejemplo del vacio construido di-
reccionando al habitante median-
te quiebres convergentes
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V| Region
de O’Higgins

El Caso de Estudio

El siguiente capitulo tiene como objetivo contextualizar al
lector sobre las partidas arquitecténicas que seran tomadas
en cuenta para el caso de estudio escogido, que en este caso
es la reformulacion arquitectdnica de una solucion formal a
la movilizacion de pasajeros de la ciudad de San Fernando,
construyendo un espacio que contenga todos los servicios de
transporte en un solo recinto, constituyéndose un punto de
convergencia del transito y del encuentro.

Actualmente la ciudad de San Fernando se encuentra en un
proceso de expansion demografica, producto del aumento de
necesidad de mano de obra en el rubro agricola y del cre-
ciente proceso de inmigracion que se ha visto incrementado
en los Ultimos 7 afios [1]. Esto ha provocado un aumento sig-
nificativo en el campo automotriz de la ciudad, que no esta
preparada urbanistica ni vialmente para este incremento.

Esto no solo resulta ser problema para los que habitan en la
ciudad, sino también para quienes llegan a ella temporalmen-
te, ya que San Fernando es un enclave espacial intermedio
en la movilidad dentro del Centro-Sur del pais, tanto regional
como provincialmente. Lo anterior es producto de que esta
situada en una zona estratégica entre ciudades importantes
como Santiago y Talca, en un punto medio entre dos focos
comerciales como Rancagua y Curicd, es un paso obligado
para quienes viajan hacia la costa de la Sexta regién y presen-
ta un gran radio de recintos suburbanos rurales, que ven a San
Fernando como el punto mas cercano de servicios, aspecto
importante siendo que la gran mayoria de la poblacion de la
comuna habita en estos sectores, puesto que la agricultura es
la principal fuente de ingresos de la zona.



En la actualidad, la ciudad cuenta con cuatro espacios destinados
al transporte, que se encuentran dispersos, dispuestos urbanisti-
camente sin un orden funcional, lo que provoca que el transbor-
do de pasajeros de paso sea una tarea tediosa que genera despla-
zamientos adicionales e insta también a la obstruccion del trafico,
puesto que estos puntos se encuentran ubicados en lugares don-
de las calles dificilmente tienen el ancho ni el radio de giro que
un bus o micro necesitan, o sus salidas y sus entradas cortan el
flujo de avenidas importantes, haciendo poco eficientes y lentas
las maniobras de las maquinas y dilatando el tiempo requerido
por las personas para abordar su siguiente medio de transporte.

Dicho esto, se presenta entonces la necesidad de confeccionar
una solucién para mejorar y optimizar la forma en que se gestio-
na el transporte en la ciudad, abarcando el nivel local, regional y
suburbano, para asi hacer mas eficiente el proceso de moviliza-
cion de los habitantes, tanto de aquellos que ven San Fernando
como un lugar de paso, ya sea de trabajo, de transbordo o como
un centro urbano donde se localizan los principales servicios.

Es asi como se esboza la idea de proponer la Estacion Intermodal
de Pasajeros de San Fernando, un recinto que albergue todos los
servicios de transporte, para facilitar el transbordo, contando con
espacios de espera y detencion pensados y disefiados para dar
paso a la holgura.

Los objetivos que persigue esta investigacion son los siguientes:

a. Proyectar una solucion a la vialidad de transporte en
la ciudad, haciéndola mas eficiente y simple para los habitantes,
agilizando el transbordo y dando cualidades espaciales que den
holgura y dignidad al habitar.

b. Crear en este proyecto un punto de encuentro, un
hito convergente en la ciudad, y asi potenciar la vida del sec-
tor aledafio.

C. Convertir el proyecto en un umbral de entrada y de
salida significativo en la ciudad, que sea identificable para el
habitante, entregdndole mediante el disefio cualidades reco-
nocibles del entorno donde esta emplazado.

d. Aprovechar la instancia del estudio académico para
investigar partidas arquitectonicas constructivas, haciendo
hincapié en la utilizacion del acero como punto central en el
disefio de las estructuras de edificios de estas caracteristicas.

e. Intervenir el lugar para darle mas atributos habi-
tables al proyecto, incluyéndole espacios publicos y comer-
ciales, para convertirlo en un aporte arquitectonico para el
encuentro y el congregar.

Para poder justificar mejor mi intencion proyectual, se pre-
sentan en este capitulo datos relevantes que afirman la idea,
desde informes técnicos, entrevistas realizadas a entidades de
gestién urbana, asi como un estudio hecho desde la obser-
vacion espacial del lugar. Estos antecedentes sirven de base
para poder esbozar una primera proyeccion formal abstracta,
mediante conceptos y estudios para después lograr la con-
cepcion de un Acto y una Forma que den cabida a la solucién
arquitectonica y espacial del caso.

[1] Fuente: dato extraido de PLADECO 2015 | 2019, I. Municipalidad
de San Fernando, indices demograficos segun INE.

[2] Plano de Chile, ubicacidon de la region de O’Higgins, Elavoracién
Propia
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A. Precedentes
Técnicos

Antecedentes
Geogrdficos

Regional Ruta 5 Sur
: Ciudad de
San Fernando
. Antecedentes Comunales
{[e]
Tinguiririca Zona Rural
Valle de

Colchagua

San Fernando fue fundado un 17 de Mayo de 1742 por don
José Manso de Velasco y Samaniego en 450 cuadras donadas
ala Corona Espafiola por don Juan Jiménez de Ledn y por su
esposa dofia Ana Maria Morales de Albornoz.

La comuna, capital de la Provincia de Colchagua, estd ubicada
a 132 kilémetros de Santiago y a 54 kildémetros de Rancagua.
A 349 metros sobre el nivel del mar, tiene una superficie de
2.458 kilémetros cuadrados. Limita al Norte con las comunas
de Malloa, Rengo y Machali; al Sur con Chimbarongo y Teno;
al Oriente con la Republica de Argentina y al Poniente con las
comunas de Placilla y Nancagua.

De sus aproximadamente 70.000 habitantes, alrededor de
45.000 viven en el sector urbano y el resto en el area rural,
lo que arroja una densidad de 24,50 habitantes por kilémetro
cuadrado mds o menos.

Comuna netamente agricola; en estos ultimos afios sus fuen-
tes de trabajo se han visto fuertemente incrementadas por
diversas agroindustrias, lo que, ha mejorado notoriamente las
condiciones de vida de sus habitantes.

San Fernando refleja su crecimiento econémico y social en
obras concretas que se han visto traslucidas mediante el es-
fuerzo y trabajo durante los ultimos afios.

Poblacién
Total Comuna San Fernando: 73.727 Hab. (Fuente: INE)
Comuna San Fernando: 113,9 hab/km?
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Nivel Socio-Econémico
Extrema Pobreza: 1,72% (Fuente: INE Regional)
Pobreza: 5,79%

Superficie
2.441,30 km.2 (ficha comunal SINIM)

Clima

El clima de San Fernando es un clima templado — célido con
estacién seca prolongada.

Las temperaturas del mes mas frio son inferiores a 18° Cy
superiores a 3° C. Fuera de esta condicion se presentan 4 a 5
meses con humedad suficiente. La T° media anual es de 14° C;
el mes mas célido es enero con 20° C; el mas frio es julio con
8,1° C. La amplitud térmica anual es de 11,9° C.

La precipitacion se presenta acumulada en los meses inverna-
les y particularmente en Mayo (61,9 mm), Junio (84,6 mm),
Julio (76,1 mm) y Agosto (56,6 mm). Estos son los Unicos me-
ses que se pueden llamar lluviosos, pero esta situacion estd
variando gradualmente debido al calentamiento global de la
atmosfera.

Los vientos que acompafian a las lluvias son siempre del norte
(N) y noroeste (NW), con influencia maritima.

Los dominantes son los vientos del sur (S) y del suroeste (SW),
con los cuales se observa buen tiempo.

Biogeografia

Segln Schmithise (1956) San Fernando se encuentra en una
zona de bosques subtropicales de esclerdéfilas y xerofiticas de
Chile Central, en el cual predomina un ecosistema de carac-
ter templado mesomorfico.

Esta region, fito geograficamente se califica como de tipo

mediterrdneo, por presentar gran parte de sus componentes
vegetales de precordillera: arbustos de tipo espinoso o de
hojas coridceas cubiertas de gruesas cuticulas a menudo
cerosas para reducir gran parte de la transpiracion; las hojas
de los arboles poseen, ademas, una cierta dureza y pilosidad.
Muchas especies entran en actividad bioldgica a fines de
invierno o a comienzos de la primavera, aprovechando la ma-
yor humedad y caen en receso vegetativo durante los meses
secos de verano. Ademas, existen matorrales coriaceos en-
tremezclados con arboles y en los cerros de la cordillera de
la Costa (San Vicente) y quebradas de abundante humedad
invernal suelen desarrollarse bosques esclerdfilos, aunque
algunos muy degradados.

Hidrografia

El principal elemento hidrolégico superficial del territorio
comunal es el rio Tinguiririca, que es el escurrimiento

de mayor importancia junto a sus tributarios. Su régimen es
mixto, por lo cual su caudal depende de las precipitaciones
y los deshielos. De este modo capta 898 mm de precipi-
taciones medias, de las cuales, 596 mm se pierden por
evaporacién y evapotranspiracion, o por uso para regadio. El
promedio de escurrimiento es de 205 m3/s. [2]

1. Imagen morfologica de la region de O Higgins, Fuente: Portal del valle de Colchagua, Edicion Propia
2. |. Municipalidad de San Fernando (2015). PLADECO de San Fernando, periodo 2015 - 2019. 90pp.
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Demografia

Segun datos del Censo 2002, San Fernando cuenta con 63.732
habitantes, la proyeccién al afio 2012 indica

que ésta aumentaria en un 16%, con un total de 73.994 ha-
bitantes.

Se proyecta que la poblacién urbana al afio 2012 es de 66.564
habitantes y la poblacion rural 7.430.

En el cuadro siguiente, se puede observar la poblacién pro-
yectada al 2015 en cada uno de los distritos que componen la
comuna de San Fernando, dicha proyeccién es otorgada por
la Secretaria Comunal de Planificacién de la Municipalidad de
San Fernando. En él se indica que la poblacion se concentra
mayormente en los distritos Municipalidad, Los Rulos y Esta-
cion, mientras que los con menor concentracion de habitan-
tes son los distritos Antivero y Sierras de Bellavista.

Suelos

La comuna de San Fernando se ubica en la Cuenca de Fernan-
doy el valle del rio Tinguiririca, en un sector

que se caracteriza por un relieve que combina Cordillera, Pre-
cordillera y piedemonte, terrazas fluviales y sectores planos,
penetracién profunda de la cordillera de la costa (Angostura
de Pelequén) y la apertura de la depresion intermedia.

Por la razén mencionada, los suelos registran fuertes incli-
naciones en las formaciones montafiosas que forman la an-
gostura, contrastando con la horizontalidad del valle, la que
registra como promedio valores en torno al 4% de pendiente.
Estos contrastes se manifiestan en diversos elementos: las
pendientes ya mencionadas, el espesor de los suelos (delga-
dos y asentados sobre roca descompuesta en el sector mon-
tafioso y profundos, bien regados, de alto rendimiento en el
llano). La aptitud de los suelos sobre el 15% de pendiente es
preferentemente forestal y ganadera, con sectores

de cultivos de secano- o “de rulo”-. El agua es un recurso es-
caso, no obstante lo cual, el paisaje se encuentra muy mol-
deado por su accién, especialmente por el rio Tinguiririca y
sus tributarios.

Poblacion Comunal segun distrito, con proyeccion al 2015.

Municipalidad 15,867 17668 33535
Angostura 2409 2,354 4,762
Roma 1283 1161 2444
El Naranjal 1619 1415 3034
Padehue 683 B64 347
Talcarehue 502 445 947
Antivero 49 a2 a1
Agua Buena 46 ns 1461
Isla che Briones 850 m 1628
Sierras de Bellavista 249 144 392
Los Rukos 5596 6,146 iy
Estacidn 53 4904 o
Matadero 2003 2438 4,53
Rezagados w2 B4 85
TOTAL 35977 38.956 w27

La sobreexplotacion en algunos sectores de los espinales con
el objeto de producir carboén, ha ido raleando

una especie de gran fragilidad a la erosiéon producida por el
arrastre pluvial o la accion edlica.

La capacidad de uso del suelo en el territorio comunal oscila
entre Iry Ilr a VIr de riego, y de VI a VIl en el secano.

El llano intermontano esta constituido por suelos de origen
fluvial, de buen drenaje, escasas limitaciones de cultivos y una
especializacion relativa en agricultura intensiva y tradicional,
con cultivos vitivinicolas, fruticolas y de rotacion anual.

San Fernando se emplaza en un sector de rocas sedimenta-
rias, marinas y continentales, y rocas volcanicas silicicas, in-
termedias y basicas, dentro de una zona vegetacional meso-
morfica. [4]

3. Fuente: Elaboracion de la I. M. de San Fernando segun datos otorgados por SECPLAN, Municipalidad de San Fernando
4. 1. Municipalidad de San Fernando (2015). PLADECO de San Fernando, periodo 2015 - 2019. 90pp.
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Ubicacion de la Ciudad

[5]
LEYENDA
. . . —— RED VIAL
La comuna de San Fernando se ubica contigua a la cordillera de
L , [ cuerros pE Acus
los Andes y en el inicio del valle de Colchagua. Aqui se pueden
. . .z s . =——— RIOS ¥ ESTEROS
apreciar la ubicacion de la comuna en la region [5, arribal, y la
[ Awessime
[ comuns

disposicion de la ciudad en su area urbana, con la conexiéon que
existe entre esta y los sectores rurales aledafios [6, derechal.

(6]

5. Plano general de la VI Region del Libertador General Bernanrdo O’Higgins, Ubicacion de la ciudad y la comuna de San Fernando , elavoracidn propia
6. Fuente: Informe de Actualizacion del Plan Regulador Comunal de San Fernando, Camilo Escalante, 2017.
121



122

B. Antecedentes Viales
Plan Regulador de
San Fernando

llustre municipalidad de San Fernando

1.0 INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE
1.1 Conectividad

Ubicada en la VI Region del Libertador B. O'Higgins, aproxima-
damente a 132 km de Santiago y 54 kildmetros de Rancagua.
San Fernando cuenta con una superficie de 2441 km2 y una
poblacién aproximada de 73.994 habitantes (poblacién pro-
yectada al 2015. La conectividad de la localidad se ve favo-
recida por una red intercomunal que facilita la conectividad
y accesibilidad. Sus accesos estan dados principalmente por
la Ruta-5 que posee cuatro enlaces que la conectan con San
Fernando, el acceso ubicado al sur de la comuna se enlaza con
la ruta 90, ex Ruta I-50, un segundo acceso que la comunica
con Manuel Rodriguez, via estructurante de la comuna, un
tercer enlace que la conecta con la Ruta I-301 y finalmente un
enlace ubicado al norte de la comuna que la conecta con la Av.
Bernardo O’Higgins, también parte de la vialidad estructuran-
te de la comuna. Todos estos enlaces estan controlados por
plazas de peajes laterales de la concesionaria Intervial Chile
Por su parte el acceso desde el Poniente esta dado por la Ruta
I-400, vialidad que conecta las localidades interiores de Lo
Moscoso, Tinajas, El Calabozo y lo Rulos.

San Fernando se aprecia en términos viales con una conecti-
vidad apropiada desde todos los sentidos cardinales, que la
enlazan a los centros poblados de la costa, cordillera, norte
y sur del pafs.

Las principales rutas que permiten dicha conexién son:

Ruta 90 (ex Ruta I-50): eje estructurante que conecta a la
comuna de San Fernando con las localidades de Placilla Nan-
cagua, Santa Cruz, Palmilla y Pichilemu.

Ruta 5: Principal arteria de comunicacion terrestre del pais,
a la altura de San Fernando conecta con la Ruta 90, Ruta I1-45,
Ruta I-301 y Av. Bernardo O’Higgins.

Ruta I-45: Ruta de acceso a sector cordillerano, une las locali-
dades de Puente Negro y Termas del Flaco, atractivo

turistico de la zona. Via asfaltada hasta Puente Negro y poste-
riormente continla de Ripio hasta las Termas.

Ruta I-301: Via que une las localidades de Las Rosas, Roma
Arriba y San José de Los Lingues. Ruta I-400: Via conectora de
las localidades de Lo Moscoso, Tinajas, El Calabozo y lo Rulos.

(7]



(8]

Puente Negro: Ubicada a 17 kms al suroriente de San Fer-
nando, es una localidad administrativamente perteneciente
a la Comuna de San Fernando, se ubica a orillas del Rio claro
y posee una poblacion de 887 habitantes segiin Censo 2002.
Sus principales actividades son el desarrollo de cultivos, acti-
vidades turisticas temporales o vivienda.Su conectividad con
San Fernando, estd dada por la ruta I-45 que se encuentra
pavimentada entre San Fernando y Puente Negro y se cons-
tituye como la Unica via estructurante, no existiendo mayor
vialidad que la de algunos ejes secundarios que permiten el
acceso a las viviendas de la localidad entre esta via y la ribera
del rio, con escaso desarrollo de aceras y nula pavimentacion
de calles interiores.

Termas del Flaco: Centro de atraccion turistica famoso por
sus bafios termales y atractivos paleontoldgicos. Ubicada a 77
Kms de San Fernando, se accede a ella por la Ruta |-45 que
desde Puente Negro a esta localidad es de ripio; esta ruta se
mantiene abierta practicamente todo el verano pero en épo-
ca de invierno puede cerrase por nevazones en el sector cor-
dillerano, su trazado termina en el paso Las Damas.

(9]

8. Fuente: Plano Satelital de la Ciudad de San Fernando, I. Municipa-
lidad de San Fernando.

9. Fuente: Diagndstico Vial Plan Regulador Comunal de San Fernan-
do febrero 2017, I. Municipalidad de San Fernando.
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1.2 Accesibilidad

1.2.1 Transporte Publico Mayor

La accesibilidad es una condicion de relacion entre las personas y la ubicacion de las ofertas de equipamiento y servicios, es
decir, entre los centros poblados y los centros jerarquicos o equipados a nivel comunal. El nivel de accesibilidad a la red vial,
condiciona entonces, el desarrollo urbano vy territorial de la comuna.

La accesibilidad a la comuna estd dada principalmente por la cobertura de transporte publico que se tenga y por la frecuencia
que posea, de esta manera serd mas facil acceder a la localidad si se cuenta con un servicio de transporte que no solo llegue al
lugar, sino que ademas lo haga con una mayor regularidad.

San Fernando posee un servicio de transporte publico extenso que opera dentro del radio urbano de la comuna, conformado
por servicios de caracter urbano, rural e interurbano.

El transporte publico a nivel Intercomunal funciona con dos terminales de buses, el Terminal Mayor o Rodoviario, ubicado en la
esquina de Manso de Velasco con Rancagua en el cual operan distintos servicios desde y hacia las ciudades de Santiago, Ranca-

gua, Curico, Talca, Temuco, P. Montt, Concepcion. Las empresas que manejan estos servicios se presentan en la tabla siguiente:

TABLA N° 1 Servicios de Transporte Interurbano

ANDIMAR EXPRESO SANTA CRUZ
JET SUR NILAHUE
PULLMAN DEL SUR PULLMAN EL HUILQUE
PENABLANCA TUR BUS
CRUZ DEL SUR CONDOR BUS
RIOS DEL SUR TRANSPORTES LMC [10]

[10] Fuente: Plan de Desarrollo Turistico San Fernando PLADETUR 2015 — 2019

A nivel Rural, por otra parte, opera un segundo terminal, Terminal Menor, que se emplaza en el cruce de la calle Rancagua
con Quechereguas y a éste llegan servicios de taxibuses rurales y taxis colectivos. Posee dos accesos, uno por calle Rancagua,
usado principalmente por taxis colectivos y el segundo por la calle Quechereguas, por el que ingresan y salen los taxibuses que
prestan servicios a los sectores rurales de Chimbarongo, Placilla, Santa Cruz, Chepica, etc. Se reportan 19 servicios troncales y
32 servicios variantes, informacién obtenida del estudio “Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion Transito, San Fernando”
La TABLA N° 2 presenta dicha informacion.

[11]
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TABLA N° 2 Servicios Transporte Rural
LINEAS DE TAXI
BUSES TIPO TIPO DE NOMBRE DEL
RURALESNO | TRAZADO | PERSONA PROPIETARIO DIRERCION CONMA
FOLIO
500015 v Natural Eladio Serce Medina e G S. Femando
500018 W Natural Juan Serce Cantillana CARDENAL CARO 984 5. Femando
500027 \ Natural Carlos Cabello TRES MONTES N°919 S. Fernando
500038 T Natural Gloria Araya Diaz JAV'ERABE:‘RR ERA Chimbarongo
500039 v Natural Oliver Ogaz Sandoval AV_ARTURO PRAT 311 Coltauco
CAMINO PUBLICO
500045 TV Natural Pedro Galvez Pereira ROMA SIN S. Fernando
500051 V' Natural Rosa Gonzéalez Vargas DR m'g‘!}% VALDES Chimbarongo
500081 v Natural Cristian Saavedra Fuenzalida LO MOSCOSO0 SN Placilla
7 s villa san basilio 2 pje el
500086 TV Natural Marcelo Pinto Lazo yugo n°302 S. Fernando
500089 A Natural Paula Arenas Guzman avjulio femandez sin 5. Femando
agua buena
500099 T Juridico Transporles Zamorano Lida. los linguez sin S. Fermando
500102 TV Juridico P‘gﬁgfha"f;zzﬁj“ javiera carrera 330 Chimbarongo

LS - 1."' b "
; CALLE CORREA SN
500114 v Natural Juan Ferrari Correa PUENTE NEGRO 5. Fernando
; CAMIRUAGA CORTINA :
500116 TV Natural Rodrigo Poblete Campo PJE. 7 CASA 19 Chimbarongo
CAMING
500117 TV Natural Felipe Reyes Nufiez INTERNACIONAL SN S. Fernando
PUENTE NEGRO
500118 T Natural Demetrio Cavero Vallejos Rastrojos SIN San Vicente
; i y VILLADOLID 033 VILLA
500121 T Natural Francisco Martinez Mufioz ESPANA S. Fernando
500124 T Natural Carlos Silva Guzman DIAZ BESOAIN 285 Santa Cruz
: Padre Hurtado n°3563 ;
500126 T Natural Rubén Acufia Salinas Estacion Central Estacion Central
i POBLACION ARTURO ;
500139 T Natural Ivén Diaz Marin PRAT N°16 RASTROJO San Vicenle
500153 T Natural Manuel Mufioz Gomez EL CUADRO SN Chépica
500158 T Natural Pedro Landeros Poblete MIRAFLORES 709 Chimbarongo
500168 T Natural Carlos Pavez Turrieta MAXIMO VALDES 990 Chimbarongo
800021 TV Juridico Soc. Moral Lida. CARDENAL CARO S. Fernando
[12]

11. Fuente: Diagndstico Vial Plan Regulador Comunal de San Fer-

nando febrero 2017, I. Municipalidad de San Fernando.

12. Fuente: Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion Transito,
San Fernando
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A nivel Urbano, de acuerdo al Estudio “Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion de Transito, San
Fernando”, operan 4 servicios troncales con alrededor de 90 buses, los que se desplazan principal-
mente dentro de la ciudad por los ejes Manuel Rodriguez, Negrete, J. Jiménez y Manso de Velasco.
La TABLA N° 3 presenta la informacion de las empresas que operan en la comuna de San Fernando

con servicios de Transporte urbano.

LINEAS DE TAXI

BUSES URBANOS N* | TIPOTRAZADO | FLOTA DIRECCION COMUNA Pn':agr;riim NOMBRE FANTASIA
FOLIO
AV JULIO
400003 T | FERNANDEZSIN | SanFemando | JAEALEMNDRO -
AGUA BUENA
SAN FABLO
400012 T 16 | DIBGVILLASAN | SanFemando | /LONSOOMAR -
AGUAYO LA PAZ
MARCO
RUTA1 45 Transportes de
400013 T 28 San Femando Pasajeros Ricardo Trans San Femnando
PARCELA 6 AL
Aguayo i
RENATO GAONA VENEGAS FARIAS
800063 T 13 SISVILLA | SanFemando | ARTURODANIELY | S5 DE Trnspore De
ESTER OTROS ET08 EXpres

Fuente: Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion Transito, San Fernando

Para los Taxicolectivos Rurales, en San Fernando, se reportan 16 servicios rurales, los cuales se sub-
dividen en 7 lineas troncales y 9 servicios variantes. Los taxicolectivos rurales prestan servicios a las
localidades de Roma, Polonia, Pichedegua, Rengo entre otras.

La TABLA N° 5 reporta los servicios antes mencionados, obtenidos del Estudio “Anélisis y Desarrollo
Planes Maestros Gestion Transito, San Fernando”

TIPO

N° FOLIO LINEA FLOTA TRAZADO NOMBRE COMUNA DIRECCION
Quechereguas esq
AG.T.C.. SAN FERNANDO
i 9 T SANTA CRUZ Y AGRUPADOS | S Fernando Rancagua
TRANSPORTES COLECTIVOS Megrete 1420
46 46V-B 22 v FAMILIARES LTDA. $. Fernando
Terminal El Loro Rancagua
51 11 v EMTACOCHILIMITADA | s Famando esq Quechereguas
S0C. DONOSO GAMBOA
800068 8 v MANUEL JOEL Y OTROS §. Fernando Sin / Direcion
16 c.541¢C 0 v
; Calle Rancagua esq
A G Pequefios Empresarios
17 Fl v Taxi Colectivos Nancagua Nancagua Quechereguas
S.TLT.C. N*1 PICHIDEGUA
2 27 T PELIMO SAN VICENTE Y Pichidegua Independencia Sin
VARIANTES
Lord Cockrane 12 pobl 21 de
37 2 T EL LIBERTADOR LTDA Pichidegua mayo
1118 5 T STLT.CN°1 RENGO Rengo Francisco Ruiz 940 villa los
cristales
Soc. de Taws Colectivos San
800062 1 T Vicente L1da Sin Definir s
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Fuente: Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion Transito, San Femando

[13]

I

[14]

13. Fuente: Diagndstico Vial Plan Regulador Comunal de San Fernan-
do febrero 2017, I. Municipalidad de San Fernando

14. Fuente: Analisis y Desarrollo Planes Maestros Gestion Transito,
San Fernando



1.2.2 Transporte Publico Localidades de Puente Negro y Termas del Flaco

Con respecto al transporte publico de las localidades de Puente Negro y Termas del Flaco es impor-
tante mencionar que dada la ubicacion de estos centros poblados en torno a la via intercomunal 1-45,
las paradas establecidas, se encuentran ubicadas dentro de esta misma vialidad.

Desde el terminal de buses Menor de San Fernando, salen Taxibuses y Taxicolectivos, cuyo recorrido
termina en el sector de Pantruca en Puente Negro. Tres veces por semana el recorrido se extiende

hasta el sector de Sierras de Bellavista. (5]
15

Figura 16: Plano esquematico de la conexidn vial existente entre San Fernando y las Termas del Flaco

Rio Clarg

Yy Sierra
Bellavista

15. Fuente: Diagndstico Vial Plan Regulador Comunal de San Fernan-

do febrero 2017, I. Municipalidad de San Fernando
16. Fuente: Fuente: Plan de Desarrollo Turistico San Fernando PLA-

DETUR 2015 - 2019
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C. Entrevistas

1. Camilo Escalante / Consultor
Arquitecto encargado de la reformulacion del Plan Regulador
de la ciudad.

Camilo es el encargado de efectuar todos los estudios de im-
pacto requeridos para la planificacion de un nuevo plan re-
gulador para la ciudad, puesto que el actual, al encontrarse
vigente desde el afio 1998, presenta muchos puntos que a
esta altura estdn obsoletos.

Al presentarle a camilo mi idea se vio entusiasmado, produc-
to que mi estudio involucraria un estudio demogréfico y de
movimiento poblacional de la zona, y explicd que proyectos
de esta indole benefician de gran manera a la ciudad y a la
calidad de vida de quienes la habitan

Producto de que su trabajo involucra entender en muchos
ambitos el comportamiento de la ciudad en distintas areas,
afirma que una mejora del transporte seria beneficioso para
la zona.

Camilo pide por favor que vuelva a hablar con el cudndo el
proyecto esté mas desarrollado para dar indicaciones de la
indole urbana a este.

2. Alejandro Sanchez / Arquitecto
Director del Departamento de Obras Municipales de la ciu-
dad.

Alejandro fue muy directo y tajante en su forma de entregar
informacion, pero también me informo de la idealizacion pro-
yectual de la municipalidad de incluir un nuevo terminal de
pasajeros en un futuro cercano en el sector que yo estoy con

siderando para proyectar la ETP.SF. Me apunto cuales son las
conversaciones que se han tenido en el consejo municipal al
respecto, y del conocimiento de parte de ellos de la necesidad
futura de solucionar el problema vial que la ciudad a experi-
mentado en el ultimo tiempo.

3. Victor Rosales / Arquitecto
Director de la Secretaria de Planificacion Urbana de San Fer-
nando

Victor fue muy amable y Util en su elocuencia al escuchar mi
propuesta. Afirmd que miintencion llegaba a buen momento,
puesto que la ciudad estd en actual reformulacion del plan re-
gulador comunal, y que una iniciativa como la mia beneficiaria
formalizar mas algunas mejoras futuras para la ciudad.

El me guio en ciertos conceptos técnicos que debo tener en
consideracion a la hora de proyectar una estacién de esta en-
vergadura. También me entregd documentos, planos e infor-
mes relevantes para poder contextualizar mas la investigacion



D. Imagen Urbana

De la Observacién, la experiencia y el Acto
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El hombre siempre vuelve a su origen, dice el psicélogo ale-
man Friedrich Nietzsche, “..las raices componen una influen-
cia compleja en la forma de pensar y de crear de un indivi-
duo...” [0]. Dicho esto, y no con el afan de que suene forzosa
la eleccion del caso, siento la necesidad de aportar, de alguin
modo, a mi propio origen, mejorando aspectos que estan
dentro de mi area de conocimiento.

Asi es, como elijo San Fernando como centro de mi investi-
gacion de titulo, ya que, ademas de querer descentralizar a
Valparaiso y Santiago, ciudades que tienen ya bastantes casos
de estudio y dedicaciones de tesis, también estimo necesario
incluir la experiencia y la vivencia en el proceso creativo.

T /FW ?‘

La ciudad captura la esencia de su entorno rural, rodeada de
cerros y montafias, que encierran su trama urbana, ordenada

mediante un damero convergente en su plaza de armas. Asi

mismo, la urbe carece de hitos referenciales, siendo el Unico
visible la Iglesia de san Francisco, ubicada en el centro de esta,
que desde un punto alto es la causante del quiebre horizontal
que exhibe el uniforme paisaje de techumbres.

Esto apunta a una cualidad espacial de la ciudad, su tamafio
influye en el habitar y en el andar, siendo todas las distancias
recorribles a pie. Los tramos cortos de una ciudad pequefia
crean mas momentos de detencidn, desenmarcandose del
ritmo ajetreado de asentamientos urbanos de mayor tamafio,
como Vifia del Mar. Aqui, en cambio, el flujo es conducente a
la calmay el ritmo del habitante mds pausado, dando tiempo
a la contemplacion, gesto enmarcado en la distencion y en la
holgura, en un contexto urbano.
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La ciudad como Enclave

La ciudad de San Fernando es un punto convergente de la vida
agraria de sus alrededores, convirtiéndose asi en un centro de
encuentro y reunion, articulando el transito y el flujo diario. El
entorno rural compuesto por pequefios poblados abocados al
rubro agricola, se conectan al eje urbano en la extension del
valle de Colchagua, siendo el transito vial expedito y rapido.

Esta cualidad periférica de los poblados aledafios como Nan-
cagua, Polonia o Tinguiririca los convierte conceptualmente
en parte de la misma ciudad, delimitando el eje urbano a una
extension mayor, siendo San Fernando entonces un enclave y
un articulador estratégico de movimiento.

Es posible dividir sectorialmente la situacion urbana:

1. Centro: punto de reunién por definicién de la ciu-
dad, su centro civico diverge desde la plaza de armas (centro
convergente), la que ordena la disposicion y la condiciéon ur-
bana habitable, encontrandose todos los servicios rodeando-
la, o en su cercania.

2. Sector peri-central: aqui ocurre el habitar, al tra-
tarse de una ciudad pequefia, al distenderse y alejarse del
centro, el espacio se aboca exclusivamente a la vivienda y el
habitar privado.

3. Limite Urbano: en este caso, la contencién de la
ciudad es provocada por el Rio Tinguiririca y el estero Antive-
ro, que actuan como barreras fisicas que delimita el fin de Ia
zona urbana.

4. Sector Rural: aqui entra en juego la condicién pe-
riférica de los poblados y de la importancia del transporte,
siendo estos pueblos una parte activa de la vida urbana.

5. Sector agricola: los valles y fundos crean esta ba-
rrera de separacion urbano-rural.
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L/02

L/02

La iglesia se comporta como un hito visual y un ar-
ticulador espacial, que aparece en la vertical, que
conduce al habitar local.
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El espacio publico

En la extension de la ciudad aparecen plazas, que esporadica-
mente rompen en margen vertical de las edificaciones y ha-
cen converger el habitar hacia ellas. Estos espacios publicos
se diseminan en todo el radio urbano y constituyen puntos de
reunion y encuentro de la comunidad.

La plaza principal, arbolada en su totalidad, hace comenzar
el ya mencionado “recorrer pausado”, que se extiende en su
cualidad de espacio de permanencia, una detencion impuesta
al habitante. Esta cualidad se aprecia también en sus vias prin-
cipales (O'Higgins y Manuel Rodriguez) que por su anchura
albergan en si el flujo detenido, un ritmo pausado en el andar.

[

L/03

L/03

La plaza aboca el habitar pausado a momentos de
detencion dentro del ritmo de ciudad, siendo es-
tas el foco articulador del habitar.

L/02. Croquis Iglesia San Francisco y plazuela, Elavoracién
propia

L/03. Croquis plazuela de San Fernando, Elavoracion Pro-
pia
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ldentidad de la zona

La vida rural aledafia a la ciudad es un factor importante en la definicion de un modo de habitar, aqui la

pausa se acentla mucho mas que en el espacio urbano, el ritmo de vida del valle es calmo, se definen L/06 Los arrieros y pobladores demarcan el ritmo del

los flujos mediante la movilidad intermitente de los lugarefios, arrieros y gente que trabaja la tierra, habitar, expuestos a una constante pausa, siendo esta la

rubro principal de los habitantes de la comuna. . »
que insta a la reunién y al congregar

La zona del Valle de Conchagua, en conclusion, se aboca a un habitar pausado y calmo, distendido en
la pausa.
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L/07 Quiebre luminico
El cuerpo se expone a la pausa en un espacia que cobija producto
quebrada que pasa por la envolvente.

Detencidn en cobijo
corporal por luz quebrada

L/07

— f-orell) T
AR 4

L/08

La envolvente crea este espacio intersticial de flujos, un
interior expuesto a la extension, que dialoga con el ex-
terior mediante los focos de entrada de la luz, inundan-

do el lugar de claros oscuros.

L/05. Croquis arriero, Elavoracion propia
L/06. Croquis arriero a caballo, Elavoracion Propia
L/07. Croquis parron habitado, Elavoracién propia.
L/08. Croquis parrén, Elavoracion propia.

133



Story Board
El recorrer/ la llegada y el arribo

El siguiente ejercicio de observacién se basa en la
idea de que el arquitecto debe comprender todos los
aspectos conceptuales involucrados en el proyecto a
desarrollar.

Aqui en particular, se observa el acto del moverse,
adecuado estudio del comportamiento del habitan-
te en una situacion de movimiento, si la conducen-
cia final del disefio serd un terminal de pasajeros, y el
arribo y el embarque son actos propios de este tipo
de recintos.

Aqui se puso en practica el viaje desde el terminal ac-
tual de la ciudad de San Fernando, hacia la ciudad de
Santiago, trayecto muy recurrente entre los habitan-
tes de la ciudad.
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La llegada

Al entrar al recinto se identifica inmediatamente el flujo de personas, donde la detencién en la es-
pera se puede observar. El espacio genera apertura y asi, al extenderse hacia el exterior, permite
la convergencia del recorrer, hacia los buses en llegada.

L/10
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L/11
Compra de Boletos / El Preambulo El Abordar
Aqui ocurre la primera detencién del recorrer, el predmbulo al abordar es calmo, en funcion En el abordar queda explicito como el flujo es direccionado a un punto convergente,
del cuerpo, que se queda estatico momentdneamente para comprar pasajes, esto en un re- el bus pasa de ser un limite a ser un umbral de entrada, una envolvente que el cuerpo
cinto poco luminoso, que no induce al habitante a la pausa prolongada, sino que a una mo- habitara.

mentanea.

L/10. Croquis terminal de San Fernando, Elavoracion pro-
pia

L/11. Croquis boleteria, Elavoracion Propia

L/12. Croquis abordaje de bus, Elavoracién propia.
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L/14

L/13
La Ruta

El Habitar Interior

La direccionalidad del flujo en la ruta es vectorial, el desplazamiento es constante y en calma,

) o ) B ) el habitante ignora el movimiento y se cobija en la detencion.
El cuerpo se acopla a un espacio comprimido, habita la envolvente que cobija espacial-

mente al habitante, manteniéndolo en constante direccionamiento hacia su extension
horizontal alargada. Ocurre la pausa en el movimiento.
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L/15

La Detencidn

El entorno actla como un contenedor, una envolvente conceptual del habitar, pudiendo ser
observada desde la ventana en el movimiento, creando la extension direccionada del especio
hacia un exterior.

-

il

—
-

La interaccion del Habitante con el Exterior

En ocasiones la ruta se comporta como umbral luminico de ciertos traspasos, el viaje es ritmico
en sus etapas temporales, es decir, el habitante identifica el tiempo transcurrido mediante el
movimiento del bus y de su entorno.

L/13. Croquis interior del bus, Elavoracion propia

L/14. Croquis ruta desde cabina de bus, Elavoracion Pro-
pia

L/15. Croquis detencién del Bus, Elavoracién propia.
L/16. Croquis Ruta 5 Sur desde cabina del bus, Elavora-
cién propia
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La llegada y el Retiro

El habitante empieza a alejarse de los flujos convergentes, a pasar de
la envolvente al espacio exterior, al flujo publico, al transitar exterior.
En el trayecto se identificas espacios de permanencia, bordeados por

transitos intermitentes.
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El Arribo

La llegada pone fin al flujo, quedando entonces el espacio
pausado junto con el cuerpo. Se vuelve a inducir el concepto
de umbral de traspaso, dando el predmbulo al habitante de

que la pausa estd por acabar, y pasara de la permanencia al
transito.
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L/19

El Viaje/ El movimiento

En un auto el habitante comprende mas la relacion entre pausa y movimiento, se estd mas
presente el exterior, siendo este una proyeccion que diverge desde un espacio interior en
movimiento. Se concreta menos el acto del viaje estatico si entra en una constante exposicion
a la envolvente exterior.
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Conceptos Espaciales
de la Observacion

Esquema de Conceptos Espaciales

El siguiente esquema de relaciones intenta explicar
conceptualmente el funcionamiento del espacio inte-
rior de un recinto abocado a la espera y el flujo.

Los términos aqui presentados se explican mediante la
observacion de lugares propios de la zona en la que se
estd trabajando, para asi generar un dialogo entre la
conceptualizacién y la formalizacion.

Aqui se expone como los quiebres luminicos provoca-
dos por envolventes originan en el habitante la pausa
y la detencion, pero que también esta envolvente es la
encargada de guiar los flujos de movimientos, producto
de la compresion espacial que estas mismas envolven-
tes causan. Estos conceptos son afines a la idea de la
Llegada y la Ida, presentes en terminales y estaciones,
que arquitectonicamente, estdn contempladas como
una envolvente estructurada que genera flujos y pau-
sas.
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Fragmentacion
provoca quiebres e LUmlnICO
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Envolvente generando
. Luz espacial
il __didloga o interior
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Direccionamiento
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Contempacion

L/20. Esquema de conceptos ligados a la observacién del

---------- ——Optimizar- S caso.
L/21. Esquema de conceptos del acto de habitar la esta-

cion, elavoracion propia.
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E. El Sitio del Proyecto

El sitio escogido para el proyecto se encuentra en el limite
de la ciudad de San Fernando, su condicién periférica y el
hecho de que deslinde con la calle O'Higgins (arteria princi-
pal de la ciudad) y la via férrea, lo hacen un lugar ideal para
planificar una terminal de pasajeros.

El sitio es parte de una Sociedad privada, que se ha man-
tenido en contacto con la municipalidad para planificar en
un futuro proximo un proyecto que involucre transporte y
comercio, pero variados motivos estas conversaciones nun-
ca han dado frutos.

El terreno tiene aproximadamente 6 hectdreas en su area
y ha mantenido su cualidad de sitio eriazo por mas de 20
afios, aunque en su historia ha tenido muchos intereses
para efectuar un proyecto de gran envergadura.

Su ubicacién en la trama urbana ayuda al hecho de que-
rer descongestionar el centro de la ciudad de servicios de
transporte, haciendo lo que ciudades como Valdivia, Puer-
to Montt o Concepcidn, en el caso de Chile, y Amsterdam,
Roma o Berlin, en lo internacional, hacen con sus termina-
les de trasporte mas importantes, los ubican pericentral-
mente, para alejar estos flujos de maquinas y buses lejos
del centro urbano principal.



Fotos del sitio

5/02

S/01. Plano de San Fernando con Ubicacién del Terreno en la
Ciudad. Fuente: llustre Municipalidad de San Fernando

S/02. Fotografias Aereas del Sitio, Gentileza de Juan Rencoret
Prieto, Duefo del Terreno
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Normativas del Terreno

ZONA ZU -2 Comercial - Artesanal

Usos permitidos:
Comercio
Talleres
Bodegas

Vivienda

Usos prohibidos:
¢ (Cementerios

* Botaderos de basura

e Estadios.

Cuadro de normas urbanisticas:

Terminales Ferroviarios v Rodoviarios
Equipamiento vecinal y Comunal

Sup.predial | Frente |Altura |Coefic |Ocupacion del suelo Sistem | Rasant | Antejar | Adosa-

m2 Predial |maxim |constr |1a3 |sobre | drea agrup |y minimo | miento

de a | Minimo | n® piso |indice |pisos |3 pisos| libre |A-P-C |Distan |ml maximo
% | % | Y %
500- 1000 |15 rasante | 1,0 65 | 40 | 35 A-P-C | Ord. Gr |- 65
1001 -2000 |20 1,5 65 | 40 |35 iy " - 65
2001 - 3000 |25 ! 2,0 65 | 40 |35 " - 65
3001 ymas |30 " 2.5 65 | 40 |35 " " - 65

Disposiciones complementarias:

* Los sitios existentes inferiores a 500 m2 0 15 m. de frente se regirdn por la misma

normativa.

» Sobre el 3° piso el sistema de agrupamiento sera aislado.
» El porcentaje de drea libre podra utilizarse para estacionamiento.
s Lavivienda sélo podrd ubicarse en los pisos superiores.
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Los estindares de estacionamiento serdn los que se indican en el
cuadro siguiente, segin el destino de las edificaciones. Las cifras
intermedias resultantes se aproximaran al entero inferior. Cuando el
resultado de aplicar los estandares sea inferior a 2 estacionamientos,
€s10S No se exigiran,

ESTANDARES DE ESTACIONAMIENTO

VIALIDAD Y TRANSPORTES

- Terminal ferroviario 10 por cada andén
- Terminal rodoviario 3 por cada andén
- Terminal agropecuario 1 por cada andén

Cuando el volumen de éstos alcancen las superficies sefialadas en los casos anteriores,
se consultaran estacionamientos para camiones en la siguiente proporcion: 1 por cada
200 m2 de superficie til, bien 1 por cada 500 m2 de recinto.

Sin perjuicio de lo sefialado anteriormente, las faenas de carga o descarga de materias
primas, productos elaborados, movimiento de buses y camiones, combustibles, etc.,
deberan efectuarse dentro del predio, en un espacio especificamente destinado a este
objetivo. Esta disposicion se refiere. en especial. a establecimientos comerciales,
supermercados, mercados, servicentros. bancos, garajes, talleres, jardines de plantas.
industrias, bodegas. hospitales y estadios.

S/03
S/03. Certificado de Informaciones previas del terreno,

Fuente: Departamento de Obras Municipales, I.M. de
San Fernando
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Area Total de 64.092 m2
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Marco Legal / Evaluacion Social y Financiamiento

Cuadro de Pladeco 2015/2019/ Plan de gestién

Prioridad

Propuesta
Financiamiento

Objetivo

Proyectar una
estacion inter-
modal que junte
los sistemas de
transporte de la
ciudad, para asi
mejorar la movi-
lizacion de la po-
blacién

Objetivo
Especificos

* Desarrollo del Perfil y
postulacion a fuente de
financiamiento, para la
obtencién de los recursos
para el desarrollo del
Estudio.

» Construccion proyecto.

Localizacién ~ Entrada
Norte
de San
Fernando

FNDR

Descripcion del estudio,
plan, programa, accion o
proyecto

El Proyecto consiste en
un mejoramiento del
trasporte que llega y fun-
ciona en la ciudad, crean-
do un solo terminal que
contenga todos los servi-
cios, permitiendo un
mayor desarrollo de San
'Fernando y de las comu-
nas aledafias (Proyecto a
nivel Regional).

Beneficiarios

Indicadores y/o
categorias de efectividad
y eficiencia

+Tipo Efectividad:
desarrollo del proyecto
en mayor tiempo de
elaboracion en base a
parametro actual de 8
meses considerando que
es un proyecto de alta
complejidad, y que
implica el desarrollo del
Plan o estudio, para
revision del MIDEPLAN vy
resolucion Observacio-
nes para su RS. Postu-
lando en una segunda
etapa para la Ejecucion
del Proyecto, que
implica grandes Obras.

SECPLAN

Comunidad
San Fernando

Periodo de
Gestion

REREER

K X I

S/07

Confrapartes Entidad
Entidad Res%or:s_oble
Formuladora e a
Operacion
llustre
Municipalidad E.RE
de

: Sbsecretaria de

San Fernando Transportes
Fondo

Nacional

SecPlan Regional

Entidad

Técnica Departamento de

Obras Municipales

Esquema de Entidades

El siguiente esquema muestra las distintas entidades encargadas de la
factibilidad del proyecto, estas distintas partes seran las encargadas de
gestionar las distintas areas de desarrollo necesarias para que un pro-
yecto de esta indole sea factible y operativo.

Aqui se presentan los factores econdmicos, operativos, formulativos y
técnicos del proyecto y quienes son los encargados de llevar a cabo di-
chos trabajos.

S/04. Plano de poligono de intervencion, elavoracién Propia
S/05. Plano de area de influencia del proyecto, Elavoracion Propia

de Desarroyo

Entidad

Financiera

Privados

S/06

S/06. Esquema de entidades responsables de la gestion del proyecto, elavoracion propia
S/07. Cuadro explicativo del proyecto, PLADECO de San Fernando, periodo 2015 - 2019. 90pp
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F. Casos Referenciales

En la siguiente seccion, se presentan casos de estudio arqui-
tectdnicos, obras ya concebidas que responden de alguna for-
ma a algun interés propio. En el caso particular de la EIP.SF, la
partida arquitecténica que me dispongo a investigar, va por la
rama estructural, dsea, como la vertical crea este vinculo es-
pacial recorrible mediante recintos amplios logrados gracias
a una estructura que confine una envolvente permeable a la
luz.

Esta partida arquitectonica esta mas que abordada por distin-
tos arquitectos e ingenieros, pero la verdadera consigna estd
radicada en como hacer que esta estructura y espacio dialo-
guen con su entorno, haciéndolo parte de este, vinculando
y construyendo un conjunto que retnay congregue el flujo.

La mayoria de estos proyectos son estaciones, espacios di-
seflados para albergar el flujo y la aglomeracion, otros son
meramente estructurales, proyectos que logran satisfacer su
funcion mediante la estructura permeable.
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a. Estacion Intermodal
Garibaldi / Napoli

Arquitectos

Dominique Perrault Architecture
Ubicacion

Piazza Garibaldi, 80142 Napoli, Italia
Area

21000.0 sgm

Afno Proyecto

2013

Descripciéon de los arquitectos. Ubicado en Népoles, la
Piazza Garibaldi, disefiado por Dominique Perrault Architec-
ture, es uno de los centros de transporte mds importantes y
complejos en el sistema de transporte napolitano. Este pro-
yecto de infraestructura, que incluye una estacién de metro,
ofrece la oportunidad de actualizar este animado espacio ur-
bano lleno de actividad.

Dos estaciones comparten la plaza, un espacio abierto, com-
puesto por parques urbanos, jardines exuberantes, lagunas,
un area protegida, un hipogeo cubierto con una gran pérgola
y un paseo abierto con boutiques que bordean ambos lados.
Aungue el nuevo techo es estructural y materialmente dife-
rente, encaja perfectamente con la alineacién y la ampliacion
de la cubierta de la estacion central.

Compuesto por una serie de ocho drboles metalicos, creados
a partir de simples variaciones de tres patrones, crea un mar-
co que asemeja grupos de bambues espinosos vy flexibles. La
cubierta es una gran superficie prismatica compuesta por di-
ferentes tipos de metal perforado en varias densidades, cuyo
aspecto cambia constantemente. [1]
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Planta General del Proyecto
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Plan de la place
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Croquis esquematico de la estructura

(3]

1. Descripcidn del proyecto de los arquitectos responsablesFuente: Plataforma Arquitectura
2. Planta del Proyecto. Fuente: Plataforma Arquitectura, informacién oficial de perraultar-
chitecture.com

3. Croquis conceptual de la estructura. Fuente: Plataforma Arquitectura, informacién oficial
de perraultarchitecture.com
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Vista del proyecto terminado

Corte 3
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4. Render del Proyecto Fuente: Plataforma Arquitec-
tura, informacion oficial de perraultarchitecture.com
5. Corte del Proyecto. Fuente: Plataforma Arquitec-
tura, informacion oficial de perraultarchitecture.com
6. Corte del Proyecto. Fuente: Plataforma Arquitec-
tura, informacion oficial de perraultarchitecture.com
7. Corte del Proyecto. Fuente: Plataforma Arquitec-
tura, informacion oficial de perraultarchitecture.com
8. Vista del Proyecto terminado. Fuente: Plataforma
Arquitectura, foto de Peppe Maisto
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b. Estacion Intermodal
Casablanca / Marruecos

Arquitectos

AREP

Ubicacion

Casablanca, Marruecos

AREP

Etienne Tricaud, Philippe Druesne, Christophe lliou
Area

2500.0 m2

Descripcion de los arquitectos.

El Contexto

Frente al puerto de Casablanca, |a capital econdmica del pais,
la estacion de tren se encuentra en el punto de encuentro
entre “la medina”, el distrito art deco y los nuevos desarrollos
en el centro de la ciudad. La estacion tenia que ser recons-
truida en previsiéon del aumento del nimero de pasajeros en
el futuro, donde se espera que 25 millones de viajeros utili-
cen la estacion cada afio. El disefio general de la estacién y de
los espacios publicos adyacentes refleja consideraciones mas
amplias relativas a la remodelacion urbana de la costanera y
los distritos en las proximidades del puerto de Casablanca.

El Proyecto

Bajo su gran techo coexisten las areas de espera, circulacio-
nes, servicios, asi como puntos de venta y aparcamiento sub-
terraneo de dos niveles. El vestibulo es el elemento principal
del cubo y se abre a una gran explanada en el sur-oeste y a las
plataformas en el noreste. Como si se anticipase a posibles
transformaciones, la estacion se ha disefiado de manera que
permita su futura relacion con una potencial estacion de la
linea express regional.

El edificio de viajeros:

Un techo de madera y acero obedeciendo a una geometria
rigurosa, encabeza la explanada “hipdstila”. Apoyada por co-
lumnas delgadas, la parte superior se divide en ocho ramas
para filtrar la luz solar a través de la claraboya. Las fachadas de
vidrio de piso a techo garantizan la continuidad entre los es-
pacios publicos cerrados y al aire libre al tiempo que permite
a los pasajeros a comprender el disefio general de la estacion
y, por lo tanto, anticipar sus movimientos. En la fachada oeste
del edificio, los modernos actos “mashrabiyya” actuan como
una pantalla entre la ciudad y la estacion para reducir la luz
directa del sol por la tarde. En la fachada sur, el techo cubre
el vasto espacio publico exterior. Mediante sus espacios, volu-
menes, materiales, iluminacion y geometria, la estacion con-
tinda la herencia de palacios marroquies y edificios publicos,
mientras hace homenaje a la modernizacién de Casablanca.

(r_f



Vista general del Proyecto
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Vistas Interiores
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~ A m S L |l : : g ™% de AREP architects y estan disponibles
para su descarga en la web oficial
www.arepgroup.com
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c. ZOB Esslingen / Werner
Sobek

Arquitectos
Werner Sobek
Ubicacion
Esslingen, Alemania
Area

2000.0 m2

Ano Proyecto
2014

Descripcion de los arquitectos.

Werner Sobek fue el ganador del concurso para el redisefio
de la estacion de autobuses de Esslingen. La estacion central
de autobuses de Esslingen fue mejorada arquitectonicamente
a través de un nuevo dosel. Werner Sobek disefié un dosel
curvo que se deriva de la topografia del paisaje circundante. A
través de abombamiento en los lados largos, el area techada
se abre al paisaje circundante de vifiedos y colinas. La estruc-
tura del techo se apoya en columnas de acero. La estructura
se hace de una rejilla curvada de acero con la estructura basi-
ca de un triangulo. El revestimiento se realiza con paneles de
vidrio en forma de triangulo, que tienen las mismas dimen-
siones que la estructura basica de la rejilla. El uso de paneles
de vidrio opaco y transparente, respectivamente, proporciona
condiciones perfectas para las personas que esperan bajo el
techo. El drea cubierta siempre recibe luz natural, al mismo
tiempo se evitan los reflejos y el sobrecalentamiento durante
el verano.
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Vista general del Proyecto

3]

Todas las imagenes aqui utilizadas (13-18)
son propiedad de la fotografa Zooey Braun y
estan disponibles para su descarga en la pa-
gina oficial del arquitecto Werner Sobek
www.wernersobek.de
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Planta General del Proyecto
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Conclusiones
Formales

A partir del estudio se desarrolla una metodologia de accion,
para poder asi llegar a un esbozo de propuesta arquitectonica.
La revision de autores, de la observacion y de referencias, per-
mitié concretar formalizaciones que explican de algin modo,
la resolucién del acto y de la partida proyectual que se quiere
llevar a cabo.

En esta seccion se mostraran en orden, los procesos formales
de estudio que llevaron a la construccion del Elemento Ra-
dical de la Extension, pasando por campos de abstraccion,
formalizacién del lugar y una organizacion espacial tentativa
de un programa, explicado mediante un organismo existencial
de recintos.



Ejercicio 1

La luz separa recintos mediante el
quiebre.

Este ejercicio tuvo como objetivo crear un campo conceptual
que abstrae la cualidad luminica del espacio de poder formar
recintos a partir de quiebres, y estos direccionan hacia los in-
teriores o se extienden hacia el exterior, dependiendo de la
contencion espacial.

La luz crea recovecos que finalmente son los que instan a la

detencion, en este caso, el cubo creado situa la mirada en es-
pacios contenidos por la luz.

LUZ EN QUIEBRE
DIRECCIONADO

165



Ejercicio 2

Abstraccion del Acto

Campo conceptual de abstraccion del acto. Muestra la reten-
cion de recintos mediante quiebres de la envolvente, estos
quiebres direccionan el interior, comprimiendo o deteniendo
los flujos.

La Transparencia representa la permeabilidad luminica de la
envolvente, que terminan por direccionar el habitar hacia la
extension.

Aqui se explican los ejes que componen los principales flujos
de movimiento albergados por los quiebres que conforman el
espacio habitable, segun lo concluido en la recapitulacién de
etapas el acto presente es:

DETENCION
DIRECCIONADA
POR EL QUIEBRE

-ﬂ-‘-.-.
-—

=l
stension
_s = irigida
== estension
dirigida
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Ejercicio 3

Habitar en la fragmentacion luminica

El siguiente ejercicio tuvo como objetivo demostrar formal-
mente como las envolventes permeables, observadas en el
analisis del entorno, fragmentan la luz interior, creando una
atmosfera que insta al transitar pausado y a la pausa contem-
plativa.

Esto fue abstraido de la observacion de espacios de perma-
nencia del lugar, como plazas o parques, y también de los en-
tornos aledafios a la ciudad, como campos y fundos agricolas,
donde la vida adquiere esta condicion pausada y de deten-
cion.

El acto presente en este espacio, donde el flujo es pausado es:

ESPERA DEMORADA POR EL
QUIEBRE LUMINICO

La envolvente crea este espacio intersticial de flujos,
un interior expuesto a la extension, que dialoga con el
exterior mediante los focos de entrada de la luz, inun-
dando el lugar de claros oscuros.
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Elemento Radical de la
Extension (ERE)

El Proyecto busca la vinculacién de los flujos en un centro con-
vergente, que todos estos recintos de transito congreguen en
un punto especifico del espacio. Es decir, las circulaciones son
el eje fundamental del proyecto, que deberd, segln lo obser-
vado, direccionarlas mediante quiebres de la envolvente para
estipular los recorridos y detenciones.

También la luz cumple una funcién primordial en el espacio
proyectado, puesto que es esta la que produce las atmosferas
interiores y es capaz de crear los ritmos en los flujos y delimi-
tar recintos de permanencia y transito.

Al dar cabida al lugar, se pueden comprender los ejes principa-
les que los flujos seguirdn, tomando en cuenta que el terreno
escogido limita con una calle importante y la linea del tren en
sus dos costados, y por un borde natural por el otro, estos ejes
se demarcan por esta condicién intrinseca de linealidad del
transito, que se encuentra en un punto central. [esquema 1]

Es asi como se crea una representacion formal de lo anterior,
conformando un volumen que albergue el espacio en una
convergencia central, respetando la geometria que los ejes ya
establecidos de flujo dictan y teniendo en cuenta la condiciéon
quebrada del espacio envolvente, que es el que finalmente
direcciona el transitar mediante los recintos creados por la
luz. [esquema 2]

Los ejes quiebran el volumen en una bifurcacién dirigida a la
extension que los mismos ejes provocan. Asi, se conforma un
umbral de traspaso, que trabaja como un contenedor del cen-
tro convergente.

Asi se recoge la geometrizacién que es posible observaren
la fragmentacién de la luz, conceptualizada en el ejercicio 3,
y que fue observada en plazas, arboles y alrededores de la
zona, con el acto rescatado de la recapitulacion de etapas que
intersecta a su vez, con el acto obtenido de la observacion de
la zona y del caso. Todo esto llevé a formalizar el rasgo signi-
ficativo de la obra, un pdrtico de transito que contenga flujos
que divergen a la extension.

ERE

PORTICO BIFURCADO EN
QUIEBRE CONVERGENTE



[11]

Eje de flujo dirigido a los

extremos, que se junta en
un centro

Eje secundario

[12.esquema 1]

[13.esquema 2]

169



T

Programa

Organismo Programatico

Mediante los datos rescatados de todo el estudio realizado
de la revisidn del caso en todas sus areas y algunos casos re-
ferenciales, se llegd a la generacion de un programa arquitec-
tonico tentativo, que derivo en un organismo que muestra las
relaciones espaciales entre los flujos, dreas y recintos de la
propuesta.

El programa se separd en 5 dreas que se subdividen en re-
cintos. Cada una de estas areas cumple un objetivo espacial
distinto en el habitar.

Area de acceso: aqui los flujos son dirigidos y constantes, el
andar es sin demora.

Area de Vestibulo: aqui el flujo se calma y se da la deten-
ciony la espera

Area de Andenes: donde el acto se da a acontecer, la espe-
ray el flujo pausado.

Area de Abordaje: aqui se da el acto del arribo y del abordar
Area Administrativa: drea destinada a la organizacién y ges-
tion
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Cuadro de Recintos tentativos

ACCESO

Estacionamiento Publico

Estacionamiento de autobuses Urbanos

VESTIBULO

Comercio

Restaurantes

Servicios Higenicos

Zonas de Espera

Taquilla

Boleteria

ANDENES

Anden de llegada de Buses

Anden de Trenes

Anden de Colectivos

Anden de buses urbanos/rurales

AREA DE ABORDAJE

Puertas de embarque

Caseta de control

Patio de Maniobras

Estacionamiento para buses fuera de servicio

OFICINAS ADMINISTRATIVAS

Oficina secretarial

Oficina de direccion

Oficina de juntas

Servicios Higenicos

1. Campo de Abstraccion de la luz. elavoracion propia

2. Campo de Abstraccién de la luz. elavoracién propia

3. Campo de Abstraccién de la luz. elavoracién propia

4. Campo de Abstraccion de la luz. elavoracion propia

5.Campo de abstraccion del acto observado en las etapas, ela-
voracién propia

6. Esquema explicativo del campo de abstraccion, elavoracion
propia

7.Campo de abstraccion del acto observado en las etapas, ela-
voracién propia

8.Campo de abstraccion de la fragmentacion luminica, elavora-
cién propia.

9. esquema, elavoracién propia

10. esquema, elavoracion propia.

11. Maqueta del ERE, elavoracién propia

12. esquema de flujos del ere, elavoracion propia

13. esquema espacial del ere, elavoracidn propia

14. Organismo existencial programatico, elavoracion propia.
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Normativa

CAPITULO 13 TERMINALES DE SERVICIOS DE LOCO-
MOCION COLECTIVA URBANA 1
0.G.U.C.

Articulo 4.13.1. Para los efectos de la aplicacién de este
capitulo se entendera por terminales de servicios de locomo-
cién colectiva urbana a los Terminales de Vehiculos, Depésitos
de Vehiculos, Estaciones de Intercambio Modal y Terminales
Externos.

Las edificaciones construidas o que se construyan al interior
de terminales de servicios de locomocion colectiva urbana,
deberan satisfacer, en cuanto les sean aplicables, las condicio-
nes relativas a edificios de uso publico y las normas generales
y especiales de la presente Ordenanza referidas a habitabili-
dad y seguridad. Lo anterior, sin perjuicio de las exigencias de
higiene contempladas en el Reglamento Sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo.

Articulo 4.13.2. Para solicitar el permiso de edificacion, los
proyectos de terminales de servicios de locomocion colectiva
urbana deberan tomar en cuenta el impacto que genere su
localizacion, la tipologia de los mismos y las normas técnicas
propias para su adecuacion y funcionamiento. Asimismo, de-
beran:

1. Obtener el certificado de informaciones previas del predio
en que se emplazara el proyecto, documento que acredita-
ra la compatibilidad del uso de suelo establecido en el Plan
Regulador con los requisitos establecidos en el presente Ca-
pitulo.

2. Obtener el informe previo favorable del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones respecto de las caracteris-
ticas operacionales del terminal.

Terminales de Vehiculos y Depésitos de Vehiculos

Articulo 4.13.6. Para los fines del presente capitulo los termi-
nales de vehiculos y depdsitos de vehiculos de servicios de
locomocion colectiva urbana se clasificaran en categorias, de
acuerdo a la superficie del terreno neto y al tipo de vehicu-
los que hagan uso de él, de conformidad con las siguientes
tablas:

Automoviles
s Superficie Terreno Neto
Categoria
" (m?)
Al 150 a 200
A2 mas de 200 hasta 400
A3 mas de 400 hasta 600
Ad mas de 600 hasta 800
A5 mas de 800 hasta 1.000
AB Mas de 1.000
Buses
Categoria Superficie Terren{cron Neto
B1 Hasta 600
B2 mas de 600 hasta 1.000
B3 mas de 1.000 hasta 2.500
B4 mas de 2.500 hasta 5.000
B5 mas de 5.000 hasta 10.000
B6 mas de 10.000 hasta 20.000
B7 Mas de 20,000




Articulo 4.13.7. Los terminales de vehiculos y depdsito de
vehiculos de locomocion colectiva se podran localizar en las
zonas en que el Instrumento de Planificacion Territorial admi-
ta como usos de suelo los correspondientes a infraestructura
y actividades productivas.

Asimismo, los terminales de vehiculos y depésitos de vehicu-
los de locomociodn colectiva urbana de categorias Al, A2, A3,
A4, B1, B2y B3 que cumplan con las condiciones establecidas
en el presente capitulo se podran localizar en las zonas en
que el Instrumento de Planificacion Territorial admita como
usos de suelo los correspondientes a equipamiento de clase
comercio y servicios. En estos casos, cuando adicionalmente
se admita en la zona el uso de suelo residencial, los termina-
les deberdn estar distanciados entre si a un minimo de 1.000
metros medidos desde el deslinde mas cercano por el eje de
la via publica y cumplir con las condiciones y mitigaciones es-
tablecidas en el presente capitulo referidas a areas verdes, via
de acceso, tipo de cierros, entre otras.

En los terminales de vehiculos solo podra realizarse mo-
vimiento de pasajeros, previa autorizacion del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones que conste en el respectivo
informe favorable y siempre que éstos contemplen la debida
separacion entre areas de circulacion peatonal y vehicular, di-
sefio de cruces peatonales, condiciones de estacionamiento
de los buses, habilitacion de paraderos y su correspondiente
demarcacion, de acuerdo a lo estipulado por el Manual de
Vialidad Urbana (REDEVU) y el Manual de Sefializacion de
Transito.

Adicionalmente los terminales de vehiculos y depdsito de ve-
hiculos de locomocion colectiva urbana deberan cumplir con
las condiciones que se sefialan a continuacion:

1.Via de acceso:

Los terminales de vehiculos y depdsitos de vehiculos de ser-
vicios de locomocion colectiva urbana, dependiendo del uso
de suelo admitido en la zona en que se emplacen, deberan
enfrentar una via existente o proyectado su ensanche en el
Instrumento de Planificacion Territorial, que permita la entra-
day salida al predio desde esa via, de acuerdo con la siguiente
tabla:

Automoviles
Categoria Tipo uso de suelo Via de acceso
Infraestructura, Actividades productivas Local o mayor
Al Equipamiento de clase comercio o servicios Servicio 0 mayor
A2 Infraestructura, Actividades productivas Servicio 0 mayor
Equipamiento de clase comercio o servicios Colectora o mayor
A3y Ad Infraestructura, Actividades productivas Servicio 0 mayor
Equipamiento de clase comercio o servicios Troncal o mayor
A5y Ab Infraestructura, Actividades productivas Colectora o mayor
Buses
Categoria Tipo uso de suelo Via de acceso
Infraestructura, actividades productivas Local o mayor
o Equipamiento de clase comercio o servicios Servicio o mayor
Infraestructura, actividades productivas Servicio o mayor
Beyha Equipamiento de clase comercio o servicios Colectora o mayor
B4, 5353; Béy Infraestructura, actividades productivas Colectora o mayor
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2. Area verdey cierro:

Los terminales de vehiculos y depdsitos de vehiculos de servi-
cios de locomocidn colectiva urbana, que se emplacen en una
zona en que se admite adicionalmente el uso de suelo resi-
dencial, deberdn materializar, al interior del predio, en todo el
perimetro con dichas propiedades que no esté ocupado con
edificaciones y en los antejardines, una franja de area verde
arborizada a razon de un arbol de hoja perenne por cada 16
m2. El ancho de la franja serd el que se indica en la siguiente
tabla segln la categoria del terminal:

Categoria Ancho minimo
Al AZ A3, AdyB1 B2 2 metros
A5, A6y B3 4 metros
B4, BS, B6y B7 6 metros

3. Actividades complementarias:

Los terminales de vehiculos y depdsitos de vehiculos de ser-
vicios de locomocién colectiva urbana segun su categoria y
dependiendo del nimero y tipo de vehiculos, podran contem-
plar al interior del predio edificaciones e instalaciones desti-
nadas exclusivamente al mantenimiento de estos. Cuando el
terminal esté emplazado en zonas en que el Instrumento de
Planificacién Territorial admita adicionalmente el uso de suelo
residencial, las actividades de mantenimiento deberdn ser en
un recinto cerrado.

La superficie maxima destinada a actividades complementa-
rias segun la categoria del terminal sera la que se sefiala en
la siguiente tabla:

R
Buses
% maximo de la superficie de
terreno neto destinada a ac-
Categoria tividades complementarias
B1 15%
B2yB3 15%
B4 25%
B5, B6y B7 25%

Estaciones de Intercambio Modal

Articulo 4.13.12 Las estaciones de intercambio modal podran
emplazarse en las zonas en que el Instrumento de Planifica-
ciéon Territorial admita el uso de suelo equipamiento de las
clases comercio o servicios. Estas estaciones deberan resolver
al interior del predio la totalidad de las circulaciones, esta-
cionamientos y demds componentes que se requieren para
su funcionamiento de acuerdo a lo estipulado por el Manual
de Vialidad Urbana (REDEVU) y el Manual de Sefializacién de
Transito.

En este tipo de terminales no podran efectuarse servicios
de aseo, carga de combustible, mantencién o reparacion de
vehiculos, ni podran contener terminales de vehiculos ni de-
posito de vehiculos.



RECOMENDACIONES
DE DISENO PARA
PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA

Al ser el proyecto una estacién modal de movilizacion de pa-
sajeros en las que se considerara la implementacién de in-
tercambio de ferrocarril con transporte de bus se acogeran
las recomendaciones expuestas por SECTRA en su manual de
“Recomendaciones para el disefio de proyectos de infraes-
tructura ferroviaria”.

Aungue se considera que la estacién de ferrocarriles de San
Fernando solo recibe la llegada de 5 trenes diarios y la partida
de 5, laimportancia del sector ferroviario en cuanto a flujo es
menor que en el sector modal de buses interurbanos y trans-
porte publico colectivo.

Material Rodante

Se acogera el disefio segun dos tipos de trenes que llegaran
a la estacion modal de San Fernando, Metro Tren y Terra Sur.

a. Se entiende por trenes de media y larga Distancia (Interci-
ty): trenes de velocidades intermedias 140 km/h .Estaciones
separadas a mas de 50 km entre si. (caso de San Fernando)

b. Trenes de cercanias y suburbanos (Metrotren): Los trenes
tienen menores velocidades y sus paradas a estdn a menos de
20 km entre si.

Caracteristica de la demanda

La demanda de la estacion es Mediana-Baja en su servicio de
Ferrocarril , que se considera en un rango de entre los 500 a
los 3000 pasajeros por hora.

Clasificaciéon

Estaciones de Larga Distancia y Terminales : Junto a la estacion
se da una gran cantidad de servicios, equipamiento y espacios
para los pasajeros. Generalmente se encuentran localizadas
en zonas centrales.

Dimensionamiento de Andenes

1. Evacuacion del andén entre el intervalo de llegada de tre-
nes, considerando la demanda en hora punta donde X pasaje-
ros/hora implica X/60 pasajeros/minuto.

2. Se considera el tiempo de agotamiento de andén de acuer-
do al intervalo entre trenes; 1,2,3...n minutos

Con esta informacion se aplica las siguiente férmula para cal-
cular los m? de andén necesarios (en caso de ser andén cen-

tral esta cifra se duplicara):

nX
§=—xNS§ m?
60 (]

en que: S es la superficie del andén
n es el intervalo entre trenes
NS es el nivel de servicio elegido
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Accesos y Circulaciones.

Las circulaciones verticales deben realizarse en tramos rectos
y estar acompafiadas por instalaciones para minusvaélidos,
como rampas, ascensores o plataformas elevadoras (salvaes-
caleras) y deben orientarse directamente a la calle o espacios
publicos comunicados con ella.

Estacionamientosy paraderos.

Estaran ubicados lo mas préximo posible a los accesos de las
estaciones, sin cierres que impidan la visién, para mantener
la sensacion de seguridad vy facilitar el acceso a los viajeros.

e 25 plazas por estacion

e mas de 100 plazas serad necesaria la colocacion de elemen-
tos ajardinados.

¢ Se habilitaran zonas para estacionamiento de bicicletas y

motocicletas en las estaciones de superficie, segiin demanda.

Dimensiones y requerimientos minimos

e Las salidas a los andenes se ubicaran bajo marquesina y en
la zona central del andén.

¢ El borde del andén estara provisto de una franja longitudinal
antideslizante, y una pintura de color contrastante de 5 cm
de ancho.

e | a pieza del borde sera de material sélido que evite descas-
caramientos y roturas, y demarcara una zona de seguridad de
no menos de 30 cm de ancho.

e Estaran equipados de iluminacion (> 100 lux), megafonia, te-
letextos, cronometria, teléfonos, sefializacion, mobiliario para
el uso publico y equipos contra incendios.

e E|l andén podra sectorizarse mediante la utilizacion de co-
lores.

¢ La longitud de los andenes determinada por el vehiculo y la
cantidad de coches que se considere.

Las estaciones deberan disponer de un sistema de control de
acceso mediante boletos con banda magnética (o tarjetas).
Esto implica una serie de requisitos, como lo son la instalacion
de torniquetes de control de entrada y salida del tipo bidirec-
cional o unidireccional.

Los torniquetes tendran las dimensiones aproximadas que se
indican:
e Altura: 0,97 m.
e Ancho: 0,28 m.
¢ Profundidad: 1,40 m.
e Pasillo de circulacion: 0,50 m.
¢ 1 torng / 100 pasajeros hora punta.
e 3 torng min x estaciéon + puerta emerg. = 4.26 mt
con 6,00 mt libres frente a ellos.
e Puerta acceso controlado 1,20 mt junto a torng.

Boleterias.

Las estaciones tendran a lo menos una boleteria por cada me-
sanina.

La boleteria tendra visibilidad del drea de torniquetes.

Se deberd contemplar espacios para que a futuro sea posible
instalar maquinas expendedoras de boletos y maquinas cam-
biadoras de dinero.

e Altura sobre el piso: 0,20 m.

e Ancho: 1,60 m.

e Fondo: 1,30 m.

¢ Alto interior: 2,20 m.



Espacios externos

El disefio debera considerar esta situacion constituyendo un
aporte, tanto para la ciudad como para la estacion misma.

Dada la importancia de estos espacios y su interaccién con
la estacion y la ciudad, es crucial que el disefio considere las
actividades urbanas existentes en el entorno y potencie su
efecto, aprovechando el flujo de personas y servicios gene-
rados e inducidos por ésta y no genere barreras u obstaculos
que lo impidan.

La estacion comprende un hito en la ciudad, lo que responde
a su interaccion en este tamafio urbano, que comprende ex-
teriores permeables a interiores abocados al flujo y la espera.

Andenes.

Los andenes constituyen el lugar principal del sector pago de
acceso publico; alli es donde se da el nexo entre la estacion y
el tren. En los andenes, los pasajeros abordan el vehiculo, lo
que se debe lograr de la forma mas segura y expedita posible.
En su mayoria esta parte de la estacién no contiene locales de
servicio o equipamiento, excepto puntos de operacién auto-
matica o pequefios kioscos, en la medida que los tiempos de
espera y el espacio lo amerite.
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Insidencia Climatica

Datos Generales del Sitio
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Temperatura y Zona Termica

San Fernando posee un clima templado-calido con estacién seca prolongada (5 a
6 meses). Las temperaturas del mes mas frio son inferiores a 12 °C y superiores
a 2 °C pero en invierno las temperaturas minimas pueden ser inferiores a los 0
grados. Mientras que en verano las temperaturas pueden superar los 30 grados.
Fuera de esta condicion se presentan 4 a 5 meses con humedad suficiente. La
temperatura media anual es de 14 °C; el mes mas célido es enero con 20 °C; el
mas frio es julio con 7,1 °C. La amplitud térmica anual es de 11,9 °C. La minima
absoluta en la ciudad es de 5 grados bajo cero, pero en algunas areas de la comu-
na (mas altas), las temperaturas son mas bajas.

La precipitacion se presenta acumulada en los meses invernales y particularmen-
te en mayo, junio, julio y agosto. Estos son los Unicos meses que se pueden llamar
[luviosos, pero esta situacion esta variando gradualmente debido al calentamien-
to global de la atmdsfera. La precipitacion anual llega a los 790 mm. Los vientos
que acompafian a las lluvias son siempre del norte (N) y noroeste (NE), con in-
fluencia maritima. Los denominantes son los vientos del sur (S) y del suroeste
(SW), con los cuales se observa buen viento.
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Zona Termica y Especificaciones Constructivas

En este capitulo se detallan las soluciones constructivas genéricas

mas comunes, presentes en la envolvente de la vivienda, con
el fin que el usuario pueda entender rapidamente las
caracteristicas térmicas de diferentes sistemas constructivos
con y sin aislante térmico para las diferentes zonas térmicas
del pais.

Por tratarse de simplificaciones solamente se ha dibujado los
componentes principales de los complejos de techumbre, muros,
pisos y ventanas; es tarea del usuario informarse de los

productos existentes en el mercado para disefiar y construir
las soluciones.

Clasificacion de las soluciones constructivas:

Las soluciones genéricas han sido agrupadas segun las dos
categorias del presente articulo:

- Complejos de techumbre, muros y pisos ventilados.
- Complejo de ventanas.

Para el caso de los complejos de techumbre, muros y pisos
ventilados se distinguen las siguientes subcategorias:

Soluciones sin aislante térmico:

No tiene aislacion térmica, por lo tanto, el coeficiente de
transmitancia térmica esta representado basicamente por
alguna cdmara de aire o por el espesor significativo de la
techumbre, muro o piso.

Soluciones con aislante térmico:

El coeficiente de transmitancia térmica de la solucion

constructiva puede estar dado por el espesor del aislante
térmico (R100) y/o por la sumatoria de la resistencia térmica
de las distintas capas de material que componen la solucion
constructiva.

En relacion a la posicion del aislante térmico en la solucion
construtiva, se distinguen las siguientes categorias:

Aislante térmico en cara exterior:

Aislante térmico en cara exterior de la estructura de techumbre,
muro o piso.

Aislante térmico interior:

Aislante térmico incorporado al interior de la estructura de
techumbre, muro o piso.

Aislante en cara interior:

Aislante térmico en cara interior de la estructura de techumbre,
muro o piso.

Techumbre Muros Pisos
exterior exterior [  interior interior
Aislante térmico
en cara exterior I I
interior -] exterior
exterior — interior
Aislante térmico
interior E— [
Interior | exterior
exterior [ interior
il [ — —
interior
imterior L] exterior
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SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS DE TECHUMBRE
a) Techumbres con cercha:

Corresponde a todas aquellas techumbres que utilizan cerchas
metalicas o de madera para estructurar la techumbre.

AISLANTE TERMICO FLEXIBLE

EXTERIOR

CUBIERTA

ESTRUCTURA
SECUNDARIA

CERCHA
BARRERA DE
HUMEDAD

CIELO AISLANTE
ESTR TUF!A/. e
UG
SECUNDARIA BARRERA
INTERIOR

AISLANTE TERMICO RIGIDO CON CAMARA DE AIRE

EXTERIOR

CUBIERTA

ESTRUCTURA
SEGUNDARIA

CERCHA
BARRERA DE
HUMEDAD

Mt
P A

ESTRUCTURA AISLANTE
SECUNDARIA TERMICO
CAMARA BARRERA
DE AIRE DE VAPOR
CIELO

INTERIOR

EXTERIOR

CUBIERTA

ESTRUCTURA
SECUNDARIA

CERCHA
BARRERA DE
HUMEDAD

~ ~ E

BARRERA

ESTRUCTURA DE VAPOR
SECUNDARIA S INTERIDR

b) Techumbres con vigas:

Corresponde a las techumbres que utilizan vigas de madera o
metalicas para estructurar la techumbre.

AISLANTE TERMICO EN CARA EXTERIOR

CON ENVIGADO A LA VISTA
EXTERIOR

CUBIERTA

ESTRUCTURA
SECUNDARIA

BARRERA DE

AISLANTE
TERMICO

BARRERA
DE VAPOR

CIELO

VIGA DE TECHUMBRE
A LA VISTA

INTERIOR IC/ 05
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. WQ e

SECUNDARIA

AISLANTE TERMICO INTERIOR CON ENVIGADO A LA VISTA 5
EXTERIOR
CUBIERTA ~]
ESTRUCTURA

AISLANTE
TERMICO

AISLANTE TERMICO EN CARA EXTERIOR CON CAMARA DE AIRE

CUBIERTA

EXTERIOR
ESTRUCTURA
SECUNDARIA

BARRERA
DE HUMEDAD

CAMARA DE AIRE

AISLANTE TERMICO

e SECUNDARIA
VIGA DE INTERIOR
TECHUMBRE
ALAVISTA INTERIOR

CUBIERTA

ESTRUCTURA
SECUNDARIA

AISLANTE TERMICO INTERIOR CON ENVIGADO OCULTO

EXTERIOR

TERMICO

VIGA DE TECHUMBRE
OCULTA

INTERIOR

AISLANTE TERMICO EN CARA INTERIOR SIN CAMARA DE AIRE )

TERMINACION Y/O
REVESTIMIENTO EXTERIOR

EXTERIOR

BARRERA
DE HUMEDAD

TERMINACION
DE CIELO TS
BARRERA
DE VAPOR

INTERIOR
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T

ESPESOR REFERENCIAL DEL MATERIAL AISLANTE TERMICO PARA LAS SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS DE TECHUMBRES (mm)
Zona3

R 100

Poliestireno expandido 10 kg/m?
Lana de vidrio 11 ke/m’
Poliuretano rigido 40 kg/m?*

Techumbre: 1; 2; 3; 5y 6
cielo + aislante

Poliestireno expandido 10 kg/m?
Lana de vidrio 11 kg/m?
Poliuretano rigido 40 kg/m?

Techumbre: 4
cielo + aislante
Poliestireno expandido 15 kg/m’

Techumbre: 7y 9

Espesor de losa HA= 120 mm
Poliestireno expandido 15 kg/m’
Lana de vidrio 18 kg/m*

Techumbre: 8y 10

Espesor de losa HA= 120 mm
Poliestireno expandido 10 kg/m’
Lana de vidrio 11 ke/m?
Poliuretano rigido 40 kg/m*

/

Zona 1

40
40
24

&8s

8a8s

Bas

Zona 2

60
60
37

888

55

N8s

838

&0
&0
9

2883

388

888

Zona 4

100
100
61

100
100

9%

100
100
95

105
100
63

Zona 5

120
120
73

120
120
74

10

120
120
M

120
120

Zona 6

140
140
86

140
140

130

140
140
133

145
140
87

Zona7

160
160
%

160
160

145

160
150
150

160
160
98
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SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS DE MUROS
a) Tabiques perimetrales

Corresponde a todos aquellos muros soportantes o no soportantes
estructurados en base a sistemas de entramados metalicos o
de madera.

TABIQUE PERIMETRAL SIN AISLANTE TERMICO 1

SOLERA
SUPERIOR I
' REVESTIMIENTO
[ ] INTERIOR
BARRERA [
DE HUMEDAD ! BARRERA
DE VAFOR
I
REVESTIMIENTO |
EXTERIOR FINAL
EXPUESTO A |
LAINTEMPERIE
711_% i
CAMARA [
DE AIRE '
l SOLERA
[ INFERIOR
EXTERIOR INTERICR
TABIQUE PERIMETRAL CON AISLANTE TERMICO 2
SOLERA ~ _
SUPERIOR
BARRERA
DE VAFOR
BARRERA
DE HUMEDAD
REVESTIMIENTO
| INTERIOR
REVESTIMIENTO !
EXTERIOR FINAL N
CAINTEMPERIE §
=
Lzl
=
Almt
AISLANTE =1
TERMICO =
= SOLERA
INFERIOR
EXTERIOR N B INTERIOR

b) Muros de hormigdn y albafiileria

Corresponde a todos aquellos sistemas de muros construidos de
hormigén armado o albafiileria de ladrillo o blogues de hormigdn.

MURO DE ALBANILERIA DE LADRILLO SIN AISLANTE TERMICO

LADRILLO

EXTERIOR INTERIOR

MURO DE ALBANILERIA DE LADRILLO CON AISLANTE TERMICO
ADOSADO A CARA EXTERIOR

AISLANTE
TERMICO

LADRILLO

TERMINACION
EXTERIOR

UHGR g

EXTERIOR INTERIOR




MURQ DE HORMIGON ARMADO SIN AISLANTE TERMICO

MURQ DE HORMIGON ARMADO CON AISLANTE TERMICO

CONFINADO EN CARA INTERIOR

= : = ESTRUCTURA
e — SECUNDARIA
[ e HORMIGON
v . ARMADO
Big s
S e HORMIGON
ARMADO REVESTIMIENTO
S INTERIOR
5 s AISLANTE
b ) TERMICO
ao, B
T BARRERA
I DE VAPOR
. K
* > i
b Bs
EXTERIOR l! INTERIOR EXTERIOR INTERIOR
URO DE HORMIGON ARMADO CON AISLANTE TERMICO

TERMINACION ]
EXTERIOR
HORMIGON 3
ARMADO
2 HORMIGON
ARMADO REVESTIMIENTO
INTERIOR
x AISLANTE
TERMICO
AISLANTE
TERMICO BARRERA
DE VAPOR
EXTERIOR INTERIOR EXTERIOR INTERIOR

JOSADO A CARA EXTERIOR

MURO DE HORMIGON ARMADO CON AISLANTE TERMICO
ADOSADO A CARA INTERIOR
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SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS DE PISOS VENTILADOS
a) Pisos con entramados

Corresponde a todos aquellos pisos estructurados con sistemas
de vigas.

PISO CON VIGAS SIN AISLANTE TERMICD

EXTERIOR

GRS Y AISLANTE TERMICO CONFINADC
(TERIOR

b) Pisos con losas

Corresponde a todos aquellos pisos construidos con losas de
hormigdn armado.

FIS0 CON LOSA SIN AISLANTE TERMICO

INTERIOR
PIS0
LOSA DE
HORMIGON
ARMADD.
EXTERIOR
IC/10



INTERIOR

TERMINACION
EXTERIOR

EXTERIOR

SOBRELOSA

INTERIOR
PISO

EXTERIOR

S &

no aplica

-

no aplica

B&s

=gt}

no aplica

Ras

no aplica

B8 &

“4E5

o apica

BEs

no aplica

®E5 W

HE8

no aplica

& 88

no aplica

=]

105
100

no aplica

no aplica
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130

o apica

15
130

no aplica
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1C/04, 05, 06, 07, 08, 09, 10, 11 Datos Recopilados del Ma-

nual 4 de MANUAL DE APLICACION

REGLAMENTACION TERMICA, MIVU, editado el afio 2014
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a7t g 170°

Solsticio de Verano
21 de Diciembre
Hora Amanecer: 04:28

Hora Ocaso: 18:56

70" g 1707

Equinoxio de Otofno
21 de Marzo

Hora Amanecer: 05:49

Hora Ocaso: 17:54



Solsticio de Invierno
21 de junio

Hora Amanecer: 06:51

Hora Ocaso: 16:41

A0t g 170°

Equinoxio Vernal
21 de Septiembre

Hora Amanecer: 05:34

Hora Ocaso: 17:39
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Propuesta de Disefno

La estacion Intermodal se regird bajo caracteristicas observadas en el entorno, haciendo énfasis en la
forma de habitar en recintos naturales, como parrones y arborizaciones, donde, segun lo observado,
el flujo y el recorrer responden a el ritmo buscado y esperado que ocurra en interiores y exteriores
del proyecto. Se buscara entonces, la formalizacion conceptual del acto, mediante disefios paramé-
tricos geométricos que emulen el habitar en el interior de un espacio arbolado.

Asi también, se consideran en el disefio aspectos de accesibilidad universal, con el propdsito de que
los recintos sean abarcados en su totalidad en un solo nivel, para asi facilitar los flujos modales para
discapacitados y publico general. Los pasillos y recorridos principales tendran un ancho adecuado
para albergar grandes cantidades de personas trasladandose constantemente, puesto que el proyec-
to busca convertirse en el centro de movilidad mas importante de la provincia.

De esta forma, el disefio se plantea en forma lineal, basdndose en aspectos de flujos rectos y de
formalidades respecto a la manera de llegar a los recintos, buscando siempre la simplificacion en la
movilidad. Aqui se considera, en primer lugar, el sitio de emplazamiento, un recinto de gran mag-
nitud perimetrado por barreras identificables facilmente, la Linea Férrea, el estero, la avenida y un
sector de casas, por lo que la zonificacion de recintos se basé en un orden funcional respecto a estas
barreras existentes. El segundo punto a considerar fue el asoleamiento del lugar, puesto que el Valle
de Colchagua oscila en sus temperaturas en forma abrupta dependiendo de la época del afio, siendo
el verano una época muy calurosa. La disposicién Noroeste del terreno hizo caer en cuenta la nece-
sidad de una ubicacion estratégica del proyecto, considerando los grandes interiores pensados y en
la reduccion eventual de sistemas de climatizacidn activos como aires acondicionados. Como ultimo
punto a considerar fue el acto y la observacién, que radica en la concepcién formal de un proyecto
que sigue las lineas concretas del quiebre y la linealidad, conceptos recurrentes en la observacién y
reflexion arquitecténica en la que se basa el estudio.

El proyecto se enfoca tambien en construir un espacio de flujos constantes, que al mismo tiempo
respete y adopte caracteristicas reconocibles de su entorno. Es asi como se plante un disefio que
reconozca un todo, es decir, el proyecto se debe entender desde principio a fin con un lenguaje ho-
mogéneo, respetdndose a si mismo y dandole entendimiento al habitante.

El complejo se entendera en su origen como un medio para que la movilidad ocurra, entregando las
facilidades al usuario para que esto suceda. Es decir, su funcién principal es el dar cabida al acto del
abordar y la espera, siendo las otras actividades secundarias.
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Propuesta Inicial

La estacion Intermodal de pasajeros de San Fernando, surge como una solucién formal a la problematica existente en la
ciudad, referente a la constante movilizacion y flujos modales de pasajeros, que ven la urbe como un sitio de estancia
temporal, y que comunmente residen en sectores pe Lal La estacion Intermodal de pasajeros de San Fernando, surge
como una solucion formal a la problematica existente en la ciudad, referente a la constante movilizacién y flujos moda-
les de pasajeros, que ven la urbe como un sitio de estancia temporal, y que cominmente residen en sectores periféri-
cos o en pueblos aledafios, o bien, laburan en ciudades cercanas, como Rancagua o Curico. Asi mismo, el proyecto, por
su gran envergadura, busca crear espacios publicos de encuentro y parques que complementen el programa y, de esa
forma, convertir el complejo en un hito urbano, convirtiendo la movilidad en un aditamento del habitar en la ciudad.

Contextualizando, San Fernando es la capital de la provincia de Colchagua y en los Ultimos 7 afios ha experimentado
un aumento sustancial de su demografia, no solo en la ciudad, sino que también en sus periferias y alrededores, acre-
centando asi la necesidad de movilizacion. En la actualidad, en la ciudad existen 5 terminales, dispersos y lejanos unos
de otros, lo que genera demora e ineficacia en el intercambio modal de servicios de transporte, y al mismo tiempo, al
encontrase estos en lugares céntricos, se generan congestiones y problemas de trafico. Bajo esta premisa, el proyecto
busca juntar todos estos flujos de transporte en un solo sitio que también albergue servicios y lugares de encuentro,
haciendo asi mas eficiente el intercambio modal y mejorando la calidad de vida de quien viaja constantemente.

El proyecto es una iniciativa de la llustre Municipalidad de San Fernando y se emplazaria en la entrada Norte de la
ciudad, en una explanada de 64.094 metros cuadrados que durante 20 afios se encuentra en desuso. La propuesta dis-
pone de 14950 metros cuadrados construidos, 10070 de estacionamientos, 13,260 de andenes y patios de maniobra, y
25814 destinados parques, espacios recreativos y plazas, y estd contemplado con una inversion, proveniente del FNDR
y de empresas privadas de, aproximadamente, $13.902.000.000 El disefio del complejo responde a la observacion y
analisis exhaustivo del entorno del valle de Colchaguay reconoce la identidad local, donde la actividad agricola y la vida
rural dirigen el modo de habitar, donde aparece un acto que da cabida a una forma que expresa empiricamente este
mismo, asi logrando mayor arraigo en su contexto.

La “Espera direccionada por el quiebre luminico” se manifiesta en los recintos proyectados, contenidos por envol-
ventes que, mediante quiebres y aberturas que dejan entrar una luz cortada a los interiores se insta a pausas y flujos
calmos, que, al mismo tiempo, estdn direccionados a través de trabajos de pavimento, formalizando el concepto de
linealidad y direccionamiento, donde la vista concede al pie la instancia del movimiento. El proyecto también dota de
una nueva identidad a un espacio proporcionandolo de areas verdes que acogen a los edificios con su geometria preg-
nante y relaciones espaciales, cuya envolvente, tanto hacia el interior como al exterior activan el paisaje circundante
mediante conexiones visuales, estableciendo puntos de encuentro y flujos demarcados que dialogan con espacios
construidos por medio de quiebres geométricos que dirigen al habitante a los distintos recintos.

El interior se trabaja con la premisa de “habitar un interior quebrado” entregando una cubierta que aboca la idea del
contexto rural y natural de la zona, donde la diferencia de altura del volumen y la estructura acompafia al habitante en
el recorrido, ademas de entregar luz natural al interior. Por ultimo, el parque perimetral, disefiado bajo la misma ley,
construye espacio verde en la rivera del estero Antivero, sirviendo de mitigacion natural y como un paseo que potencie
el habitar urbano y el encuentro de la comunidad en un sector hasta ahora olvidado.
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Programa del Proyecto en metros cuadrados

Edificio 1 (Buses, Colectivosy Co-

mercio)

Primer Nivel

Recintos destinados a comercio o servicios turisti-
cos 434 m2

Hall de entrada 530 m2

Servicios Higiénicos (incluye bafio de minusvali-
dos) 108m?2

Oficina de custodia 45m2

Bodegaje de custodia 60 m2

Area de espera 850 m2

Area total construida primer Nivel (incluye pasi-
llos) 6281.7 m2

Andenes de Buses y Colectivos 3120 m2

Nivel -1

Recintos destinados a comercio y restaurantes
1632 m2

Supermercado 2050 m2

Patio central 2440 m2

Area total nivel-1 6733 m2

Edificio 2 (Trenes, oficinas admi-
nistrativas y

area de trabajadores)
Hall principal 930.20 m2

Bafios de publico 36 m2

Boleteria 37.3 m2

Bafios trabajadores 16.7 m2
Magquinaria y control 80 m2

Comedores de trabajadores 64 m2
Sala de descanso / camarines 64 m2
Oficinas administrativas total 179 m2
Bafios administracion 36m?2
Cocineta 19m2

Bodega de Archivos 31m?2

Sala de reuniones 32m?2

Andenes de espera 1218.4

Estacionamientos

Publicos 2382.7 m2

Funcionarios y aparcamiento de Buses 3935.2
Areas verdes de estacionamientos (segin OGUC)
2900 m2

Plaza Total 10548 m2

Parque
Total 13781.9 m2
Paseo Perimetral 678.4 m2

Predio total 64094 m2
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Planta de techumbre
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Planta edificio B
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Cortes
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Vistas

Isometria explotada de cubierta
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Vistas

Vista vuelo de pdjaro
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Vista General
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Propuesta Final

El proyecto fue reestructurado siguiendo indicaciones de la
ronda de revisiéon de Titulo Il, también se dejo el ambito de
anteproyecto para aterrizar la propuesta a un nivel construc-
tivo y estructural mas concreto, consultando especialidades e
ingenieros de calculo.

Es asi como surge una forma mas ordenada conformada por
dos edificios que se componen en si mismos en 3 capas, una
cubierta, si celosia exterior y su estructura interna, que son
asi mismo las encargadas de proporcionar a los interiores y
exteriores la espacialidad y contencién deseada.

El proyecto surge como un pértico quebrado que contiene y
separa recintos por su geometria y extension, siendo los dos
volumenes los encargados de zonificar el predio y delimitar
los recorridos, que en su complejidad generan el habitar del
entorno.

La cubierta se redisefio para su factibilidad constructiva y fun-
cional, asi mismo los tragaluces vy las celosias exteriores pasa-
ron de la arbitrariedad al disefio formal, para poder, de esta
forma, reconocer en el proyecto un lenguaje Unico y patrones
de orden en el disefio.

El parque que acompafia a los volimenes también fue rees-
tructurado para ser consecuente con la forma, dejando de
lado la arbitrariedad de la forma para seguir la estructura
lineal de los recorridos. Se mantuvo su estructuracion miti-
gadora al encontrarse cercano a un estero y se adjunto el re-
corrido a la plaza intermedia entre ambos edificios, para asi
crear un flujo circundante de todos los recintos exteriores del
proyecto.
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Vista Anden de Trenes
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Planta General
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COLOFON
La presente memoria fue impresa en Diciembre del 2017
en Jupiter, Calle Falsa 123, Bangladesh en
Papel Hilado 45.
Los textos estan escritos en letra “Century Gotic”.
La Edicion fue completada en su totalidad por el autor.



