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Prélogo

Esta escuela busca, estudia, ilumina —a la vez— por la palabra poética. De
este modo, los planes de estudio se constituyen en torno a las travesias
realizadas a lo largo y ancho del continente: un momento creativo de la
relacion poesfa — arquitectura. Esta memoria es fruto de haber
participado el estudiante en seis Travesias a lo largo de sus afios de
estudio.

El taller de Titulacion es un periodo de estudio dedicado al recuento de
los conocimientos recibidos a través de cinco afos, pero realizados desde
las faenas y trabajos que requiere el momento presente. Por lo tanto, se
trata de una construccién del pensar en que aquello que se encara hoy
recoja lo adquirido anteriormente, a fin de construir un discurso
arquitecténico.

La relacion poesfa — arquitectura viene a recalcar que ella es publica. Al
construir lo publico, la arquitectura concibe y realiza obras que — a la par
— son individuales y colectivas, al ejemplo de las ciudades. Las memorias
de titulo no pueden dejar de conjugar tal realidad: pueden ser leidas de
manera individual, pero adquieren un sentido més generoso y mas
completo si se las lee hojeando otras memorias del taller.

Esta construcciéon del pensar es la que llamamos “Miusica de las
Matematicas”. Musica, pues se trata de un lenguaje escrito y, a la vez,
dibujado en observaciones. Matemdticas porque es formalizado.
Mediante un tal lenguaje es posible que el Titulante comience a decirse y
decir que aquellas afirmaciones que han de acompanarlo a través del
ejercicio del oficio de la arquitectura. Este “decirse y decir” se constituye,
asf en una mision a cumplir. La escuela actta directamente por dicha via
en la construccién del mundo como ciudad, como la construccién de un
tiempo que se realiza. La carpeta es la forma que ese discurso
arquitecténico alcanza, el cual, como ubicacién inicial, no es una
formulacién conclusa sino una que esta buscando su abertura. Luego hay
que leerla en ese sentido de notas y acotaciones cuya clave se encuentra
en su titulo.

Desde luego, las memorias no se proponen ser exposiciones de tesis, sino
mas bien anotaciones de atisbos, observaciones que permiten concebir un
quehacer creativo que concientemente busque la arquitectura mediante
obras que instauren lo putblico.

Tales anotaciones, vendrdn a responder, en alguna medida, a quienes se
proponen esa btsqueda de la cual se hablaba.

Isabel Margarita Reyes
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B. LA INTENCION DEL ORDEN

Cada texto, dibujo y esquema aqui expuesto es parte de un trabajo de

’ sintesis que busca rescatar la esencia arquitecténica de cada proyecto,

SINTESIS OBJETIVOS buscando con esto convertir a la carpeta en algo mas que una mera
DE LA ETAPA recapitulacion. Para esto dos cosas concretas:

PROFESORES GUIA
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1. Cada proyecto es presentado en su correspondiente pagina de

portada con un trazo que dibuja el rasgo de la intencién arquitecténica.

Este busca ubicarse en una posicién intermedia entre la teorfa del
FRASE RASGO DEL fundamento y la practica de la forma, lo que no quiere decir que
FUNDAMENTO anteceda a la forma, pues en muchos casos el rasgo surge después de la

forma. Es intermedio, pues recoge la palabra ddndole forma, pero sin
A ligarse a programas, normas o caracteristicas estructurales.

PRIMER ANO p Fernando Espésito LA
2004. TRIMESTRE 01

David Luza
Ivan Ivelic

1 taler vabai o tomo l tema e espaciopibkeo on vmpa,a‘./ 2. Los items que recogen las observaciones y sintetizan el

Q  para ello se realiza un primer ciclo dedicado a la observacion de los .9 J,

o« fundamento desde la exclusividad de la palabra también rescatan un

rasgo, este consiste en una frase textual o construida que rescata lo

) ’ fundamental, una frase que intenta dejar clara la intencién de cada

| proyecto.
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1. PORTADAPROYECTO

El rasgo puede por un lado ser la partida de un proyecto o puede
también ser el partido, en cualquier situacién, siempre un rasgo va a
f ' o intentar acercarse a lo irreductible y eso lo vuelve buena muestra del
acto creativo que cada propuesta guarda. El rasgo es la expresién
méxima de sintesis para cada proyecto.

FUNDAMENTOS

RASGO EN TRAZO A |
DEL PROYECTO 1.1 Avances en las observ

01-02

OBSERVACGCIONES

S

. emplazamiento del proyecto

=

2. PAGINA PRESENTACION PROYECTO

- Croquis obra habitada

capitulo
-~

2.3 Fundar

PLANO UBICATORIO
PROYECTO

It en reojo af

desde el acceso por plazuela San luis, hacia la
quebrada de Elias

= 3.3 Plano arquitecténico
A_ EI_ I]RI]EN & 3.4 CORTE A-A'

ek CALLE CAPILLA
Tenemos 4 tipos de paginas que rescatan lo fundamental de cada i E a

6
proyecto: FRASE RASGO ¥y H “
, . ETAPA e

1. Portada de proyecto: padgina que presenta el rasgo de este en o A A

puro trazo, sin palabras.

3. PAGINA DESARROLLO PROYECTO

2. Presentacién de proyecto: aqui un breve texto sintetiza los

objetivos del taller, junto con exponer el origen del proyecto S8 CoRTEBE

3. Desarrollo de proyecto: en estas paginas se expone el paso de 287 Lal P T

la observacién bruta al discurso hilado que finalmente nombra acto. i, | [ R
4. Planimetrifa: pagina desplegable que quiere mostrar el

- 1
dentro de la plaza, frente a escalera conectora con calle B B
miraflores, al fondo la rada.

proyecto de un golpe de vista, una manera de darle densidad. Planos,

cortes, croquis obra habitada, isométricas.

La organizacién de los proyectos es cronolégica y casi todos estan
adaptados a la pagina tipo aca explicada, solo uno de los dos proyectos,
el del capitulo 10 se sale de este orden, pues junta en su desarrollo el

tiempo en travesfa. 4 PAGINA PLANIMETRIA PROYECTO

—




¢QUE ES LA MEMORIA, COMO NOMBRAR ESTA CARPETA?
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capctulo

{Como nombrar a esta carpeta?

El primer cuestionamiento que se me aparece al plantearme esta
pregunta es gpor qué nombrarla, para qué ponerle nombres a las
cosas y no dejarlas ser esperando que estos sean su sola
consecuencia? Dice Alberto Cruz (1), en relacién al sentido de
nombrar los actos: “..;porqué llamarlas, porqué ponerles nombres?
Porque las palabras nos sefialan una tarea. Ellas estin al comienzo y al fin
de la obra: son ellas las que juzgan lo realizado”

Nunca antes habfa padecido una experiencia semejante a la de llevar
un titulo, una memoria de titulo, no existen en mis registros
experiencias que orienten a las seguras dudas y preguntas venideras,
por esto no me es ajena la sensacién de extravio al comenzar esta
carpeta. El preguntarme qué es lo que voy a hacer, es en cierto modo
también una bridjula que encauza el trabajo hacia un algo, sea este

cualquiera, es una partida. Y serd también lo que juzgara lo realizado.

Partamos con lo existente. Carpeta de memorias es el nombre que le
es asignado a este largo ejercicio de recopilacién, sin embargo este
nombre no nombra, solo sefnala, pues carece de identidad. Si nos
detenemos un poco en la palabra memoria vemos que su gama de
significados es muy amplia, por ejemplo podemos hablar de memoria
refiriéndonos a: “la facultad psiquica de retener el pasado” y también
como “el recuerdo mismo que hace presente al pasado”, o sea por un lado

El color es el lugar, por la vista, pues trae las profundidades por el
aroma, la sensacion del viento todo lo trae el color.

Sao miguel das missoes, travesia segundo afio (2005)

(1) Alberto Cruz, proyecto para una capilla en el fundo los pajaritos 1952-1953
(2) “nuestras memorias” se refiere al ambito de escuela.

retenemos y por el otro hacemos transitar. Memoria también se
refiere a una obra narrativa donde un autor relata su propia vida. Es
todo esto clasificable con la palabra memoria.

¢Cémo es mi memoria, qué es el hacer la memoria, como son
nuestras memorias? (2) estas preguntas orientardn el ir de la
bisqueda de esta carpeta.

Transitando en esta pregunta aparece la primera referencia. San
Agustin, en sus confeciones, (8) donde reconoce tres formas de la
memoria:

* “En ese palacio, separadas y clasificadas por especies, encuéntranse guardadas
todas las sensaciones que han penetrado, cada una por su propia entrada: asi la luz
y todos los colores y las formas de los cuerpos, por los ojos; por los oidos, los sonidos
de todo género; los olores todos, por el conducto de la nariz; el conjunto de los
sabores, por la puerta de la boca, y por la sensibilidad difusa por todo el cuerpo, lo
que es duro y lo que es blando, lo que es caliente o frio, suave o dspero, pesado o
ligero, sea exterior o interior al cuerpo. Todas estas cosas las recoge la memoria,
para evocarlas de nuevo cuando sea menester y volver sobre ellas en sus vastos
depdsitos, en el secreto de yo no sé qué inexplicables recovecos. 1" todas, cada una
por su puerta, van entrando en ella, y en ella se almacenan.”

[CON ESTO SE HABLA DE LA MEMORIA DE LOS SENTIDOS].

e “Pero no es eso solo lo que lleva mi memoria en su inmenso receptdculo.
Encuentranse alli también todos los conocimientos que aprendi de las ciencias
liberales y aiin no han caido en el olvido; estdn como relegados mds adentros, en un
lugar interior que no es lugar. V" no son sus imdgenes, sino las propias cosas las que
en mi llevo. Todo lo que yo sé sobre problemas como qué cosa sea la literatura, qué
el arte de la discusion, cudntos géneros de cuestiones hay..., estd en mi memoria.”
“1Que de nociones de este género lleva mi memoria, que, una vez descubiertas, han
sido, tal como vengo diciendo, como colocadas al alcance de la mano! A esto se dice
“haberlas aprendido” y “saberlas”. Si dejo de repasarlas a intervalos de tiempo
moderados, de tal modo se sumergen de nuevo y se escurren en esa especie de
santuario mds remoto, que, cual st fuesen nuevas, hay que volver a sacarlas otra vez
con el pensamiento de aquel mismo lugar, pues no tienen otra residencia.”

[CON ESTO SE HABLA DE LA MEMORIA COGNITIVAI.

o “También las afecciones de mi espiritu las contiene la memoria, pero no del
mismo modo que estdn en el espiritu cuando las padece, sino de otro muy diferente,
segiin el poder propio que posee la memoria. Porque, sin estar alegre, me acuerdo
de que estuve alegre, y recuerdo mi tristeza pretérita sin estar lriste, y evoco, sin
temor; el temor que senti en otro tiempo, y sin ambicion actual, tengo memoria de

(3) Confesiones de San Agustin, libro décimo, capitulos VIII,IX,XI,XIV
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croquis dibujado desde la memoria.

mi antigua ambicion. Otras veces, por el contrario, recuerdo con alegria mi
tristeza pasada y con tristexa mi alegria.”

“Esas nociones no las hemos recibido por ninguna puerta de la carne, sino que ha
sido el mismo espiritu, quien las ha sentido por la experiencia de sus propias
pasiones y las ha confiado a la memoria, o ha sido esta misma memoria la que las
ha retenido sin que les fueran confiadas.”

[CON ESTO SE HABLA DE LA MEMORIA DEL ESPiRITU].

Es bueno partir preguntindose que hace la memoria en este
ejercicio de la carpeta, entender en algo esa escencia y luego
intentar nombrar.

San Agustin nombra tres formas en que la memoria se nos expresa,
cada una vinculada a una cualidad receptiva del cuerpo, la memoria
estd entre lo que me rodea y mi cuerpo, es un modo ¢l tiene para
expresar la incidencia del entorno.

Estas tres formas las podemos aunar, en algo que para nosotros es
ya cotidiano, la observacién. Pues (no es acaso la memoria de los
sentidos la que se presenta cuando reparamos en lo que vemos,
oimos u olfateamos?, o ¢no es acaso la memoria cognitiva la que
viene en las citas que sostienen un fundamento o una relacién
histérica?, y ¢no es la memoria del espiritu, a veces algo subjetiva, la
que trae a presencia las sensaciones de los lugares recorridos?. Es
todo esto una situacién intima, por lo demds no hay cosa mas intima
que la memoria, es la observacién también una situacién intima,
pues es creativa, como la observacién misma, estas formas de la
memoria son las cualidades receptivas del cuerpo, cualidades que
actian en la observacién. La memoria puede ser una instancia

croquis dibujado en el lugar.

creativa, esto lo vemos en el dibujar, el momento del dibujo retne las
tres formas de la memoria. No solo las retne, sino que las vuelve
experiencia, no cualquiera, dibujamos para tener memoria de la
experiencia del espacio, como cuando se toma nota de alguna cita
con afdnes de estudio, escribir algo es tener una experiencia sobre ese
algo, que se haga parte de nosotros, as{ la memoria puede acudir a él
como una experiencia y cuando algo es una experiencia puede
volverse un acto creativo, volver a esta experiencia es volver a la
observacion.

Pero ¢puede ser la memoria un acto creativo?, o mas bien ¢ces la
memoria un acto?. El concepto memoria es en definicién un
adjetivo calificativo (ver pagina anterior, tercer parrafo), es por ende
la memoria una caracteristica de un individuo determinado, no una
accién directa. Es til para lo que busca esta reflexién pensar en el
acto, o mas bien la accién que lleva al uso de esta facultad. Si nos
quedamos en el diccionario muchas pueden ser la palabras que
cumplan con esto: recordar, rememorar, evocar, recoger, etc, todas
ellas en relacién directa con una cosa, “traer del pasado” esto lo
veremos mas adelante.

Tenemos una segunda referencia que nos permite ir un poco més alla
que el diccionario. Los griegos ya habfan pensado en las formas del
recordar (o el acto de la memoria, sea cual fuere). Ellos tenfan dos
palabras, mneme y anamnests, para designar, por una parte, el recuerdo
como algo que aparece, algo pasivo, el recuerdo llega, y por otra
parte, el recuerdo como objeto de una bisqueda, hay que ir por el
recuerdo (4). La carpeta de memorias en este sentido no es un mero

(4) Paul Ricoeur, la memoria, la historia, el olvido editions du Seuil 2000.
ISBN: 950-557-596-3
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recuerdo, sino es el ir en su btsqueda.

El acto que buscamos persige a los recuerdos, trae a la realidad
presente lo pasado. Aunque la definicién de memoria nos diga lo
contrario, podemos pensar que esta esconde un acto, la memoria es
en si misma una accién, pues puede ir en bisqueda del recuerdo
(anamnesis).

Con algo mas de claridad en el cuestionamiento de la memoria como
acto y creyéndole a la anamnesis de los griegos, podemos pensar en si
este acto es o no creativo, para ello volvemos al diccionario, en él nos
encontramos con varias palabras que tienen relacién con el acto de la
memoria:

Re-capitular (volver a pasar por la cabeza)

Re-cordar (volver a pasar por el corazén)

Re-memorar (volver a pasar por la memoria)

Todas estas palabras nos hablan de algo que transita, que se mueve
entre una y otra cosa, y en ese transitar se traen consigo algo nuevo.
Podriamos pensar que el recordar (u otra palabra) se mueve
mediante la memoria entre pasado y presente.

Sin embargo, el simple recordar, aunque sea este un acto donde se va
en la bisqueda de lo pasado, no es necesariamente un acto
creativo, pues trabaja s6lo con lo ya existente sin anadir materia
nueva. Esta carpeta busca su acto y su nombre, en algo que vaya més
alla que la mera recapitulacién.

¢Qué puede identificar a la memoria, siendo a la vez una accién
creativa?, con esta pregunta se me aparece una palabra: el presente,
y la palabra presentar de relacién directa con el presente, estamos
con esto pensando en una relacién transitiva (5).

El recuerdo por una parte tiende a mostrarnos una representacién
del pasado, lo més fiel posible, para no caer en la imaginacién, y por
otra parte podemos afiadirle a nuestros recuerdos cosas nuevas u
otros recuerdos para asi presentarlas, (como una ldmina de
recapitulacién de croquis). No quiero apresurarme demasiado con
esto, es necesario pensar con mds calma si efectivamente existe una
relacién entre memoria y presentar.

¢Por qué la palabra presentar, qué tiene que ver con la memoria?,
aparte de lo anteriormente expuesto vale cuestionarse que mds
guarda este término. La palabra presentar es, por definicién: “poner
algo en la presencia de alguien”. De aqui la palabra presencia nos dice,

(5) a=memoria, b=presente, c=presentar aRb * bRc —aRc
(6) Paul Ricoeur, la memoria, la historia, el olvido editions du Seuil 2000.
ISBN: 950-557-596-3

por definicién, “estar delante de”, “tener algo ante mi”. Y lo que estd
ante mi solo puede estarlo si estd sucediendo en este mismo
instante, si es presente. Lo pasado no puede ponerse ante nosotros,
pues el pasado no es realidad, solo puede haber pasado que sea
re-presentado por una cosa presente. Podemos concluir que el
presentar estd en relacion directa con el presente.

Ahora scémo es este presente que presenta la carpeta?

Primero, la Gnica manera de traer al presente lo anterior, lo pasado
es mediante el recuerdo, el acto de recordar o el acto de hacer
memoria, pero jcémo es este recordar?. Para ilustrarlo tomo, muy
resumidamente, algo ya pensado por Henry Bergson (6), quien
nombra tres formas del recordar:

1. Recuerdo —leccion: Este se refiere a lo aprendido
2. Recuerdo — espontaneo: Lo que llega
3. Recuerdo — habito: Lo aprehendido

Segundo, a consecuencia de estas tres formas del recuerdo, es que
aparece el presente de la carpeta, porque no es esta una mera
recopilacion, no queremos ser fieles a lo pasado, queremos
tocarlo con lo nuevo, no para cotejarlo, sino que para
madurarlo, un recuerdo que reflexiona con lo presente.

KecuErod)
(RECUERDO)
\eccion /| CARPETA DE MEMORIAS
N A "QCUERD\O,
! & \ HAeiTo /
e -

— &
RECUERDO ,*
ESPONTANEQ,

N REFLEXION
\ PRESENTE
|~ Consecuencia  del

2 recuerdo mismo pero
< que no es recuerdo

esquema relacion Memoria - Presentacion

En resumen, es el pensar presente que estd haciendose cargo de
buscar el recuerdo (anamnesis) el que le da a la memoria la cualidad
de ser una presentacién y con ello ser un acto, una accién, y con ello
ser también creativa. No mas carpeta de memoria, para mi, sino que
presentacién. Con esto cerramos un punto.

Quiero evitar que esta biisqueda se cierre a nombrar a la carpeta
como un objeto en sf mismo, no debe de olvidarse que esta bisqueda
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estd acompanada por un acto humano que quiere ser parte de este
nombre. Este acto es consecuencia del hacer mismo, del construir la
carpeta y también es consecuencia de la manera como esta carpeta sera
vista por otros, como se muestra.

En este sentido ambas dimensiones estian tocadas por los sentidos
(vista, olfato, gusto, oido, tacto), pues son percepciones. Re-memoro y
traigo a San agustin con sus tres formas de la memoria:

capctale

A= - la memoria de los sentidos
w i < - la memoria cognitiva
=S M :&; "\“A \“ - la memoria del espiritu

para poder ver tengo que distanciarme de las cosas que veo.

/
/

Los sentidos y la memoria estan ligados, y si desde los sentidos
podemos extraer algo que nos hable de la accién humana que se
esconde detrds de esta carpeta vale la pena detenrse un poco en ello.
Para encontrarme con los actos el paso es el dibujo, no cualquiera, sino
el dibujo de los sentidos. La relacién buscada es: sentidos - espacio -
acto. Con la espereanza de que la incidencia de los sentidos en el espacio
cante de los actos.
¢Como es el espacio de los sentidos? cada sentido tiene su espacio, cada
sentido para que pueda existir necesita al espacio. Si no hubiese espacio,
ol olfato &5 préximo intermedio oniTa lejanta del ofr probablemen_te no habrian sentido.s, no ‘habrfa que sentir. S.in sentidos,
y la cercania del tacto. no hay espacio, por eso es que quien tiene alguna falencia en algin
Ly | Al sentido tiene dificultades al desplazarse en el espacio.
| Sentidos y distancias est4n en relacion.

1. Vista: Siempre para ver tendré que tener alguna distancia, jamds podré ver
algo que no se distancie.

2. Oido: Las cosas suenan dentro de nosotros, pero la cosa sonora estd
distanciada, el sonido es cercano y lejano a la vez.

3. Olfato: Los aromas son préximos.

4. Tacto: El tacto es pura inmediatez, no puedo sentir, con el tacto, algo que no

0igo sin necesidad de ver, oigo dentro de mi, el tenga a la mano.

oir es cercano y lejano a la vez. L . , .
5.Gusto: Es més cecano incluso que el tacto, pues estd completamente metido

dentro de uno. Atn asi esto es una distancia. (7)

Pero ;Qué utilidad puede tener esto?. Cada sentido tiene su distancia y
con ello una relacién con el espacio. La memoria lo que hace es
completar esta relacién. Los sentidos me permiten percibir al espacio
el tacto es con la inmediatez con lo cercano. en su constitucién fisica, percibir las formas del espacio, dejando fuera .0?

(7) estas observaciones también estan sostenidas en un texto. “ltinerarium cordis,
Jorge Eduardo Rivera C.”
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algo escencial, el tiempo. La memoria lo que hace es aunar a todos
los sentidos y convertirlos en receptores del tiempo, los sentidos
atrapan las formas y la memoria de los sentidos el tiempo de las cosas
desenvolviendose en las formas.

Ycuando aparece el tiempo, aparece el acto.

Antes una aclaracién. Pensar en la memoria de los sentidos no es
arbitrario, los sentidos se acercan a lo que busca esta reflexiéon, qué es
para mi la memoria (revisar pagina 06) y como quiero mostrarla al
otro.

La memoria de los sentidos tiene una relacién directa con el tiempo y
los actos, esta relacion da pie para nombrar el acto de la carpeta.
Muchas veces los actos arquitecténicos nombran acciones o gestos
humanos de acotada prolongacién en el tiempo, muchas veces un acto
se esfuerza por nombrar solo un momento.

Estos momentos deben ser capaces, desde su acotada temporalidad,
de dar cuenta de toda una situacién mayor, son momentos, podriamos
decir, irreductibles.

¢Cudl es el momento de la carpeta? ;dénde estad el acto?. E]l momento
irreductible aparece cuando la memoria se convierte en presentacion,
en un acto creativo, nombrar este momento es nombrar mi memoria,
el tiempo y el acto de ese tiempo. Hablo del paso de la mera re -
capitulacién a la presentacion ese paso es la partida de la carpeta y a
la vez su partido.

En un comienzo este texto pretendié anteceder a la construcciéon de
la carpeta, sin embrago el desenvolvimiento de esta me llev6 a una
situacién en que carpeta y reflexiéon se fueron a la par, esto generé en
el transcurrir una variedad de partidas diferentes, de comienzos, que
fueron convirtiéndose poco a poco en el partido de la carpeta. La
presentacién de esta carpeta fue consecuencia de sus muchas
partidas, la partida es el partido. Esto no busca cerrar, pero como
todo tiene un tiempo, por ahora creo que esta experiencia es:
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PRIMER ANO p Fernando Espo6sito
David Luza
2004. TRIMESTRE 01 é Ivan Ivelic

Plaza del descanso
plaza de la pendiente

El taller trabaja en torno al tema del espacio publico en Valparaiso,
para ello se realiza un primer ciclo dedicado a la observacion de los
distintos modos en que podemos acceder al espacio de la ciudad, la
puerta es el objeto de observacion, tanto en una condicion doméstica
como urbana. Es esta ultima condicion del acceder la que lleva al taller
al estudio de las plazas publicas del plan, su evolucién histérica y su
realidad habitable actual. Aparece con esto la relacién entre mar —
plaza — cerro, mediante ejes de penetracién que conforman la trama
urbana de la ciudad. Llegamos asi al tercer y dultimo ciclo de
observacién en las plazas de la pendiente, que actualmente padecen
un notable abandono, el taller ante esto pretende revitalizar el espacio
de estas plazas mediante la proposicion de una nueva que considere
al actual habitante portefio y a su modificada realidad urbana.
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1.1 Avances en las observaciones

01-02

Dos modos para la puerta, primero en su existencia
como objeto de uso, de limite que distancia dos
temperies o dos situaciones, como el interior del
exterior, una condicién primordialmente doméstica.
Segunda en su valor como espacio de traspaso habitable,
que no distancia, sino que vincula y acerca dos
temperies o situaciones distantes, esta es una condicién
mds urbana.

03-04

Los trédnsitos, que en el cotidiano solo se cruzan, en el
espacio abierto de la plaza se tocan. Porque el circular es
algo que siempre estard presente como una necesidad,
pero el estar es cosa que requiere de cierta construccién.
La plaza da estancia a la vida publica brindando
templanza a los cuerpos, a través de la abundancia del
vacio, con esto damos cabida a la reunién, al acto de
conversar, en fin, mirarse a los 0jos.

05-06

El mar en el cerro es la presencia de la ciudad en el
barrio, junto con ser generador del espacio ptblico. El
cerro es de caracterfsticas domesticas, en la plaza
descansa quien viene subiendo del plan en un transitar
que es mas intimo que el transitar del plan, sus
cualidades publicas aparecen en un orden particular,
hablamos de: puerta — plaza — mar.

En Bismark a modo de plaza baranda y en Mena como
plaza balcén.

O1 la puerta ancha del mercado habla de su uso
piiblico, la diferencia de altura habla de su parte
privada.

~ =l ’ --‘
Y Yy W' }. (

p
03 el derredor de la pileta detiene, desde aqui los ruidos de la calle

quedan anulados, uno queda ensimismado.

05 mirar la ciudad desde el barrio me hace perteneciente a ella, perono 06 la plaza y la ciudad, una relacion que da pie

por ello pierdo la domesticidad.

02 la escalera no separa cerro - plan, sino que los une, es como una
puerta extendida.

04 una manera de habitar la plaza es simplemente
pasar por ella, sin detenerse.
N

también al descanso para quien viene subiendo.

OBSERVAGIONES

—



Plazuela San Luis, emplazamiento del proyecto

2.1 Ubicacion

La plaza se sitta en la cima de cerro alegre junto al corte de la
quebrada de Elfas, alrededor de la cota 100, en un cruce multiple
entre calle montealegre, almirante montt, capilla, estanque y la
avenida alemania. El lugar es llamado plazuela San luis. Aqui se
cruzan también dos habitantes de la ciudad: el hombre publico, o el
ciudadano, que baja hacia el centro y el vecino que vive en el cerro en
o sobre la avenida alemania.

2.2 Condicién del lugar

El emplazamiento del proyecto reside en un lugar donde convergen
dos situaciones primordiales. Primero, es este un punto donde la
pendiente del cerro alegre descansa y se cruza con la avenida
Alemania ante un paradero de microbuses, formando un lugar
propicio en su geografia tanto fisica como humana para la estancia.
Segundo, la topografia es un remate a la pendiente y una abertura
para quedar ante la ciudad, que se mira a s{ misma, una oportunidad
de dar al barrio la pertenencia a la ciudad y una oportunidad para la
ciudad de incorporar mas plenamente a un barrio.

2.3 Fundamento
Acto: Ir en reojo asomado

La topografia plana del lugar es un respiro para el mirar, ya que al ir
subiendo, el ojo tiende a focalizarse perdiendo el reojo, ganado este
suelo el reojo busca profundidad, descansando también con esto el
cuerpo. Este reojo si es detenido, se queda asomado, colgando hacia la
ladera y es en este quedarse del reojo que habitamos la pendiente.
De aqui aparecen dos ejes que conforman la plazuela, uno, del pie, que
viene del plan y se prolonga cuesta arriba hacia los barrios altos y
periféricos, y otro, del ojo, que nace en la plazuela misma y se extiende
en escorzo por la quebrada de Elfas. Se crea una situaciéon de
convergencia, el paso cotidiano del ir, con el reojo que se queda
asomado. Esta convergencia orienta la estancia de la plaza.

capctale
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3.3 Plano arquitectonico

- Croquis obra habitada
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desde el acceso por plazuela San luis, hacia la quebrada de
Elias.

dentro de la plaza, frente a escalera conectora con calle

miraflores, al fondo la rada.
1




PLAZUELA SAN LUIS
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- Escalera por quebrada de elias
3.5 CORTE B-B’

RAMPA POR QUEBRADA DE ELIAS

VERTICALES Y PILARES

PLAZUELA
SAN LUIS

20l}

- Terrazas del estar orientadas a la bahia




4.1 Esquemaética de la forma 4.3 Vistas maqueta final
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4.2 Propuesta formal

Se trata de conectar dos ejes existentes que quieren
conectarse, pero que por condicionantes de espacio no lo
estan, por un lado el transito que viene del plan y se prolonga
cerro arriba y por el otro el estar que reside en el espacio
plano con la vista de la bahfa. Para esto la forma quiere abrir
al habitar el acceso a la quebrada de Elias, creando un eje hoy
inexistente entre la plazuela y el fondo de quebrada en este
afdn primeramente la forma se propone construir la estancia,
dar suelo a la posibilidad de estar, sin esto solo construimos

Vista del total, conexion eje de la vista

una mera unién, como serfa un pasillo.

Para ello se definen dos dreas principales, una ancha y
aterrazada junto a la plazuela San Luis y otra més angosta
(rampa) para la conexién.

Primero, tres terrazas dan distintas alturas al estar, mads alta
mientras més colgado de la quebrada se estd, con estas alturas
caemos en la cuenta de que habitamos otro espacio.

Segundo, una rampa de cuatro metros de ancho conecta el Vista del total, conexidn eje plan- cerro
fondo de la quebrada con la plaza, no de golpe, sino que en

escorzo, asi el estar y el circular se encuentran, no chocan.
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PRIMER ANO p Ivan Ivelic

Mauricio Puente
2004. TRIMESTRE 03 Rodrigo Saavedra
El taller se ordena en base a 3 etapas de trabajo, una de pre — travesia,
otra de travesia y una Ultima de proyecto.
En pre — travesia, salidas a observar en la ciudad decantan en una
serie de observaciones y afirmaciones concretas de la relacién cuerpo
— espacio, proximidad — lejania que orientan al taller en la bisqueda de
un acto.
Con lo anterior bajo el brazo, se viaja de travesia a Puerto Guadal,
localidad de la Region de Aysén, ubicada a orillas del lago General
Carrera. La obra y el obrar se vuelven experiencia que potencian lo
estudiado durante el afio generando nuevas certezas espaciales.
De regreso a Valparaiso recogemos lo reflexionado y lo direccionamos
al proyecto, el cual completara la obra hecha en travesia, pues busca
vincularla directamente con el pueblo.

Plaza del lago
plaza en puerto guadal
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1.1 Avences de las Observaciones

01-02

Los cuerpos se acomodan, en sus posturas a las
condiciones del entorno préximo, siendo cada espacio
una apertura o un cierre a las distintas manifestaciones
del habitar. Con esto, en la plaza, aparecen dos
situaciones primordiales. El espacio respalda una
postura [la potencia], o sea las formas responden al uso,
o bien el espacio sostiene una postura [la posibilita], o
sea el uso se las arregla para existir en una forma.

03-04

El cuerpo toma sus muchas posturas desde un gesto
sencillo, la mirada, son los ojos los que pliegan al cuerpo
segiin donde se enfoquen. Como cuando miramos al
cielo y nos quedamos quietos, pero al mirar el suelo
avanzamos.

05

El muelle cobra dimensiones publicas, la plaza se
desplaza al borde. El muelle es el dgora de los pueblos
del maritorio.

06

Aqui las distancias se dan vuelta, las cosas se nos vienen
encima con la lejanfa, se queda dentro del horizonte
cuando tenemos una distancia con él.

O1 el respaldar se da de infinitas formas en el espacio, cada

habitanate busca su comodidad y estabilidad de manera propia y

particular.

habitante toma postura en virtud de lo que enfoca en el mirar.

05 en esta ciudad enmarizada, el muelle estd en una suerte
de plaza piiblica, los aconteceres de la plaza se aplazan al
muelle.

02 el acto del descando, propio de la plaza, no define una postura
general en los cuerpos. El cuerpo se apropia de una postura
acomoddndose al espacio que habita.

-\J:V\\_ih\

04 la mirada se alza al desestrecharse la calle por donde
se transita.

06 el lago genera un horizonte plano, con esto lo lejano se nos viene
encima.
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Terreno en borde del lago, emplazamiento del proyecto

2.1 Ubicaciéon

(o)

El pueblo de Puerto Guadal se encuentra a la altura del paralelo 46
50" S" a 350 msnm. Esto corresponde al extremo Sur de la regién de
Aysén del General Carlos Ibafiez del campo, en la ribera suroriental
del lago General Carrera (segundo en tamaino en Sudamérica, luego
del lago Titicaca).

El lago es el origen del pueblo, de ahi su nombre de puerto, origen
que sufre un importante cambio con la llegada de la carretera austral,
ya que el comercio y accesos se trasladan a esta ruta. Actualmente
residen unos 500 habitantes, que se dedican en su mayoria a la
crianza de ganado ovino y bovino.

2.2 Condicién del lugar

El lago y el muelle fueron en Puerto Guadal casi la Gnica conexién
con el resto del mundo, desde este muelle hasta el pueblo
actualmente hay un terreno, un espacio que estd en un estado de
espera para integrarse al pueblo, en el pasado fue lugar de carretas
que trasladaban viveres y mercancias, hoy ante el desuso del muelle
el terreno esta olvidado. Olvido que la construccién de la plaza del
borde, obra de travesia, anhela cambiar, consolidando un espacio que
invite a volver a transitar, ya no con afanes comerciales, sino que
recreativos.

Este terreno colinda en un cruce entre algunos comercios y el
camino al muelle, desde este cruce hasta la obra misma se busca
intervenir incorporando al lago para asi conectar al pueblo con su
origen y su destino.

capctale

2.3 Fundamento
Acto: Transitar en demora contemplativa

El proyecto es un vinculo, pues debe dar lugar al transito hacia la
nueva plaza del borde (obra de travesia) constituyendo también su
propio estar. Pero siendo ya la plaza un lugar construido para la
estancia, la obra se pregunta por su destino. Se piensa en una
situacién que no es propiamente estar, pero que es mas que el mero
circular, hablamos del paseo, el pasear es con una velocidad calma,
que mira, contempla, pero no se detiene.

El lago y sus lejanfas que se vienen encima devoran a las formas
préximas, es tal la potencia que lo que se construya se tiende siempre
a encaminar en el como quedamos ante esto. Nuevamente aflora el
paseo como una manera de relacién con estas lejanfas, sin embargo
no es el paseo un acto, no por seméantica, sino porque lo que nos dice
es demasiado general. El paseo es mas bien un transitar, aunque no
cualquiera, es un transitar demorado, pero esa demora no es un
atraso, es mas bien el goce del caminar, es una demora que mira, que
contempla. Aflora asi el destino del nuevo proyecto vinculo desde su
acto.
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3. PLANIMETRIA

3.2 Plano arquitecténico
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- Croquis obra habitada
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Kiosco en el cruce de los corredores resguardado por el
puente elevado.
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3.6 Isométricas

GRAN TERRAZA MIRADOR

RAMPA CONECTORA

- Acceso principal y terraza grande

SEGUNDA TERRAZA

EMBARCADERO

- Espacio del embarcadero conviviendo con lo publico
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4.1 Esquemaética de la forma 4.3 Fotografias maqueta final
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Terraza orientada al Norte

Toeh\0
4.2 Propuesta formal

La forma se configura desde dos corredores que parten en dos
calles perpendiculares al borde, calles que hoy cortan antes de
llegar al lago. Estos corredores se encuentran y se cruzan en
una gran terraza de altura, constituyendo un espacio junto al
agua que busca reunir el transito y el estar. Este espacio es
una terraza - muelle, que remata la obra y orienta hacia la
obra de travesia, asi también desde la mirada se invita a ir a

ella, se crea una manera para conectar.

La obra quiere ser recorrida mediante un acto sencillo, el
paseo. La rampa conectora de las terrazas, permite subir con
el entorno a diferencia de una escalera que pone a los ojos
atentos al suelo, una rampa da al caminante una velocidad
media que permite el paseo, un paso a media velocidad que
contempla.

En la desembocadura del estero una pequefa drea de
desembarque o de servicio que se incorpora a la forma
mediante un puente elevado diferenciando el espacio de

trabajo al de paseo. Acceso principal desde el pueblo
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SEGUNDO ANO
2005. TRIMESTRE 01

Pg

Patricio Caraves
Jorge Ferrada

Isabel Margarita Reyes

Casa de los anhelos
casa en cerro la virgen

El taller trabaja en virtud de encontrar el modo para internarse en el
estudio de los espacios interiores. El primer paso es mediante la
observacion de la luz, como esta es articuladora de las formas y como
con esto influye en los comportamientos del hombre que habita en el
espacio. Quedamos ANTE los interiores.

El segundo es un paso doble, parte en la busqueda de lo que queda
entre lo expuesto y lo intimo, hablamos de los espacios “entre”, una
especie de asomo al interior que nos permite mirar como la vida
doméstica entra en relaciéon con la vida publica. Tenemos asi el pie
para completar el paso y adentrarnos al estudio del interior. Quedamos
DENTRO de los interiores.

Con afirmaciones concretas el taller se encarga de un caso
arquitectonico, aunar ambas realidades es a lo que se le daréa forma en
lo qgue denominamos la casa de los anhelos.
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1.1 Avances de las observaciones

01-02

La multiplicidad luminica le da espesor y voluminocidad
a las formas construyendo umbrales que en sus
traspasos marcan el recorrer por la ciudad .

03-04

En el transitar aparecen espacios que se aproximan al
interior en su configuracién, estos tienen la cualidad de
dejarnos suspendidos ENTRE lo publico y lo privado.

05-06

El interior puede tomar cualidades del exterior sin ceder
su interioridad. Son los traspasos, no cualquiera, se trata
de que pasemos de golpe de lo estrecho a lo ancho,
porque la sensacién de holgura se pierde un poco en los
interiores, pero la mirda se dilata mas en el traspaso de
lo estrecho a lo ancho que habitar lo ancho.

O1 la luminosidad del borde genera un juego de sombras, el cual

construye el roquerio.

03 el pasillo por una diferencia de altura se desborda de la vereda,
queda suspendido ENTRE la calle, la lejania de las vistas y por que
alli nos detenemos.

05 los cursos del espacio arman un macizo que se desmaterializa,
maciso que no irrumpe, fragmenta la mirada ddandole continuidad al

horizonte.

02 los variados matices luminosos del umbral del cementerio
marcan fuerte el traspaso de exterior a interior.

04 el umbral se prolonga desde una estrechez a una amplitud
generando una interioridad holgada.

06 la mirada se dilata en el traspaso de lo estrecho a lo
ancho, mds que habitar lo ancho mismo.
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Predio en cerro la virgen, linares/la virgen

2.1 Ubicacion

El sitio del proyecto aparece a consecuencia del caso arquitecténico,
de sus anhelos.

Este se emplaza en cerro la virgen a medio camino entre el plan y la
avenida Alemania (cota 50 aproximadamente) en la zona Suroriente
del antiguamente llamado sector del almendral, especificamente en la
interseccién de las calles Linares con la virgen, en una pequena
explanada elevada 10 metros sobre el nivel de la calle, con una
superficie de de 280 mt2.

2.2 Condicién del lugar

Dos cosas:

La altura es primordial, al ganar altura ganamos holgura, pero no
perdemos privacidad, el llegar es tocado también por esta dimensién,
subir para entrar es condicién propia de Valparafso, esto aca es
condicién regalada.

Y las vistas, no como paisaje, sino como lejania, porque en Valparaiso
lo préximo es atiborrado, lo préximo ensimisma, las lejanfas abren y
permiten desde esa apertura que en lo estrecho y atiborrado nos
sintamos con holguras.

Con esto podemos pensar en como lo doméstico entra en contacto
con lo putblico sin que ninguna condicién deje de ser.

capctalo

2.3 Fundamento
Acto: Asomo holgado

La casa en Valparaiso debe de asumir la ciudad donde se encuentra
haciendo de esta realidad una virtud, por ello el proyecto se pregunta
¢como, desde su condicién doméstica, puede relacionarse con la vida
publica?.

El lugar no es azaroso, es consecuencia de una busqueda, donde su
principal virtud pasa por la ubicacién (la altura) una condicién
espacial que expone, pero no degrada la privacidad.

Desde lo estrecho y acotado que es el tamafio de la casa buscamos
proyectarnos a lo ptblico con algo mayor, ese mayor ya esta y es la
ciudad misma, no sus vistas, sino sus distancias, no hay espacio que
iguale la magnitud de Valparaiso, El proyecto busca construir esta
magnitud mediante traspasos. En el paso de lo reducido a lo amplio
el cuerpo queda en mayor holgura, que en el habitar la amplitud
misma. Asomarse a estas distancias desde lo propio de lo doméstico
para asf vivir en lo holgado de lo estrecho.
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Vista haia la ciudad
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3.3 Plano arquitectonico - Croquis obra habitada
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3.7 Isométricas

- Umbral de acceso e interior

ALTILLO DORMITORIO

- Vista aérea segundo nivel

DORMITORIO

- Vista Sureste

-

PLANIMETRIA




4.1 Esquemética de la forma
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4.2 Propuesta formal
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La forma quiere construir dos particularidades, una que es algo
propio de la casa y otra que es algo propio de la relacién con lo
publico.

Lo propio de la casa es el acceso, para ello la puerta quiere ser mas
que solo entrada, quiere ser umbral, entonces es la forma misma la
que configura el entrar, se trata de marcar el primer gran traspaso
del exterior al interior, quedando en una situacién intermedia, en
el interior, pero no dentro.

La casa no es publica, sin embargo en Valparaiso esta es una
condicién ineludible. Ante ello la casa se apropia de las lejanias,
buscando una virtud de la relaciéon con el exterior, esta es la
amplitud que otorga a lo estrecho, para ellos se propone un living
abalconado y unas ventanas que particionan el exterior asi su
relacién con él no es mero paisaje, las vistas hay que ir a buscarlas,

la ventana lo que quiere es empapar al interor ajustado en tamarno
con la amplitud exterior.

T ) ALt D -

4.3 Fotografias maqueta final
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Fachada Noreste

Fachada Noroeste

Interior a vuelo
péajaro
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Patricio Céaraves

SEGUNDO ANO p David Jolly
2005. TRIMESTRE 03 Jorge Ferrada

Isabel Margarita Reyes

El taller continGa trabajando el espacio privado de la casa, ahora en
base a otra realidad, ya no desde los anhelos personales, sino desde
la necesidad del pais. Es claramente declarado que el estudio no
tratard de la vivienda social, la cual se rige por otras leyes, muchas
veces ajenas a la arquitectura, pero si tomard como objetivo el
tratamiento de los espacios minimos.

Se sale a observar una realidad concreta de Valparaiso: el barrio
marginal y la vivienda “callampa”, teniendo en vista la dualidad de la
situacion de miseria en el aspecto higienista junto con el lujo en el
aspecto espacial. Con las observaciones recabadas armamos
afirmaciones que toman forma en la construccion de un parapeto en
Valparaiso y otro en San miguel de misiones, Brasil (lugar de travesia).
De regreso en Chile cada cual se hace cargo de un caso arquitecténico
gue responda a las realidades previamente estudiadas.

Casa marginal
(0]

casa en rodeli
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1.1 Avances de las observaciones

01-02

Un corredor tiene caracteristicas de trénsito, pero un
corredor de luz configura espacio para también estar.

03-04

La hermeticidad de la casa se rompe al darle
habitabilidad a su borde, este es un espacio doblemente
ganado, en lo publico como continuidad de la ciudad y en
lo privado como extensién de lo que el interior no

alcanza a dar.

05-06

Dos maneras del estar en la quebrada, una con la lejanfa,
esta es holgada, distendida y publica. La otra es con las
cosas mds proximas, esta es tensa, porque tenemos a la
geografia encima, es también privada, en la casa.

O1 corredores luminosos, corredor que aisla del calor, 02 el corredor luminoso es mds que un seminterior, es un umbral
pero sin quitar la luz, inter- medio, entre dos medios, el horizontal que le da e~7)esor a la entrada, el corredor da la posibilidad
interior y el exterior. de habitar el borde de la casa, asi esta deja de ser una mera_fachada.
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03 el teléfono estd suspendido del suelo, su_forma es lo justo
para aislarse de las di{z{ultades del exterior; aqui nada puede
quedar en la vulnerabilidad del medio, todo construido.

04 el zagudn distancia entre calle y puerta, se convierte en el
resguardo del duefio de casa entre estar en el semiexterior o estar
afuera.

06 un sendero mds amplio rodea la quebrada, el borde de la ?uebmda
se habita con un paso mds distendido y una mirada mds amplia.
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Comienzos de la quebrada de cabriteria, terreno proyecto

2.1 Ubicacion

El sitio del proyecto aparece a consecuencia del caso arquitecténico,
sitio marginado de la ciudad, pero con un lujo espacial.

Esto se emplaza en el drea Suroriental de Valparafso, en la poblacién
Rodelillo Sur, especificamente en los comienzos de la quebrada de
cabriteria, una zona abrupta y poco construida, con el cauce de agua
descubierto y cierto exceso de vegetaciéon de baja altura, pero que
tiene bien consolidada las cimas.

2.2 Condicién del lugar

El caso particular de esta quebrada, a diferencia de otras, no es tan
marcada en la marginacién, tampoco su situacién goza de una real
incorporacién a la vida urbana, pero entra en contacto con la ciudad
de un modo poco acostumbrado, esto se trata mas de una cualidad
geografica-espacial que una virtud de equipamiento. Se trata de las
lejanias, en los espacios publicos que hacen aparecer a la ciudad y con
ello al vecino-ciudadano. La quebrada no se ausenta de la ciudad solo
la mira desde otra perspectiva.

La quebrada desde su constitucién le otorga limites a un barrio o a
una poblacion menor, crea con ello un espacio comdn que el
habitante hace propio y es en esa propiedad que podemos pensar en
lo comtn de la vivienda marginal.

capctale

2.3 Fundamento
Acto: Retiro en la dualidad del pie tenso y el ojo distendido

La casa minima no gozard jamas de grandes espacios interiores, su
voluntad de ser estd marcada con lo estrictamente necesario, de aqui
es que se reflexiona mas en la naturaleza de quien habita la casa, es
que las rigidas limitaciones de tamafios no deben de limitar la
apertura del habitar humano.

De aqui es que se piensa en el exterior, en el barrio, el entorno
préximo, en este punto aparece la quebrada y su cualidad
configuradora de vecindario, la geogratia no siempre es tan clara y
voluntariosa como lo es en la quebrada, dice mucho en s misma, al
construir no le va quedando mas que anclarse.

Dos cosas ordenan el modo de abarcar el proyecto.

Primero, el acceso a la quebrada no pasa desapercibido, toda la ladera
es su acceso,el llegar es con cierta tensién, y naturalmente el fondo
de la quebrada se adapta a recibir esta tensién, no se llega de golpe a
la puerta de la casa, los atrios o zaguanes se configuran de forma
natural, para acoger. Esto es lo que la quebrada pide para ser
habitada, construir la dualidad del pie tenso en el acceder, con la
comunioén del ojo distendido de quien estd en la quebrada.

Segundo, pensamos en como extendemos las limitaciones de los
muros, no por una cosa de funcionalidad, sino porque esta es la
voluntad de la quebrada, ella te invita a estar fuera en los quehaceres
domésticos, toma distancia de la excesiva exposicion de la vida
urbana y regala intimidad a los quehaceres privados en el exterior,
esto es el RETIRO, pues a la vez el vecino pertenece a la ciudad, ya
que la tiene siempre en la lejania, sus sonidos y movimientos. Con
esto aparece un nuevo espacio, el seminterior, un espacio flexible, con
cualidades exteriores, como la temperatura, la ventilacién y
cualidades interiores, como el resguardo y la intimidad. Este espacio
existe en la quebrada independiente de que esté o no construido,
permitiendo al individuo estar en la tensién de lo publico, con la
distencién de lo privado.
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3.1 Emplazmiento-ciudad 1:20000
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3.3 Plano arquitectonico - Croquis obra habitada
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4.1 Esquemaética de la forma 4.3 Fotografias maqueta final

capctale

Fachada Sureste
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4.2 Propuesta formal L i
Vista en planta
Tres situaciones gufan la forma: exterior — seminterior —

interior.

Todas trascendentales, pero con el seminterior como un eje
conductor, pues este no sélo se trata de lo que queda entre el
dentro y el fuera, sino que es a la vez su vinculo. Interior y
exterior son la prolongacién del seminterior, del, mejor dicho,
ZAGUAN que pasa a ser el elemento ordenador de la casa.
Para ello dos cosas. Primero, en su relacién con el exterior se
distancia quedando a un metro sobre el suelo, pero se vincula
quedando abierto, sin muros. Segundo, en su relacién con el
interior, se distancia con los muros, pero se vincula con la luz,
a través de una celosfa, la luz del zagudn se iguala a la del
interior, volviendo a este espacio su prolongacién. Lo que
distancia y lo que aproxima es lo que finalmente configura a la
casa.

Zaguan y acceso
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TERCER A N O p Fernando Espoésito
2006. TRIMESTRE 01 David Luza "

El tercer afio da por consolidado el estudio de los espacios, por
excelencia, publicos y privados (la plaza y la casa respectivamente)
adentrandose en una nueva complejidad, la cual involucra escenarios
gue se debaten entre lo publico y lo privado. Acé aparece la sede.

El estudio del taller se adhiere al actual impulso en Valparaiso, Vifia del
mar y Concon por reconstruir el borde costero, para ello iniciamos
jornadas de observaciones en sus tres principales caletas: el
membrillo, portales e higuerillas. En ellas reconocemos tres tipos de
habitantes: el paseante, el comensal y el deportista, cada uno con
cierta preponderancia segun las caracteristicas del lugar, junto con
esto se trabajan maqguetas a gran escala de cada una de las caletas
donde es posible reconocer la relacion de estos espacios con la ciudad
y viceversa. Las propuestas se orientan hacia la renovacion de dichas
caletas a la luz de los personajes ya mencionados.

pescadores

renovacion caleta higurillas

Caleta de
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1.1 Avances de las observaciones

01-02

La caleta como tal no define con claridad la forma en
que quiere relacionarse con el resto de la ciudad, hoy su
relacion no es mas que una resultante de soluciones
temporales, esto no es abandono, sino que las

particularidades de cada cual radican en el como se vive.

03-04

Los visitantes no hacemos mas que aproximarnos a la
vida de la caleta, nuestra relacién es més de negocio que
de ocio, cosa no acostumbrada en la relacién moderna
del hombre con el mar. La caleta vive en la ausencia del
ocio y la intermitencia del negocio.

05-06

La ausencia del ocio y la intermitencia del negocio
relacionan al ciudadano temporalmente con el quehacer
de la caleta, esta es la manera como el oficio (pescador)
cuida su intimidad sin desmedro de su influencia
publica. El habitante de la caleta (sea paseante,
comensal, deportista) se ASOMA al acontecer de la
caleta, esto es lo que quiere, este es el grado de
involucraciéon que quien viene a la caleta busca.

01 quince escalones reciben al habitante que viene del automduil,
se baja a la caleta para quedar apartado de la ciudad, bajo ella.

03 el pescador cobra presencia como tal en el momento que se sube
al bote y toca el mar.

05 la caleta pareciese ser mds un lugar de paso que de permanencia,
su habitar es temporal.

02 la entrada a la caleta estd a la mano, cercano con la parada
de la micro, la caleta es una parada en la ciudad.

04 el bote se vuelve caseta de venta, asi se relaciona con la
ciudad desde dentro de la caleta.

06 ¢l habitante habita la caleta asomdndose a ella, quedando
suspendido entre el dentroy el fuera.
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caleta higuerillas concoén, sitio proyecto

2.1 Ubicacién

La caleta se ubica siete kilometros al Norte de Renaca por la
concurrida avenida Borgono, acd una entrada de tierra arma una
pequena bahifa que abriga a las embarcaciones del viento Suroeste,
por ello también junto a ella se emplaza el club de yates higuerillas.
En general hablamos de una caleta pequeiia, pues su superficie de
incidencia no sobrepasa los 100m lineales de costa y toda su flota
bordea apenas los 70 botes.

2.2 Situaciéon de emplazamiento

Tal y como fue el segundo proyecto (Puerto Guadal paginas 18-27)
este tiene al sitio como algo ya designado, esta realidad
primeramente orienta a la proposicién a seguir al lugar, méas que el
lugar siga la proposicién. En este seguimiento es que caimos en la
cuenta de que la realidad actual tiene separado por un lado al
trabajador de la caleta y por otro al visitante, sin embargo el espacio
atisba la voluntad de reunirlos, entonces aparecen los restaurantes y
sus balcones, el hombre que viene de pesca en las mafianas con su
cocavi y su familia, aparecen también los estacionamientos
improvisados atiborrados los fines de semana. El lugar nos habla de
su voluntad, el proyecto busca oirla y darle forma.

capctalo

2.3 Fundamento
Acto: Asomo del pie y la mirada en demora

Tanto el trabajador de mar como el visitante tienen sus intereses
propios que los llevan a la caleta, su reunién no pasa por esto, no pasa
por encontrar coincidencias en los quehaceres de cada cual, pasa, més
bien, por reconocer que existen dos maneras de encontrarse con el
mar, dos formas diferentes, pero que ineludiblemente compartiran el
mismo espacio, la pregunta es como estas dos maneras conviviran.
Uno es consecuencia del otro, el mar de pesca es otro mar, no es el
mar de playa con arena y juegos para los nifios, este mar es mas
préximo, pues involucra a mas sentidos, el aroma, el graznido de las
gaviotas, el agua aquietada y su choque con los botes. Un habitante
es consecuencia del otro, el visitante que busca estas proximidades
con el mar y el hombre de mar que ofrece sus productos al visitante.
Cada cual se involucra con el otro en las levedades que son
consecuencia de su presencia, sus vidas no se cruzan, una se asoma a
la otra.




3.1 Emplazmiento-ciudad

1. PLANIMETRIA

Desde la caleta a la ciudad




EEEEEEEEEEEE




<
o=
.
el
=
i

3.3 Plano arquitecténico
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4.1 Esquemaética de la forma

TeadEy .

4.2 Propuesta formal

La forma construye tres maneras de acceder pensando en
quienes concurren a la caleta (paseante — comensal — pescador).
Por un extremo (primer acceso) el restaurant queda
abalconado sobre los aconteceres de la caleta, este es su
espectaculo, la simple vida, esta es la manera como el comensal
quiere vincularse con el mar y la caleta. En el otro extremo
(segundo acceso) el pesacador y un espacio que se acomoda a
sus necesidades, pero con algo mds, pues ya no estan apartadas
sus faenas, sino que estdn metidas dentro de la caleta, asf el
paseante se vincula a ellas, para ello los corredores de acceso
son elevados, este es el tercer punto (tercer acceso). Cada
acceso desemboca en un espacio comin este espacio es un
suelo, no cualquiera, pues busca ser un vinculo, no en su
tangibilidad, sino en su uso, en el transito. El transito es el
vinculo de estos tres accesos, asi cada actividad se asoma a la
otra. La forma se hace cargo del como se llega, y el transito
conecta al acto con la forma.

4.3 Fotografias maqueta final

Vista total del proyecto
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2006. TRIMESTRE 03

Pg

Fernando Espoésito

David Luza

Sede vecinal

nueva sede plaza constitucion

Un modo de sede es la ya estudiada de caracter primordialmente
publico, turistico y recreativo (la caleta), otro modo es de un caracter
mas privado e intimo (la sede vecinal). Ambas formas tienen algo en
comun, surgen desde una necesidad, por un lado el pescador que
necesita del publico para ofrecer asi sus productos y por el otro el
consejo vecinal que se aleja de lo publico para asi poder tomar
decisiones con cierta intimidad. Sin embargo no es la sede vecinal una
casa, intrinsecamente la sede es publica porque representa a un
barrio, aunque esta necesite alejarse de lo publico lo que la sustenta es
también su condicion publica. Una dualidad de la cual la arquitectura
busca hacerse cargo dese la proposicion de espacios adecuados.
Hoy existen 14 plazas en Valparaiso sobre la cota 100, plazas y barrios
poco consolidados que anhelan la existencia de una sede. El taller se
ha propuesto estudiar estos casos teniendo como objetivo el proyectar
la sede del barrio en la plaza buscando con ello potenciar su cualidad
publica, pero sin estropear su necesidad privada.

capctalo
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1.1 Avances de las observaciones

01-02

Tenemos dos maneras. Una detencién cuando implica
una espera puede estar condicionada a una tensién o
distencién. Por un lado la demora como retraso y por el

otro la demora como actividad opcional, como un paseo.

03-04

Lo ptblico es cosa de rasgos, para padecerlo tenemos
que tomar distancia, lo publico estd siempre en lo
mayor. El detalle resalta lo doméstico, lo individual,
aunque este esté referido a algo mayor, el detalle
siempre tendra la sensibilidad de lo intimo.

05-06

La demora como un goce, no tiene que ver con el
tiempo, no tiene que ver con retrasarse, la demora es un
goce, pues estd en encontrarme con una mayor
densidad de cosas, o de habitabilidad en el mismo
espacio de tiempo. En la demora también aparecen las
lejanfas y con ello la condicién publica de las cosas (ver
croquis 03 — 04).

O1 la cabeza hacia ambos lados, el cuerpo se niega
a quedar quieto, esta es la tension de la espera tediosa.

il

03a el acceso a la plaza 2,2 metros, un tamaiio
doméstico, insuficiente para hacerse cargo de lo piblico.

s, v
T o

05 la vestedad hace que lo lejano se vuelva algo proximo y que

lo proximo se aleje. En la vastedad. el ojo tiende a buscar el fondo.

——
_&5, = 02a

- l\\\: ) \ posibilidad de ajustar lo que tiene a la mano.
k \ 2 A |

la detencion para el conductor le da la

02b las manos libres del volante distienden, con esto aparece el
entorno y la vista lateral.

03b una pequena casucha de perro me habla de lo doméstico de esta
plaza, como el vecino pareciese hacerse de la plaza como su jardin.

1.
06 la demora en el croquis del ir achurando es la demora
del ojo en recorrer la espesura del bosque, cuando dibujo en
demora habito con el ojo.
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plaza constitucion, sector Sur, sitio proyecto

e TN

plaza constitucion, sector Norte, sitio proyecto

2.1 Ubicacion

Playa ancha es todo un sector consolidado de Valparaiso, compuesto por
varios barrios y unidades vecinales. La unidad vecinal 115 comprende
gran parte del cerro artillerfa desde la aduana hasta la parte baja de
Playa ancha. Aquif se ubica la plaza constitucién, especificamente en el
cruce de calle reptblica con quebrada verde, dichas calles fraccionan la
plaza en tres partes, cada una con su propia realidad.

2.2 Situacién de emplazamiento

La residencia en calle quebrada verde, junto con la cercania a la
avenida Playa Ancha da a la plaza una cualidad fuertemente publica,
marcada por la presencia del transporte, por el ancho de las calles y
el evidente flujo efimero peatonal. Esta cualidad no solo toca a la
plaza en si misma, sino que resuena también en todo el barrio, por
ello aca coincide ser la plaza la fachada publica del barrio. Condicion
que, sin embargo, no encuentra asiento en la actual espacialidad de la
plaza, marcadamente doméstica, apropiada por algunas pocas casas
colindantes. El proyecto quiere darle espacio a esta cualidad publica,
sin ir en desmedro de la fragilidad doméstica.

2.3 Fundamento
Acto: Prolongacion del arrimo entre ir y estar

Siempre en un espacio publico abierto como la plaza se estd yendo, los
espacios publicos de la ciudad actual estan fuertemente tocados por
esto, es hoy una cotidianidad desplazarse largas distancias para
realizar casi cualquier cosa dentro de la vida urbana.

El barrio, lugar por excelencia residencial, no es ajeno a esta realidad,
los desplazamientos son vitales en su funcionamiento. Dandoles as{ a
los lugares de conectividad con la ciudad, cualidades fuertemente
publicas. Este lugar acéd es la plaza y no por su condicién de plaza,
sino que por su condicién espacial. Es la amplitud, la anchura que
rompe la uniformidad de la calle haciendo aparecer las lejanfas, no
como paisaje, sino que como distencién para el que habita. Luego
llega el equipamiento y se instala un paradero, pero es la situacién la
que trasciende.

La plaza canta su destino, aqui se topa el que va (a la ciudad, al
paradero) con el que estd (vecino del barrio), el proyecto busca una
relacién mas cercana, arrimarlos.
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3.1 Emplazmiento-ciudad 1:10000

3.2 Emplazmiento-barrio 1:5000

]

PLANIMETRIA
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Interior de la plaza

Exterior de la plazay esquina
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la sede quiere relacionarse con el entorno, el espacio interior
v puede extenderse al exterior .
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4.1 Esquemética de la forma

4.2 Propuesta formal

La forma da residencia a dos trdnsitos existentes, uno desde
calle quebrada verde y otro por calle republica, la forma
junta estos trénsitares y los cruza en un espacio habitable,
que aproxima al espacio de la sede, dejando dentro, pero sin
entrar. Esto busca constituir a la sede como hito publico
dentro del barrio. Su ubicacién no es casual, también quiere
conectarse con la parada de autobus hoy existente en el
cruce, se piensa que el contacto con el transito que va y
viene del centro de la ciudad dard al barrio una cualidad de
pertenencia.

Finalmente el programa se dispone entre un vacio o espacio
flexible cubierto por un envigado, pensando en que los usos
de la sede se exterioricen y as{ se incorporen a la vida del
barrio.

4.3 Vistas maqueta final

El cruce desde la parte alta
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CUARTO ANO p
2007. TRIMESTRE 01 Isabel Margarita Reyes

El cuarto afio parte con una especificacion en el estudio espacial. El
conjunto, o el complejo, el cual en su voluntad de ser anhela que el
espacio, desde su constitucién, iguale en su potencia arquitecténica
las situaciones exteriores e interiores, junto con ello anhela también no
ser ajeno a la ciudad, busca darle continuidad.

El estudio del barroco, llevado en el curso de presentacién, contribuye
al entendimiento de la obra puesta no “en” la ciudad, sino “con” la
ciudad, y es esta concepcion, junto con su condicion natural de
conjunto la que orienta al taller al estudio de las quebradas en
Valparaiso.

La vida en las quebradas canta a un programa y a una proposicion, por
ello cada cual se encuentra, en el transcurso de la etapa, con su
guebrada donde propone forma a la luz de este canto.

del agua

ia
guebrada tomas ramos

La galer
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1.1 Avances en las observaciones

01

. biendo de Val o 1 bi O1 la fachada del edificio de estacionamientos es 02 son las 4:00 pm. y un rayo de luz entra en la quebrada, la luz aqui
noelarosubiendo de valparalso oS Can,l 10§ son construida por los automdviles, es una fachada es temporal, tiene movimiento y la quebrada en esta parte se construye

sucesivos, a diferencia tal vez de lo que serfa ir en el efimera, como el trénsito, la quebrada y lo temporal on virtud de ella.

mismo nivel de altura, probablemente influido por la del transito.

topologfa. Un primer distingo es cuando los
automoviles estacionados en los bordes desaparecen,
pues en ese punto empieza el barrio residencial y

descansa la ciudad comercial. = -
=
02
Laluz de la quebrada es escaza, un privilegio, por ello su P
curso no es cosa que pase desapercibida. Como los autos e
nos hablan del comienzo de la ciudad comercial, la luz; e
la llegada de la luz nos habla del comienzo y ’
establecimiento de la vida residencial. s L

03 unos latones de 60 cm. de alto protegen al conjunto de casas Q4 el fondo de la quebrada lo marca lo audible, en el
03-04 de las aguas lluvias. Estos latones son parte de la casa, la casa  momento en el que el sonido del rio predomina por sobre el
El agua fluye, esta es una condicién meramente fisica. interviene la ladera para aislarse del curso del agua. de la calle entro al fondo de la quebrada.

Cuando este flujo impacta en el orden de las cosas, como
ocurre en la quebrada sobre la cota 100, entonces el
agua no solo fluye, sino que es un curso que le da curso
también a otras cosas, esta es una condicién
arquitecténica del agua.

05-06

El agua de la quebrada nada tiene que ver con la
necesidad que nos acerca a la luz, no es esta una
necesidad, es un regalo, privilegio mayor para el que “va
— yendo”, situacién cotidiana de la quebrada.

La luz orienta la estancia, pues le dice a las casa hacia
dénde mirar. El agua orienta el ir, pues le dice a los
hombres por donde recorrer.

05 la pendiente marca un ritmo, NO por la pendiente, sino que 06 la cima, lo lejano es lo luminoso, lo cercano, es lo
hay un goce, el trayecto a la par con el agua se goza, la pendiente sombrio, esto le da profundidad a la quebrada, el fondo
pasa a segundo plano. con luz es con detalles, lo cercano achurado es solo luz.
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quebrada tomas ramos, emplazamiento del proyecto

2.1 Ubicacion

El sitio del proyecto es consecuencia de una bisqueda guiada por la
observacién. Primeramente este lugar no es un predio consolidado,
sino un terreno constituido por los remanentes entre las casas y el
lecho del rio.

El sitio parte en el cruce entre camino cintura y Tomds Ramos,
extendiéndose 140 metros planos y entre 15 y 20 metros de altura
hacia el Sur. Sus bordes estdn marcados por las calles california (al
Este) y la cantera (al Oeste). La condicién actual es poco urbana,
construcciones ligeras y grandes espacios residuales.

2.2 Condicién del lugar

Al ser un remanente entre las casas y el lecho del rio, el sitio de
alguna forma estd ya involucrado con la ciudad, tiene esto ya ganado
y el agua que reaparece a la vista en un flujo continuo que quiere
relacionarse con el transitar por naturaleza de la quebrada.

e
u'%'lf.'lnh'?‘ = i

2.3 Fundamento
Acto: Recorrer con la luz del agua

En el Valparafso del siglo XVIII y principios del XIX el agua tenfa
para la vida ptblica virtudes de reunién, las fuentes eran espacios de
encuentro y saludo. Sin embargo los movimientos higienistas de la
época alientan la construccién de los tranques Pefiuelas y Cenizas
abovedando la quebrada y haciendo desaparecer a las fuentes.

La quebrada de hoy (bajo la cota 100) ya no tiene mas el cauce del
agua, ni la vida publica en torno a ella, pero el Valparaiso actual no es
ni cercano al del siglo XVIII, por ello no es partido volver atras.
Solo mediante un recorrido es que aparece la quebrada, esto nos habla
no solo de su forma, sino que de su condicién de lugar de paso. Pasa
el transito y también ciertos fenémenos: el agua, sin que nos
enteremos, bajo la calle y la luz, la luz no se queda en la quebrada, solo
pasa por ella y en su paso ha dado orden y ubicacién a las residencias
de los barrios.

Sobre la cota 100 el agua emana a la vista nuevamente y pasa por la
quebrada dédndoles un orden a las residencias del entorno, el agua aca
es la luz, no por cosa de necesidad, sino que sigue la ley del paso de la
quebrada, el agua acompana al que “va yendo”.

¢Por qué no devolverle al agua su virtud de reunién? Ahora no en las
condiciones pasadas, sino con la realidad actual como lugar de paso y
teniendo a la recreacién como situacién de encuentro y saludo.
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INCORPORAQI()N DEL
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EMPALME OBRA CON CALLE LA CANTERA

Loy - Desde la azotea hacia la galeria y los suelos exteriores
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4.1 Esquematica de la forma
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4.2 Propuesta formal

Desde el acto se desprende la forma que lo acogera y enaltecera.
Para esto tomo al recorrido como acto primordial de la quebrada,
o sea serd desde un recorrido como se habite la proposicién, para
ello asocio el recorrer con un “largo con fondo”, el cual tendra
residencia en un gran elemento ordenador que sera la galeria,
que al anadirle el uso del programa pasara a llamarse galerfa de
arte itinerante. Esta galerfa tiene un cuidado, une y vincula dos
vollimenes, pero sin que estos pierdan su condicién de si mismos
dentro del conjunto, o sea la galerfa no hace del conjunto un solo
volumén, sino que los vincula desde la construccién de un suelo
en comin. Junto con esto construye dos vacios exteriores que
también son vinculados por la galerfa, pero en direccién
tranversal, esto se logra dejando la planta libre; la galerfa desde
estos exteriores se vuelve un cielo y no un suelo.

Ahora el regalo que la proposicién anhela y la vuelve particular
a este lugar reside en el agua. La intencién estd en hacer de esta
no solo un mero elemento decorativo, sino tomar su flujo natural
y volverlo un ELEMENTO ARQUITECTONICO que viene a
completar la forma propuesta. Para esto el agua, al igual que la
forma creard un recorrido y esta serd la luz que acomparne al
habitante en su recorrer
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4.3 Fotografias maqueta final

Vista total del proyecto
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Sabemos ya la situacion espacial de conjunto, sin embargo es de
complejidad mayor el estudio de su situacion habitable. Una primera
cosa nos viene, el conjunto, en su concepcion, recibe tanto al hombre de
paso como al que esta y es en esta combinacion que podemos quedar
retenidos en las obras. Es importante esta palabra, pues es ella (junto
con lo que la antecede) la que fundamenta la travesia del taller a
Asuncion, Paraguay.

De regreso a Chile, re - miramos la obra de travesia y junto con ella
afiadimos algo nuevo al proyecto, esto trata de dos cosas: una la
dimension vertical y la otra es el crear conjunto con algo ya existente. El
taller toma una realidad y decide hacerse cargo del conocido proyecto de
ampliacion de la (e.ad), el edificio vinculo. La propuesta involucra las dos
nuevas dimensiones, ademas aparece una tercera, ya que el edificio
propuesto vendra a ser el zaguan de las nuevas salas de la propuesta.

B ss
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1.1 Avances en las observaciones

01-02

Cuando se piensa un proyecto, siempre se ha de lidiar
con dimensiones que debemos detener o dejar pasar. Por
ejemplo detenemos el agua para asi cobijarnos y
dejamos pasar luz para iluminarnos; o bien dejamos
pasar ciertas circulaciones para unir, pero detenemos
otras para ganar intimidad.

En la medida que detenemos y dejamos pasar lo
adecuado, logramos retener. Como la playa, donde la
arena ya en si misma nos regala la detencién, ademas
aparece el artificio, que construye su circulacién, asf
podemos quedar retenidos en ella.

03-04

El dibujo en vertical tiene una cierta complejidad. Tanto
a la mano como al ojo le cuestan dominar esta
dimensién. La direccién horizontal es la manera como
nuestro cuerpo lee el espacio. Los tamanos verticales se
salen de esta lectura, por esta razén nos detenemos ante
ellos, no solo por una cosa de cobijo, sino que para
leerlos, para poder entenderlos.

05-06

Lo de zaguan es claro, un espacio que antecede al
interior, un lugar de trasapaso. Pero pareciese ser que
cuando estos espacios se nos aparcen en la ciudad
siempre tenemos lo vertical presente, siempre tenemos
algo sobre nuestras cabezas, mas bien el cuerpo se
acomoda para que siempre quede algo sobre nuestras
cabezas, como en la playa (ver croquis 01) alli nos
sentamos para que el horizonte quede sobre nosotros.

O1 la arena es dificultosa para circular, esta se acomoda para
rectbirnos y dejarnos ante el mar , sin embargo necesitamos andar,
para esto el artificio. En la playa construimos el circular de la
arena, para asi quedar retenidos en ella

%

LT -T2

04 lo vertical es el transito de la
SN luz, mientras que lo horizontal es
Z . I::. el transtto de la circulacion.
e W
03 la mano se aturde cuando
dibujamos en vertical, al igual que el ojo
. Lo horizontal es la manera que tenemos
de ver; es como nuestros ojos leen.

02 al igual que lo ancho, lo alto pierde uniformidad, los
cielos en 4 alturas esto trae la retencion .

05 estas escaleras del conjunto tienen aire de zagudn, es el
dominio del vecino, el colgar la ropa no es solo mera necesidad,
es dominio espacial. Caminamos de paso por aqui y es como
ingresar al patio trasero de estos departamentos.

06 de la relacion entre el ir y el estar, aqui hay una minima
insinuacion, la pérdida de uniformidad en el pasillo
construye un tamaiio minimo al modo de zagudn del local.




salida sala globo, emplazamiento del proyecto

2.1 Ubicacion

El sitio para este proyecto es designado, se trata de la escuela de
arquitectura de la PUCV. Dentro de esta facultad varios son los
lugares posibles, de estos si se tiene gobierno en la eleccién. El sitio
escogido se ubica entre la sala de los primeros afios y el resto de las
instalaciones, hoy es un conjunto de antiguas casas acomodadas, no
de muy buena manera, a las exigencias de la universidad. La altura
es cosa Importante, cinco metros separan los dos suelos del lugar

2.2 Condicién del lugar

El lugar es sitio de paso y su destino es seguir siéndolo, pero la labor
es dar espacio a un zaguan esto es sitio de detencién, pero una
detencién diferente porque el zagudn es lugar intermedio, antes del
entrar, antes de la estancia definitiva.

Siguiendo esta condicién inherente del paso en el lugar, la propuesta
se juega por establecer una condiciéon intermedia, queremos
quedarnos en el ir entrando.

2.3 Fundamento
Acto: Quedarse en el ir entrando

Caminando por la playa del muelle Vergara en Viiia del mar mirando
con el reojo el horizonte del agua y con el ojo la pista por donde
caminaba recordé una frase de Alberto Cruz “...la arena de la playa
nos deja en posicion para estar junto al mar...” Esto es claro cuando
se camina por ella; los cuerpos en distintas posturas, pero con una
misma orientacién, el mar. Este se nos muestra enteramente, no hay
mucho mas que recorrerle, es el agua y la linea del horizonte, todos
nos orientamos hacia él sin mds que para contemplar su sola
inmensidad, casi como si la virtud fuese méis de la arena
orientandonos que del mar reteniéndonos.

La arena no es una buena superficie para caminar, para esto nos
construimos calzadas que nos permitan circular; asi habitamos la
playa, podemos ir y quedarnos en ella; esta construccién da la
sensacién de estar entrando y no de estar saliendo, la playa logra
consolidarse como el comienzo de algo y no el fin de la ciudad, se
vuelve el acceso a otra cosa. Vamos a la arena a contemplar la
inmensidad del mar, circulamos por sus calzadas nos sentamos en las
arenas. HABITAMOS EL ZAGUAN DEL HORIZONTE.

Este zagudn sera el acceso a la sala de primer afio y el globo, sus
espacios orientaran la espera de la clase como la arena orienta al
mirar el mar. Sus calzadas permitirdn, siempre entrando, nunca
quedando dentro, de eso se trata el zaguan, de prolongar la entrada,
pero no en una demora tediosa, sino que volviéndola un goce.

capctulo
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3.1 Emplazmiento-escuela 1:700
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TALLERES
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la condicion vertical y los espacios abiertos dan la virtud de
encontrarse

EXPOSICIONES
EXPOSICIONES

SEMIABIERTA

los cuerpos relacionados entre si, algunos circulan otros
miran las exposiciones, todo es abierto, el vacio central
conforma a las partes como una unidad

las rampas ascendentes construyen la fachada del edificio.
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4.1 Esquematica de la forma
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4.2 Propuesta formal

Quedarse en el ir entrando; acto del zaguan propuesto, tiene
residencia en un tamafo vertical, el cual es atravesable en tres
niveles de altura y esté referido a la vinculacién de la sala globo
con primer afio.

Para atrapar esto asocio el ir cotidiano de la escuela con la
retenciéon que da una exposicién, asf se construyen tanto rampas
de circulacién como pabellones de exposicién. Estos elementos
arman cuatro pisos de altura dandole caracter vertical a la forma.
Con esto los lugares de exposicion quedan referidos y
articulados por las rampas de circulacién.

La rampa pensada como un elemento de circulacién ascendente
permite recorrer con un ritmo pausado y con la mirada elevada,
distinto a una escalera; subo con el entorno presente.

El pabell6n es pensado para aunar la retencién de una exposicién
con la circulacién de una rampa, para esto su condicién no es de
interior ni de exterior sino algo entre las dos, esto permite ver
las exposiciones con el entorno presente.

Habitar con el entorno presente es hacerse parte de los
aconteceres exteriores e interiores con los 5 sentidos. Esto sittia
al cuerpo en un espacio entre interior y exterior. Deja al cuerpo
con la sensacién de quedarse en el ir entrando.

4.3 Fotografias maqueta final
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Patricio Caraves
David Jolly

Hotel eco-turistico

hotel en la ciudad abierta

capctalo

El quinto afio asume toda realidad implicada en un proyecto, se habla del
programa complejo, ante este término hay una previa aclaracion. Lo
complejo se distingue de lo complicado, uno toma las densidades
buscando llegar con ello a la unidad, el otro complica.

El taller se aina al programa de proyectos para estudiantes gestionado
por el colegio de arquitectos de Chile, este programa trata la tematica
hotelera en zonas de interés eco-turisticos internacional. Es
consecuencia de esto que el taller designa cinco sitios en diferentes
puntos del pais para la propuesta del complejo hotelero. Antecediendo a
los estudios de los lugares el taller acuerda algo en comun, el acto de
estudio serd la recreacion y la incidencia de esto en la hospitalidad.
Cada alumno viaja a uno de los cinco sitios propuestos (Pan de azucar,
Ciudad abierta, Tomé, Rio Puelo, Caleta Tortel) el viaje busca reconocer
relaciones de lo observado con la realidad geografica y habitable del
lugar, de regreso cada cual propone un hotel para la zona estudiada.
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1.1 Avances en las observaciones

01-02

Al parecer nuestras actividades se vuelven recreativas,
cuando el espacio que las acoge revela a nuestros ojos
una nueva complejidad en las formas que lo estructuran.
Nos recreamos en la expectacién de las formas
complejas, la recreacién es volver a hacer nuestras
cotidianas actividades, volviéndolas un goce.

03-04

La luz nos recibe, nos acoge, por esto los cuerpos
tendidos en el pasto, la luz potencia tanto al suelo en el
parque como la arena en la playa. La luz recibe a los
cuerpos y estos a sf mismo con los gestos.
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O1 caminamos y nos detenemos, esto es cotidiano, ahora algo se modifica, es la recreacion, es lo mismo pero con otra recepcion, ;qué
cambia?

Ly
h

4

i B N

02 el mar hacia un costado, altos edificios en el otro, las olasy ~ 03 bajo algo, siempre cuando se descansa, en este caso un entre -

su sonido; el aroma, caminamos como siempre, pero estimulados — tiempo se busca otra lu esto crea espacio propicio, indiferente de cual
por esto, el caminar se vuelve paseo. luz, una distinta.

O4: ¢l aire de la plaza entre los flujos de la ciudad, la plaza entre-tiempo de la ciudad, de su ritmo.
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desde el sitio proyecto hacia la lejania

2.1 Ubicacion

El proyecto se emplazara en torno al humedal de Ritoque, esta zona
corresponde a la comuna de Quintero y distrito de Dumuiio;
especificamente en el kilémetro 4 de la ruta F-30-E que une Concén
con Quintero. Los terrenos tienen caracter de privado y pertenecen
a la corporacién cultural de amereida. Especificamente la zona de
propuesta se localiza en el 4rea Norte que comprende
aproximadamente 150 ha. de las 275 del total de los terrenos
pertenecientes a la corporacion.

2.2 Condicién del lugar

Los terrenos del lado Norte de Ciudad abierta se encuentran
actualmente enteramente despoblados, ello, junto con la condicién
de humedal crean relaciones directas y puras con el territorio.

En sitios donde no hay asentamientos, ni flujos constituidos, las
relaciones del como habitamos aparecen desde nuestros propios
actos en la extension, la observacion es desde nuestro propio habitar.
En particular, acd nunca se esta “ante” nada, aqui no se viene a mirar
la extensién, no hay espacios que mucho nos retengan, la virtud de
estos lugares estd en el recorrido y en sus movimientos, las cosas
aparecen, tal y como el vuelo de las aves en el humedal.

2.3 Fundamento
Acto: Recibir en la recreacion del ir-yendo

En las ciudades constantemente, recorremos, viajamos, tanto dentro
como fuera de ellas, con esto los espacios que acogen el movimiento
fructifican: bordes costeros, avenidas, autopistas. El movimiento es
cosa de lo cual hay que hacerse cargo.

Cuando pensamos en el recibir y en el ser hospitalario
intrinsecamente estamos pensando en el viaje y en el movimiento. Es
decir ga quién recibimos? al que llega, ¢quién llega? el que viaja, esto
independiente de las distancias. Existen elementos arquitecténicos
que ya se han pensado en virtud del acto del llegar, entre ellos el hall,
el zaguan, los atrios. Todos elemento en relacién a la estancia,
pareciese ser que se ha dado por sentado que el recibir es con el estar.
Sin embargo cuando habitamos la ciudad actual, pensamos en su
organizacién y su estructuracion esta nos habla de una ciudad que se
mueve, que constantemente “va-yendo”; de hecho las carreteras hoy
ni siquiera ingresan a las ciudades y los que lo hacen se atrincheran
para asi no detenerse. La detencién, la estancia es hoy una decisién de
quien “va — yendo”.

La hospitalidad de una ciudad no solo reside en sus detenciones, hoy
se hace cargo también de quien va de paso. Se trata de ser hospitalario
con el que va.

Estamos pensando en el acto de hospedarse y en el hotel como lugar
que le dara cabida, esto nos lleva a una palabra que es radical EL
RECIBIR” especificamente pensar en el cémo recibir, ja quién? al
habitante de la ciudad actual, pensar en cémo recibir al habitante que
constantemente va-yendo. Para se piensa a la recreacién como “volver
a hacer nuestras cotidianas actividades volviéndolas un goce”. Se
trata de volver al cotidiano “ir — yendo” un goce, jcémo? con un
constante recibir, as{ recreamos, de aqui el acto.
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3.3 Plano arquitecténico

- Croquis obra habitada
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las circulaciones arman la fachada que recibe.

todo converge en este patio las formas, y también las

/ circulaciones, los estares, un patio que recibe esta
/ @ - convergencia, junto con los cielos potente y los arboles.
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RECEPCION DE DOBLE ALTURA
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RAMPA VIDRIADA

- Vista del exterior de acceso

SALA DE EXPOSICION
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4.1 Esquemética de la forma

Ieterion.

4.2 Propuesta formal

Tres cosas para la forma:

Primero, en relacién a los usos, el hotel propone ser la puerta de
entrada al parque, ser su umbral, por esto su ubicacion.
Queremos mostrar las potencias del lugar, quien llegue aqui se
entere de que trata el humedal, pueda recorrer, por esto el hotel
abre la puerta a todos, tanto quien venga por el dia como quien
pernocte.

Segundo, en relacién al programa, la primera planta es
enteramente puablica, restaurant, sala de exposicion,
conferencias, biblioteca, libreria, estares, terrazas exteriores.
Programa que invita a recorrer, pero con un paso distendido, a
modo de paseo entre interiores y exteriores. Luego un segundo
nivel con las habitaciones, acd se regala algo mas, una altura
leve, desde aqui podemos oir en las noches el rugir de las olas y
el graznido de las aves en las mafianas, junto con esto un balcén
de contemplacién al rio y a la playa.

Tercero, en relacién neta a la forma. El acto, el uso y el
programa, tiene residencia en una forma que se mira a sf misma,
no para cerrarse como un claustro, sino que para abrirse como
un atrio, un atrio de recepcion. La forma es permeable, da la
posibilidad de atravesarla de una sola vez, como también da la
posibilidad de atravesarla recorriéndola, por supuesto podemos
también quedarnos en ella si quisiéramos.
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4.3 Fotografias maqueta final
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Esta, en rigor, Ultima etapa de estudio con taller, se concentra con énfasis
en la organizacién de la travesia, entre variadas opciones resulta ser la
mas factible la reserva natural Pan de azucar en el Norte chileno.

A la par el taller toma como objeto de estudio la casa, basandose en la
hipétesis de que complejidad no implica necesariamente tamafio, asi cada
alumno repite el ejercicio de la busqueda de un caso arquitecténico, con
algunas referencias ya dadas, entre estas la de considerar que la
propuesta debe ser la primera casa de una familia. Este proyecto se
denominara la casa primeray dos cosas regiran su partida: por un lado la
trascendencia del guardar como un acto humano y un modo del espacio
en lo minimo y por el otro la trascendencia de la cocina en la casa.

La travesia en el desierto hace obra en la forma de un parapeto personal
que construye, en lo individual, un estar minimo y arma un recorrido, en lo
colectivo. Esta obra plantea un segundo proyecto al taller, junto con la
casa se propone una cubicula minima de permanencia en el desierto.

casa primera - cubicula desierto

2 Proyectos
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1.1 Avances en las observaciones

01-02

¢Qué es la umbra? Antes de fijarse en diccionarios y
observaciones, es bueno detenerse y, como dirfa un
impresionista, “creerle a la primera impresién”.

De esta palabra, como premisa, se me desprenden otras dos.
Umbrfa y umbral: Umbrfa como una zona que recibe poca
luz, donde su opuesto es la solana una zona que recibe mucha
luz.

Umbral como el acceso, la entrada a algo, o més bien lo que
construye y constituye una entrada, en fin lo que recibe. Esto
es una primera mirada.

Partiremos pensando que una umbra serd algo que siempre
estard  sobre nosotros, sobre nuestras cabezas,
protegiéndonos, algo que serd nuestro cielo. (croquis 01)

El cielo es abierto, gratuito, amplio. Un respiro, como en el
caso de un claustro o un vacio puro, como en el caso de una
playa. Cuando pensamos en cubrir el cielo es porque algo
importante ha de ocurrir, como en los interiores, como en la
misma umbra que, a diferencia de un interior, estd en una
situacién intermedia, no como un atrio o un zaguin, que
relacionan el interior con el exterior en direccién horizontal,
sino que esta relacién es con el cielo, por un lado el cielo
abierto y gratuito por el otro la umbria de la umbra, es una
relacién en direccién vertical.

Entre el cielo y yo estd la umbra, dindome una sombra que
me protege, que me cubre no como la sombra de un tupido
follaje (croquis 02), sino como un conector entre yo y el cielo.
Como un umbral que recibe la amplitud y gratuidad del cielo
trayéndomela al suelo en que habito, la umbra asf se vuelve:
EL PORTICO DE LA LUZ

03-04-05-06

El guardado que existe en un living, un espacio del estar,
donde aparece el espacio que queremos mostrar. No es lo
que se expone, es lo que se guarda, pero mostrandose y
mostrandose con densidad.

Una densidad que hace propio y particular al espacio,
creando pertenencia, sea este guardar es del ambito
funcional o decorativo

O1 con el cielo abierto es el espacio gratuito y regalado lo amplio
como la playa o las plazas abiertas. La umbra estd en lo acotado, en
lo especifico, si vamos a construir el cielo, lo hacemos, pues hay algo
may fuerte que lo amerita.

03 cualquier superficie sirve para guardar. Aqui hay un debate
importante, pareciera ser que no se trata de guardar y no mostrar, hay
una voluntad por mostrarlo todo.

05 el espacio de guardado de la cocina tiene una diferencia con
otros, se le tiene que pensar el movimiento, siempre con las cosas a la
mano, manija, salero, cucharon.

02 la sombra del follaje yo dentro de ella, anula el cielo para que
esplenda el suelo.

04 bajo algo, siempre cuando se descansa, en este caso un entre - tiempo
se busca otra luz esto crea espacio propicio, indiferente de cual luz, una
distinta.
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06 el detalle de una silla, devocion por cada centimetro de madera
tallada, buscando la decoracion. Esto se intenta on el guardar, decorar

Junto con guardar, esta densidad busca decorar.




sitio proyecto desde el exterior

2.1 Ubicacion

Se trata de un terreno con actualmente 4 viviendas y una superficie
de 1088mt2, su condicién topografica es abrupta en 60 metros
lineales se suben 26 metros, 42% de pendiente. El sitio es
consecuencia de una antigua toma de terreno y se ubica en cerro las
delicias, en el extremo Sureste de Valparaiso, especificamente en la
calle los pinos.

2.2 Condicién del lugar

Cada espacio interior, talvez con las mismas medidas, la misma
orientacién y ubicacién, se distingue, se particulariza con el guardar.
Mucho se muestra, esto no es algo que avergiience, quiere
mostrarse, se luce, la familia ha creado su lugar con sus disposiciones
del guardar, es su gobierno.

Pero la luz no es de acd, viene de cualquier sitio, la luz alumbra y
punto. Estas casas prefabricadas sin ubicacién ni orientacién no
sensibilizan con los espacios, son resultado de otros parametros,
como constructivos o econémicos.

Muy tenue en la cocina e insensiblemente excesiva en el living y
comedor, estas son ventanas para planicies, no para pendiente. En el
cerro, en la quebrada, hay que ir por la luz, hay que ir a buscar la luz
de la quebrada.

capctale

2.3 Fundamento
Acto: Estar con la luz del guardar

La luz en el diario vivir de Valparafso es un bien a veces exclusivo.
Estd ahi gratuita, como el cielo, sin embargo no todo esta en su
camino.

Walter Gropius postulaba que para que la vida pudiese llevarse eran
slempre tres cosas minimas las indispensables: LUZ — CALOR -
AIRE.

Gropius pensaba en lo necesario. La umbra como elemento
arquitecténico viene a tomar esta indispensable luz y nos la entrega
con belleza, con esplendor, decorada, como cuando preparamos la
mesa con devocion para una ocasion especial, supera a la necesidad.
Asi volvemos particular a un acontecer y con ello volvemos particular
al lugar de dicho acontecer. Tomar algo necesario y convertirlo en un
goce, en un decoro, genera una sensacién de apropiamiento, de
propio, de pertenencia, de arraigo.

Para quienes viven con lo minimo esta gratuidad del decoro aparece,
pero no como en lo recién descrito, tampoco estd en lo meramente
necesario, ni en los muros de contencién, ni tampoco en un techo
firme. Aparece, en el guardar.

No como guardamos en la cocina donde toda la densidad de artefactos
y herramientas la tratamos de sacar de nuestros ojos, para asf hacer
esplender el vacio, para movernos con comodidad. El aire y el vacio
potencian al movimiento.

Es como el modo de guardado que existe en un living, un espacio del
estar, donde aparece lo que queremos mostrar. No es lo que se
expone, es lo que se guarda, pero mostrdndose y mostrandose con
densidad. Libros, la guia de teléfono, botellas, radio, tv, dvd. Esta es la
densidad del guardado una densidad que hace propio y particular al
espacio, creando pertenencia y arraigo como la luz de la umbra.
Valorando a la pertenecia, la casa primera se juega por el decoro, pero
no el ya descrito, sino uno nuevo, construido. Que toma la virtud de la
luz como generadora de aconteceres y por ende de espacios
particulares, y a al guardar como creador de lo propio, de lo
arraigado.

Sera la luz la que desde una propuesta arquitecténica creara las
densidades del decoro que da el guardar.
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3.3 Plano arquitecténico

CASA 1

- Croquis obr\a habitada
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la llegada a la casa en eI/espacio colectivo se marca con la
sombra.

es lo que quieren traer las lucarnas.



3.4 Elevacion Norte CASA 1

3.8 ISOMETRICAS
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EL ESPACIO EN EL CRUCE
DE 2 CUBOS

3.5 Corte A-A’ CASA 1 3.6 Corte B-B' CASA 2

- 2 Casas y un espacio en comun

HUERTA COMUN

LUCARNA CON CUBIERTA
DE MADERA
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- Desde casa 1 hacia patio comun




4.2 Propuesta fofmal

Tenemos el elemento arquitecténico propuesto, nacido de la
observacién. Se trata de la lucarna.

Primordialmente este elemento busca captar la luz (tan esquiva en
cerros de pendiente abrupta), no se trata solo de iluminar por mera
necesidad, se trata de tomar la necesidad de la luz y convertirla en
un goce, convertirla en un decoro, que la luz particularice al
espacio, 'y con  esta  particularizacibn =~ me  sienta
PERTENECIENTE al lugar.

Se busca calzar dos condiciones a veces contradictorias. Por un lado
lo particular, especial y tnico, por el otro el prototipo, lo repetible.
Para esto la propuesta se decide por un elemento arquitecténico
capaz de hacerse cargo de ambas dimensiones, junto con ser
consecuente con lo observado. La lucarna por un lado es un objeto
repetible en su forma, pero tnico cuando se le piensa su orientacién.
Luego se busca dar con una justeza en la medida interior, para esto
se plensa en un cuadrado, pues este, con su equidistancia, da mas
libertad para las disposiciones de inmobiliario (una planta
rectangular, por ejemplo, ya es muy determinante en las
disposiciones interiores)

A continuacién se piensa en los usos, reconociéndose dos
situaciones primordiales (de Perogrullo) lo ptblico y lo privado de
la casa. Para respetar esto se proponen dos plantas cuadradas
(medidas segtin integrantes del grupo familiar) calzadas en los
vértices.

Finalmente, se trata de dos moédulos de planta cuadrada con
medidas ajustables, segin los requerimientos particulares. Cada
médulo estd construido por una lucarna que puede orientarse en
cualquiera de las cuatro caras del cubo, segtin los casos particulares.
Los moédulos se unen en sus vértices (para asi aprovechar mas el
espacio interno del cubo), esta unién puede variar segtn las
particularidades que se quieran incorporar.

4.3 Fotografias maqueta final
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MODULO EN EL DESI XZ (O )
TRAVESIA: PAN D ICAR - S A
-
N '\ 00 esquema dibujado durante el viaje

A.1 Fundamento y forma"

El desierto a pesar de su vastedad ¢ inmensid:
gradual (ver esquema 00), por esto lg’.’ ‘de Norte grande
imposible pretender definir algiin pu ﬁe.x‘gcto y‘ﬁgeclﬁco tTon ‘podamos dec1r aqln
empieza o termina el desierto.

Son los limites, que al parecer en el deswrto se nos vuelven difusos, dlstlnto a lo que
serfa un valle por eJemplo donde todo es mas pr6x1mo, ‘donde todo es medlble rAcé‘,ﬂ
espacio es més distante e impreciso (ver croquis O1). =

Los limites son las varas con las cuales el cuerpo y los ojos miden el ebpamo dlstlnguen
lo cercano de lo préximo y lo préximo de lo lejano. Un lugar como el desierto, con sus
limites difusos no es solo vasto o inmenso es INCONMENSURABLE, por esto cuando
vas por él a la deriva te desorientas, deambulas (ver croquis 02), al parecer EN LO
INCONMENSURABLE TENDEMOS A DEAMBULAR. Los ojos en este
deambular del cuerpo se fijan, o mas bien se detienen en lo cercano, en los detalles. Ante
tanta distancia atendemos mds a lo que tenemos a la mano (ver croquis 03, 04, 05), a lo
CONMENSURABLE, podriamos decir. Parece ser que EN LO CONMENSURABLE
TENDEMOS A ESTAR.

Pero ¢qué es lo conmensurable en el desierto? Sabemos ya que es lo cercano, lo que esta
a la mano, pero esto podria ser cualquier cosa: una roca, un cactus, un arbusto, la tierra
misma... eso es, la tierra, o mas bien el suelo. El suelo es lo mds cercano y
conmensurable que tenemos en el desierto de él emana todo: la roca, el cactus, el
arbusto, la tierra misma, es el suelo con sus densidades y complicaciones el que nos
permite quedar ante la extensién inconmensurable del desierto. Quedar con
complacencia, con goce, para no deambular.

LO CONMENSURABLE DEL SUELO NOS DEJA ANTE LO
INCONMENSURABLE DE LA EXTENSION

Ahora ¢qué hacemos con esto, qué hacemos con esta realidad?

Primero, sabemos que el proyecto serd un modulo de detencién para quedar en y ante el
desierto, sabemos que el médulo serd algo conmensurable. Lo primero serd construir un
espacio conmensurable, para quedar ante lo inconmensurable.

Segundo, :Cémo quedamos ante lo inconmensurable? Trayendo la cercanfa, esto es el
suelo, serd el suelo el trampolin a la extensién inconmensurable.

Finalmente se trata de construir la densidad conmensurable de lo cercano, para asf
contemplar la densidad inconmensurable de la lejana.

El acto propuesto sera:

QUEDARSE CON LA CERCANIA DE LO INCONMENURABLE

Se pretende proponer una forma que emane del suelo y construya en el cielo una cierta
densidad, quedando esto siempre a la mano, cercano al cuerpo. Para esto se entrelazan
dos cubos, que en su unién construyen un espacio habitable, armandose asf un poliedro
aconcavado. La forma sera:

POLIEDRO DE LUZ ACONCAVADO

+ ONSTRUIR. e

Sl

O1 acd las distancias entre los cuerpos son otras, el sonido estd antes que la
mirada, para tener la sensacién de intimidad te tienes que alejar muchisimo. ~

EHRW ’L:
TRNEI,
NEMBE SRR
RETENGR. Wk
TSI

JEVEDAD -

02 deambulan, en lo vasto, sin circulaciones, las personas deambulamos, cada
paso se decide en cada paso.

03 es particular; pero lo lejano, lo inmenso, estd en los ojos en una fraccion de
segundo, sin embargo lo cercano, lo que estd bajo nuestros pies, eso demora en aparecer. |

04« al tener todo tan distanciado pareciera ser que el cuerpo se pone mds atento a las |
cosas cercanas, se afecta mds por ellas. Aunque no por esto deja de tocarnos la inmensidad ' | |
de lo lejano. ﬁ/
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Planta arquitectonica

245

Planta estructural

PINO DIMENSIONADO VERDE 3,2 M, //é
SECCION 1X4"

Elevacion Norte

capctulo

TERCIADO ESTRUCTURAL DE PINO
1,22X 2,40 M, 12mm de espesor

N

| 5




NUEVO TERMINAL DE ACCESO PARA VALPARAISO

o
2
<<
=
o
<
>
<
=
o
O
(%]
L
o
<
L
(]
-
s ¢
=
=
o
L
[
o
>
L
=2
=

LA PORTADA ES UN FRAGMENTO QUE QUIERE SER RASGO ESTUDIO DE ANTECEDENTES PARA PROYECTO DE

DE UN CUADRO MAYOR, PINTADO POR JUAN CONTRERAS

OYARZO, OTRA MANERA DE VER AL RASGO TERMINAL DE BUSES Y CRUCEROS EN VALPARAISO

ALUMNO: GUSTAVO LEIVA TORRES

PROFESOR GUIA: ISABEL MARGARITA REYES

ARQUITECTURA

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO e.[ad] 2009




ESTUDIO DE ANTECEDENTES PARA PROYECTO DE
TERMINAL DE BUSES Y CRUCEROS EN VALPARAISO
TITULO 11 2009

NUEVO TERMINAL DE ACCESO PARA VALPARAISO

Alumno: Gustavo Leiva Torres
Profesora guia: Isabel Margarita Reyes N.
Pontificia Universidad Catélica de Valparaiso e.[ad] 2009



EDITADO Y DISENADO POR: GUSTAVO LEIVA TORRES
NUEVO TERMINAL DE ACGESO PARA VALPARAISO

DISENO DE PORTADA:
JUAN CONTRERAS OYARZO

AGRADECIMIENTOS:

GUSTAVO LEIVA ZUNIGA
ADRIANA TORRES YANEZ
LUIS APIOLAZA TORRES
FRANCISCO AHUMADA PENA
RONALD CLUNES ALCAYAGA
JUAN CONTRERAS OYARZO
CAMILA GONZALEZ CARTER
EDGAR IBANEZ QUISPE

Esta edicion fue impresa en un formato de 21,5x28cm
(mas paginas dobles de 21,5x52cm) en hilado 9.

Para el disefio de las paginas se utilizo el softweare
adobe acrobat illustrator cs2, junto con AutoCAD 2008 y
Adobe photoshop 8.0 con Panorama Maker 4.0 para el
ajuste de fotografias y scaneos. Las paginas fueron
impresas en una impresora EPSON CX5600.

2009 VALPARAISO, CHILE



Ve

INDICE

oz

CONTENIDO PAGINA

C0 INDICE ..o 02
[0 EXPLICACION DEL ORDEN ..........ccccooovivinin. 03
0 INTRODUCCION ..o 04
B OBSERVACION 1 ..o 06
REFERENCIAS 1 ..., 10
LOS PROPILEOS .....oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 10

CATEDRAL DE CHARTRES .......coovuiiiiiiiiiinnn. 16

LOGGIA DE LOS LANZI ..o 20

CAMPIDOGLIO ROMA ... 26

B OBSERVACION 2., 30
Bl OBSERVACION 3 ... 34
I VALPARAISO CIUDAD TERMINAL ................... 42
B OBSERVACION 4 ... 46
! ANTECEDENTES DEL PUERTO ........cccooooone. 50
I ANTECEDENTES ACCESOS AL PUERTO ...... 58
REFERENCIAS 2. 62
ACCESO NORTE ...coviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeaeaeae, 62

Il ESTUDIO DEL LUGAR ..., 66
Il DEF. TERRITORIO INCIDENDIA QUEBRADA . 68
I PARTIDOS PARA PROPUESTA ..o, 70
Il TERRITORIO INCIDENCIA QUEBRADA ........... 72
[0 RESUMEN ETAPA ... 74
I NOTAS . 75



TIPO DE PAGINAS

Cada pégina posee en su costado una franja de color, esta no
es arbitraria, sino que define una tematica de la cual la pdgina
trata, el orden es el siguiente:

HOJAS EN RELACION A LA PRESENTACION
O ANEXOS

HOJAS DE SALIDAS A OBSERVAR,
DIBUJOS Y ANOTACIONES

HOJAS DE OBRAS DE REFERENCIAS,
DIBUJOS Y DATOS

HOJAS DE REFLEXION Y AVNACE EN EL
FUNDAMENTO Y LA PROPUESTA

ORDEN EN LA PAGINA

)
<
=
=
4
L
—
a
<
[a)
=
@)
o]
)
<
04
<
o
-
<
>

¢Es valparaiso ciudad terminal?

Para pensar en esto me fue inevitable apuntar especificamente
hacia dos asuntos:

Primero, el interior: Valparafso es geogréficamente hablando,
un pequeno procurrente, de altura considerable, el cual en
cierto modo destina a la ciudad hacia un término fijo, a tener
punto final y punto de retorno, tal vez por ello en Valparafso
esti siempre la sensacién de ir bordeando, porque
geogrificamente Valparaiso es un borde, la ciudad entera
pareciera ser un borde y lo habitamos como tal.

otro modo de acceso urbans, es que la condicion constante de estar
bordeando crea accederes, aundque stemos en el centro mismo de la ciudad

Segundo, el exterior. Valparaiso se emplaza

en una region que tiene dos grandes cjes
= de movilizacion bien marcados:

El ¢je Norte — Sur* (7) que une al pais
desde Puerto Montt hasta Arica y se
prolonga por toda América hasta Alaska
El je Este - Oeste que une al océano
pacifico en Valparafso con el atléntico en

Buenos aires, este es el llamado corredor bi-océanico.
La ciudad estd alejada del ¢je Norte — Sur, su relacion con el
estaria en la razén de un afluente con un rio de mayor caudal
En cuanto al eje Este - Oeste Valparaiso es uno de los
extremos, puerta al pacifico y todas sus costas. Esta ubicacién
anula en Valparaiso la condicion de ser ciudad de paso, nada acé
queda a medio camino se parte o se llega a ella

hupallas Alberto menciona el antiguo eje Norte - Sur que
por Valparaiso:

N.S Magallanes - Panamd: y toda o historia quese ha desarrolado - o explotacion
minera que venia del Norte, os bugues cargados que sentan del Sur doblando e
stecho, et

Falparatso en st instant

ElgeN.S. se ha pendido para 4"

Pero Valparafso fiie alguna vez ciudad de paso, sin embargo el
desarrollo, ya sea tecnoldgico, econdmico o la necesidad de unir
en menor tiempo dos puntos han convertido a estas ocasiones
en cosas temporales. Junto a esto hoy pareciera haber una
tendencia a eliminar, no la ciudad de paso, sino el paso por la
ciudad, las autopistas modernas en Chile no incluyen en sus
proyectos el ingresar a una ciudad, sino que se traza una
variante de penetracién. Probablemente por el interés del libre
fluir, la necesidad de la ciudad como abastecimiento o descanso
es de poca relevancia, hoy la tendencia es la que da la velocidad.
Como fue anteriormente senalado, Valparaiso fise ciudad de
paso en distintas épocas:

La apertura en 1914 del canal de Panami le quita gran parte
del mercado al proyecto de los almacenes fiscales.

'VALPARA[SO NO CIUDAD DE PASO

EXPLICACION DEL ORDEN

EFSARROLLO DE LA MATERIA

COSTADO CON DATOS Y NOTAS
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(a) Kahn, Louis I., Forma y disefio, ISBN 978-950-602-0673-6
(b) Estudio de los accesos a Valparaiso entregado a la COREM,
realizado por la escuela de arquitectura y urbanismo UCV, 1979
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Planteamiento

Antes de entrar en materia se presenta un texto que trata de
sintetizar la etapa, rescatando a grandes rasgos las
intenciones de la propuesta arquitecténica.

1. LA PARTIDA

Atrio, hall, zaguan, portico. Todos ellos elementos
espaciales que desde variados ordenamientos en su
materialidad dan cabida a las actividades humanas y en el
caso de estos a una en particular: El acceder.

En una calle cualquiera, de cualquier ciudad, alguien con
cierta devocién barre las impurezas diarias del suelo que
antecede a la reja exterior de la casa. Este suelo no es
propiedad ni obligacién de quien barre, sin embargo toca su
dominio, es que el espacio del cual se siente parte nada tiene
que ver con los limites que la infraestructura obliga. Este
espacio no es otra cosa sino el acceso. Y mas que eso es el
espacio que acoge un acto humano, el acto del llegar, y
cuando este acto estd aconteciendo, el espacio se convierte
en lugar, en el lugar que recibe.

El acto de acceder toca a todos, siempre, cuando habitamos,
cuando vamos yendo, estamos en un constante paso y
traspaso entre interiores y exteriores, entre afueras y
adentros, espacios que arman la ciudad y constituyen su
paso por ella. Es mds esto ha sido as{ siempre, las mismas
obras nos lo demuestran, tenemos los propileos del afio
487a.c. hecho para darle monumentalidad al acceso de la
acropolis en Atenas. O el campidoglio de Miguel dngel que
construye la entrada a los palacios del senado, nuevo y de los
conservadores. Este acto no tiene que ver con épocas, ni con
soluciones, (para entrar podrfa bastarnos con una mera
abertura) tampoco el acceder responde a una necesidad
programatica. Entonces ¢porqué construir nuestros accesos
con tal monumentalidad, para qué si no estamos tan seguros
de necesitarlos? El hombre ha creado estos pérticos, estas
obras de accesos porque asi lo deseaba, al parecer este acto y
los espacios que nos reciben son parte de nuestra condicién
humana. A relacién, dice Louis Kahn:

“las escuelas comenzaron con un hombre, que no sabia que era un
maestro, discutiendo bajo un drbol sus experiencias con unos pocos
que ignoraban, a su vex, que eran estudiantes. Estos dltimos,
reflexionando sobre lo que se habia discurrido y sobre lo itil que les
habia resultado la presencia de este hombre, aspiraron también a

que sus hijos escucharan a un hombre semejante. Pronto se
erigieron los espacios mnecesarios y aparecieron las primeras
escuelas. La aparicion de la escuela era inevitable porque formaba
parte de los deseos del hombre” (a)

La aparicién de los porticos, zaguanes, atrios y halls eran
inevitables, pues formaban parte de los deseos del hombre,
el deseo de ser recibido y con ello el ACTO DE ACCEDER.
Esto, todo esto es lo que marca la partida, se trata de un paso
anterior que antecede a las propuestas netas, pero que mira
hacia ellas.

Entre todo esto, Valparaiso, que algo dice a propésito de
este acto, ciudad — puerto, ciudad que tiene su origen en el
ser puerto, en el haber sido la puerta al pafs, en la llegada y
en el recibir, ciudad — acceso, scudndo, como accedemos a
Valparafso? ahora el abstracto interés ya tiene lugar,
entonces el estudio puede ya tomar partido. Se tratara de
constituir desde una propuesta el acceso a la ciudad — puerto
Valparafiso.

2. EL PARTIDO

Hay una cosa primordial en cualquier pensar que incluya a
Valparafso, este es la relacién entre ciudad y puerto que es
cosa fundamental, preguntarse ;como la vida publica entra en
relacién con la actividad portuaria? sin que una desmedre a la
otra, asegura la convivencia y la trascendencia de ambas
actividades. Alberto cruz dice en el estudio de los accesos a
Valparaiso: “una capital es asiento de un gobierno, Valparaiso es
astento de un puerto” (ver figura 1) (b), en él radica su origen y
por ende su destino. Sin embargo esto estd ya muy bien
estudiado, muchos han fundamentado muy bien por qué la
ciudad necesita entrar en relaciéon con el puerto, ahora la
pregunta de este estudio es icomo?

Primero podemos decir que Valparaiso no es una ciudad
primordialmente de paso, por ejemplo no esta a medio camino
de rutas mayores, su carretera de acceso le es exclusiva y en
ella acaba. Esto es de capital importancia, pues la coloca ya
desde su ubicacion, ya desde su geogratia como un punto que
tiene llegada y retorno, potenciando con esto su condicién de
ser borde y abriendo la posibilidad a la hipétesis que dice:
Valparaiso ciudad terminal, ;por qué? porque acd termina
la tierra y con ella un modo de habitar y comienza el mar con
otros modos, pero este cambio es acd de manera particular no
como podrfa suceder en los 4000 km de litoral restante.



Esa particularidad no es otra cosa sino el puerto el cual da
continuidad a estos modos, pero no solo por ser puerto, sino
que por ser ciudad — puerto y Valparafso es plenamente ciudad
— puerto cuando mira a su puerto, la topografia natural, los
miradores y calles construyen esta relacién.

Segundo, por ello y por lo anterior el puerto no puede no
incidir en el pensamiento del acceso a la ciudad, claramente
esto no se trata de proponer puertas o carteles de bienvenida,
sino que se trata de pensar en este acto como vinculador de la
llegada a Valparaiso y su puerto, ademads de ser un posible nexo
entre puerto y ciudad.

Desde el interés del estudio de un acto aparece Valparafso como
lugar con relacién a él y junto con ello se presenta la relacion
potencial entre ciudad y puerto, pero ¢cémo construir esta
relacion a la luz de este acto? Con una obra, una obra que
constituya el acceso a la ciudad, junto con abrir una nueva
relacion entre la vida civica y la actividad portuaria, asf aparece
la propuesta.

3. PROPUESTA

La propuesta ya sabe algo de la relacién que quiere hacer,
para ello primero se propondra un nuevo acceso a la ciudad
(via Cabriteria) que serd de uso publico y de posible uso
portuario (antecediendose a futura ampliacién del puerto).
Luego desde este acceso y a modo de re — mate aparecerd la
obra (en sector Yolanda) antecediendo al puerto y dejandonos
ante él (contempldndolo como un especticulo) Estd obra
acogera programas de uso publico y de posible relacién con el
puerto (terminal rodoviario, terminal de pasajeros de
cruceros) considerando siempre la posibilidad de que el
puerto se expanda frente a ella. Por ello podemos decir que
esta es una obra de avanzada, que quiere reservar este espacio
para el puerto, pero no mediante cierres o prohibiciones, sino
que déndole un uso real que la ciudad pide, que viene desde el
interés del acto inicial y que responde también a la
destinacion de esta ciudad con el puerto.

El acceso no es mera solucién de conexién, pues con él se
busca el vinculo con el puerto, serd el acceso el elemento que
compartiran la vida civica y la vida portuaria. PUERTO Y
CIUDAD COMPARTIRAN EL ELEMENTO ACCESO Y
CON ELLO SERAN ATRAVEZADAS POR EL MISMO
ACTO.

Esquematizacion de la etapa
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Parto la primera jornada de observacién
con una pregunta, pues siempre es una

buena partida, sin embargo el dibujo

mismo va siendo el que decide si
responde o si plantea otras

Varias maneras aparecen en la ciudad del
como accedemos, maneras que reunidas
arman el acto del acceder. Todo esto
desde la observacién.

1. El hito, anuncia la llegada, constr

un momento del acceder, porque al
parecer el acto de accesién se arma desde
varios momentos, ahora este momento es
con distancia, no es de cuerpo entero, es
generalmente visual, una primera
aproximacion. (ver croquis )

2. El pértico, construye la entrada del
entrar, puede ser la forma fisica que
acoge al acto del entrar, es el momento
que remata la accesién, siendo su
existencia una implicancia de la
estructura, sin ella no hay portico. (ver
croquis )

desde paseo weelwright
01 Un hito marca la llegada, o la anuncia, tiene que ver con el acceder, es parte, pero
esto no es de cuerpo, el acceder es de cuerpo entero.

IDDDDDD —

congreso valparaiso
02 Una gran estructura construye el pértico, su relacion es de vista mas que de cuerpo,
se tnvolucra con la ciudad, por una cosa de tamario.



muelle barén
03 Entrar a la rada es entrar a la ciudad, desde aqui si pertenezco al anfiteatro, esto si es acceder pues
hay un algo que me vincula con el entorno, ese algo es el mar.

3. Elemento vinculador, el paseo
weelwright corresponde enteramente a
la ciudad de Valparaiso, esto
administrativamente. Sin embargo en el
ir-yendo por él esta pertenencia no me es
tan clara, hasta cierto punto, pues en las
cercanfas al muelle barén la pertenencia
llega con el mar. Al mar lo tienes
siempre a tu lado, pero cuando este se
e convierte en el elemento que te vincula
con la ciudad quedas en ella, esta llegada
coincide con la aparicién clara de la rada.
Esta es una manera del acceder sin

porticos, el mar marca el llegar
mediante la rada. (ver croquis )

4. Vacios vinculadores, un elemento se

puede Il()IllbI‘ﬂl‘, dig() mar o muro o

ventana. Sin embargo hay algo més que

consruye al acceder, cuando los aires se

comparten, pero :no es el aire siempre el
mismo?. NO es el aire que respiramos, es
el vacio que cuando lo compartimos

calle colon
04 Esto si se acerca, esto es acceso, una cosa minima: la escalera y la cubierta, ellas son del edificio y
de la ciudad.



Soy tocado por este espacio indiferente a que ingrese

0 1o
vinculamos a la vida con las formas.
Esta es una relacion de cuerpo entero y es
quizés una relacién que concentra a todas \ it
las anteriores. (ver croquis =, ) \)3
Finalmente dos cosas:
- La continuidad de los llenos crea
entradas.
- La continuidad de los vacios crea
accesos.
- ! calle colén
7 ! 05 Esta cubierta es de no mds de 200cm de ancho. Lo mismo que la escalera,

construye el acceso, pues se me presenta cuando camino por la calle.

caleta portales
06 Desde aqui la ciudad, el valparaiso - anfiteatro es solo vista, paisaje. Para que pertenezcamos
tenemos que estar metidos dentro, adentro de esta ciudad anfiteatro.



estas cimas crean la sensacion del constante ir

bordeando

desde avenida brasil hacia el cerro concepcion
07 Otro modo de acceso urbano, es que la condicion constante de estar bordeando crea
accederes, aunque estemos en el centro mismo de la ciudad.
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La salida de observacién anteriormente
sintetizada, abre un cuestionamiento
referente a lo irreductible del acto de
acceder, con qué nos podemos
encontrar si retiramos los elementos,
las costumbres, los usos. Esto lleva a
dar un breve vistazo a otras obras en
distintos tiempo que canten a este acto.
Primero, los propileos en la Acrépolis
de Atenas, un pértico monumental de
acceso.

Segundo, la catedral de chartres y una
breve fijacién en su pértico principal.
Tercero, la loggia de los Lanzi, una
galerfa portico.

Cuarto, el campidoglio en Roma, una
suerte de plaza portico, en relacién a la
puerta como elemento urbano y

PROPILEOS

El cielo rematando

E!l vacio va mucho mds alld de que estén o
no las piezas que lo conforman '

ﬂuelo es muro e incluso cielo, por ello desde el suelo mismo, sin columnas, ya N

comienza a constituirse el pdrtico.

i

e

La ruina mds que conservar
perpetuidad del vacio



El cielo, siempre el cielo rematando.
Pareciera ser que construimos porticos
para poder comprender la magnitud del
ctelo. De aqui tal vez lo de monumental.

LO QUE DICEN LOS DATOS

Durante la época de Pericles, el llamado
siglo de oro, Grecia padece un
importante desarrollo cultural y una de
las obras que inciden directamente en
este desarrollo es la acrépolis de Atenas,
la cual fue concebida en virtud de
satisfacer funciones tanto defensivas
como ser también sede de los principales
lugares de culto.

ruinas de la fachada

Para el aio 437 a.c. le es encargado al
arquitecto Mnesiklés la construccién de
una entrada monumental,
especificamente un edificio que
construyese la entrada. Aca nacen los
propileos.

“En los planes de Pericles, la construccion de
los Propileos debia seguir a la del Partenon.
Debian constituir una entrada monumental
al complejo de templos y coronar el camino
escarpado que lleva a la cima de la ciudad
alta por su lado sur. Los Propileos debian
reemplazar al propileo simple construido

bajo Pisistrato.” (1)
i



La obra se encuentra en el camino con
importantes dificultades topogrificas,
“dado que debia alzarse en el borde de la
explanada superior del recinto de la
Acrépols, tenia que situarse sobre una
[ractura que sefialaba el limite entre la
pendiente de la via ascendente y el plano
horizontal.” (2)
Estas dificultades son audazmente
superadas por el arquitecto, sin embargo
en el 431a.c. la guerra del peloponeso
detiene inevitablemente las obras y
nunca mas son retomadas, la obra

Ruinas actuales de los propileos

finalmente queda incompleta.

El acceso tiene espesor y altura dos
dimensiones habitables.

)
colrredor de acces®

Proyeccion reconstruccion de los
propileos

Cuando suelo y cielo tienen continuidad,
entonces estamos dentro de un edificio.




LO QUE DICE LA OBSERVACION

Un edificio construido para el acceso, los propileos no son un edificio
aislado, ellos forman parte de un sistema (la acropdlis) por ello
podemos decir que son un edificio para el acceder, porque hay algo
mdas tras él. Pero gbasta acaso solo esto para poder realmente
afirmarlo?. No, tampoco la respuesta pasa por decir que eso es lo que
le encargo Pericles a Mnesiklés, la respuesta no estd en lo que los
datos tacitos nos puedan decir, por ello el dibujo. Desde el trazo y
desde el ojo recorriendo cada arista que dibuja.

El edificio de alguna manera te deja dentro, esto no es trivial, pues
cuando pensamos en accesos, muchas veces nos detenemos solo en el
afuera y el traspaso, aca aparece una nueva situaciéon el DENTRO,
que es el momento del traspaso, pero prolongado. ya no digo “entro
por la puerta, sino entro a la puerta”. Y esto sucede pues la obra
construye dos dimensiones que ineludiblemente te dejan dentro,
estas dos dimensiones son el suelo con las lozas y el cielo con los
muros (horizontal y vertical) Los propileos tienen construido el
suelo y también el cielo, y es en la unién de estas dos dimensiones
que quedamos sumergidos.

Cuando suelo y cielo tienen continuidad, estamos entonces
dentro de un edificio

¢Por qué ir a mirar ruinas? gpor qué no hacer un esfuerzo mayor y
reconstruir todo?

Podrfa ser por el valor patrimonial de las cosas conservadas en su
estado puro, sin intervencion, la ruina nos deja algo de lo anterior,
algo del antiguo esplendor, pero no es solo eso, pareciera ser que la
ruina en s{ misma, o sea en su condicién de ruina crea algo adicional
en el espacio, que el edificio reconstruido no lo tendrfa.

Lo que se derrumba del edificio son las piezas, es la materia, sin
embargo queda ahf incélume la orientacién, el lugar, la distribucion,
quedan los vacios. EL. VACIO ES PERPETUO. El vacio va mucho
més alld de que estén o no la totalidad de las piezas que lo
conforman.

La ruina mas que conservar lo que queda de la edificacién,
exalta la perpetuidad del vacio.

Por esto y por lo anterior los propileos algo me dicen del acceder. Por
un lado en su condicién de edificio del acceder y por el otro en su
realidad espacial actual como ruinas.

s
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No puede concebirse a los propileos
como una obra sola, no puede, tanto
por ser la antesala a la acrépoils, como
por el solo hecho de ser un acceso.
Una obra que esté en relacién al
acceder jamas podrd verse sin ver a lo
que le construye el acceso, se piensa en
conjunto y se mira como conjunto.

Por esto un esquema breve de lo que
precede a lo que los propileos

construyen. DENTRO DE LOS PROPILECS

) 4
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ODEUM DE PERICLES SOBRE EL TEATRO DE DIONISIOS

* las imdgenes fueron obtenidas en diferentes

péaginas, mediante buscador de internet



Puerta cuando estd a la mano, puerta
cuando construye una distancia

D E C HARTR ES Un primer momento del acceder es con distancia, la catedral hito, la figura es el

primer acceso.




LO QUE DICEN LOS DATOS

Hubo unas cuantas Chartres anteriores a
la que esta hoy en pie, ellas podrian ser
de interés para un andlisis histérico o
cultural, sin embargo esta resefia quiere
dar datos de la construccién actual que
complemente la observacién del dibujo.
Algo breve antes: Para 1194 un gran
incendio destruyé la catedral romanica
anterior a la actual, esta catedral
albergaba en su interior una reliquia, la
tanica de la virgen, la cual resulté estar
intacta pese a la aparatosa destruccion.
Esto fué un hecho que la comunidad
tomé como sefal de que la catedral debfa
ser reconstruida.

vista acrea actual catedral

Un segundo momento del acceder es en lo proximo, un atrio, que es un suelo plano, sin
densidades, pues las densidades quedan para la catedral. Este suelo recibe. Aqui

comenzamos a habitar el portico. ] 7 I



veintisels anos tomo la reconstruccién,
un tiempo brevisimo considerando la
época y la magnitud del edificio. E1
arquitecto o maestro que la disené se

desconoce, pero queda en evidencia que
el material utilizado fué una piedra local
proveniente de unas canteras a 8 km de
las obras. La catedral fué consagrada el
24 de Octubre de 1260 en prescencia del
rey.

El actual pértico, llamado pértico real, es

el mismo existente en la antigua catedral
romanica y sus detalles narran la

historia de la virgen en su juventud con

san joaquin y santa ana enfrentandose a
la inferetilidad.

ey

!

deftalle del portico norte

Un tercer momento del acceder, en el portico mismo, el portico adherido al
edificio, la continuidad de las formas, para el acto sagrado continuo




“El portico izquierdo estd dedicado a la
ascension de Cristo (o tal vex su segunda
venida). 2l timpano muestra a Cristo en una
nube sostenido por dos dngeles. Debajo hay
dos frisos, el superior muestra a cuatro
dngeles cantores y el inferior diex figuras que
posiblemente sean apdstoles y que portan
libros y pergaminos contemplan a Cristo. Las
dos arquivoltas muestran los stmbolos del
zodiaco y labores relativas a los doce meses,
temas comunes en el romdnico francés. Il
portico derecho muestra la misma estructura.
Su tema es la pureza de Maria y su
dignidad como madre de Cristo” (8)
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Un cuarto momento del acceder con el cuerpo entero, mads que el traspaso de la puerta o
el cambio de luz, el acceso se marca en los dos pasos que hay entre el exterior y la puerta. 7 9 I



D E LO S LA N Z I Loggia? pero loggia de qué? este espacio es tremendamente abierto, eso junto con no

anteceder a un interior, me la muestran mds como un patio, una loggia - patio.




No necesartamente para que un portico se
constituya como tal debemos entrar en el vacio
interior de él. Este es un portico que estd al
costado y lo habitamos con el regjo.

LO QUE DICEN LOS DATOS

Laloggia de los Lanzi, segtin los datos
histéricos, recibi6é este nombre porque
para 1527 estuvieron acampando en su
interior mercenarios lansquenetes. Sin
embargo, a mi parecer, este dato solo
aclara el por qué de la palabra Lanzi,
quedédndome la palabra loggia en duda,
es que loggia es en definicién: atrio,
vestibulo, antesala. Pero esta loggia a
primera vista no es tal, por ello dibujo, a

ver si desde él podemos encontrar la
respuesta.

loggia antecede al palazzo vecchio

La loggia fué construida entre 1376 y
1381, por Benci di Cione y Simone de
Francesco Ralenti. Este “portico” en un
principio era usado como una especie de
balcon abierto que acogia asambleas y
ceremonias. “Durante el siglo XVI perdio
esta funcion y se convirtio en una especie de
museo al aire libre para exponer las
esculturas de la_familia de los Medicis™ (4)
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Actualmente este uso se conserva en
cuanto a la exposicién de esculturas,
pero ya no pertenecen a la coeccién
personal de ninguna familia.

Esta loggia se eplaza en la piazza della
signoria junto a otros edificios de interés
publico como el palazzo vecchio, actual
ayuntamiento (municipalidad) de la
ciudad de Florencia.
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la galeria lo que hace es extender el pértico con el
palacio viejo

By Al SR
vista lateral de la loggia

o
e e

LY
7
/s

a1

Yl

=
L=
-
&
d.
§

Aik

=0
=
A ef

{
D o
i_::g}

En realidad esta galeria convierte en portico a este espacio de traspaso que sino tenderia a volverse calle.




PLANTA ESQUEMATICA PIAZZA -
DELLA SIGNORIA \/

LOGGIA DEI LANZ|

PIAZZA DELLA
SIGNORIA

L
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PALAZZ0 VECCHIO

construccioéon de un poértico
a través de dos edificios




LO QUE NOS DICE LA OBSERVACION

A diferencia de los propileos la catedral de Chartres tienen al pértico
como parte de la estructura, como pieza unida fisicamente al todo,
este es otro modo del vacio, pues ya no se trata del aire que queda
entre los edificios, sino del aire que el edificio mismo se genera. Es
aca tambien no solo la puerta, como el elemento tal, el que construye
o constituye el acceso, el acto del acceder, pues el edificio entero se
involucra, al estar el pértico adosado al edificio, el edificio se
convierte entero en el pértico, eso si, solo cuando a él estamos
accediendo, asf también el edificio entero podria ser béveda cuando
en él entremos.

La catedral es un hito, por ello esta condicién del edificio entero
como pértico se dilata mucho més alla del solo estar ante él, parte
desde el primer vislumbramiento. No hay lugar en el pueblo en el
que la catedral no se distinga, por ello y por lo anterior, comenzamos
a acceder a Chartres desde que la avistamos.

El hito desborda la incidencia fisia del portico

Esta condicién del edificio entero como constructor del pértico y del
acto del acceder, puede apreciarse también en la loggia de los Lanzi.
La loggia en si misma esta compuesta por varios arcos que le dan su
condicién abierta y publica, sin embargo la facultad del ser pérticos
va mds alla de la incidencia de las piezas que lo componen, es cosa
que aparece cuando la loggia se nos une al palazzo vecchio, y es lo
que queda entre estos edificio, el aire habitable es el que une a los
edificios como si fueran uno, como la catedral, y dejan a la loggia
siendo el pértico de este nuevo edificio armado por la comunién de
los dos, esto es lo que regala este vacio entre la loggia y el palazzo.

Todo esto ha nombrado un momento que es con distancia, una
ubicacién préxima, ahora en lo cercano aparece la densidad, en la
catedral todas estas esculturas adosadas al muro, que de alguna
manera me retienen antes del ingreso, recorrerlas toma tiempo, pero
es una demora gustosa, no como la espera de un seméforo, y esta
demora es la que arma el real acto de acceder a la catedral.

Lo mismo ocurre en la loggia, pero acd no hay muros con esculturas
adosadas, aca también se construye la demora del ir-yendo, pero con
las esculturas del vacio de la loggia, ellas son las que aparecen en la
cercania, en la distancia son unas masas, en lo cercano cada cual tiene
sus complejidades que crean permanencia al acceder.
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El portico comienza en la cordonata misma. mds que el portico: el acceso, este tamafio

mds que prolongar la entrada crea una relacion con la ciudad. Los elementos de acceso
son a la vex parte de la ciudad.



LO QUE DICEN LOS DATOS

En la época clasica en este sitio no estaba
el actual campidoglio, habia otro, uno
proyectado con el levantamiento de
importantes templos romanos y pensado
para la culminacién de las marchas
triunfales de los cesares victoriosos.
“Pero con el paso de los siglos, el antiguo
camprdoglio se fué abandonando y
degardando hasta el punto que, cuando
Carlos V fué recibido en Roma en el afio
1536, el lugar se encontraba en un estado
indigno” (5)

Este hecho vergonzoso gener6 la
definitiva decisién de la ciudad por
urbanizar la plaza del campidoglio.

Al parecer el encrago lo dié el papa
Pablo III a Miguel angel, en aquel
entonces considerado ciudano ilustre de

El espacio de acceso es configurado por los edificios circundantes, el
acceso es logro de la ciudad

Roma, él decide hacer una intervencién
radical en los aspectos espaciales, tanto
en la habitabilidad, como en la

orientacién, sin embargo conservé gran
parte de los edificios existentes.

campidoglio desde palacio del senado

d



Miguel angel volteo la plaza desde el
foro romano, hacia la basilica de San
Pedro, que representaba el nuevo centro m:'_l_‘;‘; 3,
politico de la ciudad, “con tal fin pensé /R
construir un nuevo palacio, llamado por esto 1 . B
palacio nuevo, para cerrar la perspectiva, -Iirl lL
modifico el palacio de los conservadores, ﬂ \
armonizdndolo con el palacio del senado al Ty
que aniadio una doble escalinata que servia o
para acceder a la nueva entrada’. (6)
Conservo el palacio del senado y agregé
la cordonata, mezcla entre rampa y
ecalera, pensada para el ingreso
ceremonial de comitivas a caballlo.
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campidoglio desde exterior

La plaza - pértico, el campidoglio es acceso a tres edificios, cada cual tiene
sus puertas, pero la plaza es el acceso




LO QUE NOS DICE LA OBSERVACION

Una puerta sea esta cual fuere, desde la mas comun e indistingible
hasta la mas pomposa y despampanante siempre construird una
manera distingible de acceder, la puerta es el elemento con el cual
identificamos este acto, sin embargo no es esta cosa obligada para
constituir el acceso, no es este elemento el que abre la situacién del
ir - entrando. En el campidoglio este acto se desprende de la puerta
y comienza a prolongarse coludiendoce en el camino con la ciudad,
no en la relaciéon de hito como en la catedral de Chartres, sino que en
una relacién més de cuerpo.

Un acceso que no solo es acceso, sino plaza, que se recorre, que tiene
una dimensién horizontal ganada, que este ir recorriendo arma el
acto de acceder y es a la vez el pértico a los edificios, y no es solo
portico, no por ser la puerta deja también de ser plaza y sitio para
sentarse, contemplar, mirar, el acto de acceder es tan humano que se
colude con las actividades cotidianas de la ciudad, no pide, no exige
situaciones, ni escenarios especiales.

El acceso se involucra con la ciudad, se traslapa, esto, puede, tenga
que ver con el momento histérico de la obra, sin embrago el acto del
ir entrando, de la permanencia del ir entrando, no tiene que ver con
la época, es el mismo, ahora cuando dibujo, que cuando aca pasaban
comitivas papales.

En el campidoglio, el acceso es la continuidad entre edificio y ciudad

Antes del siguiente paso

Hay algo que se me repite en cada obra
dibujada (ver pagina 10) y no me es de
interés por la mera coincidencia, sino
porque esto algo puede decirnos del acto
humano que se guarda.

Cada obra demora al ir - entrando, una
demora que no tiene que ver con el
tiempo, una demora que no es un
atrazarse.

Una demora que esta en el encontrarme
con una mayor densidad de cosas o de
habitabilidad en el mismo espacio de
tiempo

SE TRATA DE LA PERMANENCIA
DEL IR - YENDO.

Y propongo a este como el acto que
nombra esta condicién humana de
acceder, que trasciende a épocas, usos y
formas. Es que el hombre necesita
sentirse recibido al llegar, por ello decora
sus llegares.




Una situacién en Vifia del mar. Esta
plaza es mas que mero lugar de paso en
el ir - yendo, algo pareciera tener que
crea en el que pasa, incluso en mi mismo,
una sensacién de permanencia, mas bien
una postura de permanencia, que no es la
que tendrfamos al sentarnos en nuestras
salas de estar. En lo pablico hay tensién,
la casa es distendida, pero la calle
publica, por ello siempre tendra la
tensién de sentirse observado.

Pero esta tensién no atenta en contra de
la permanencia, por ello en el espacio
publico permanecemos cuando vamos
yendo, esto es particular. (ver croquis )
Esta permanencia aparece en el cielo de

esta plaza, es que el cielo queda a un

altura en la que no tenemos que alzar la
vista para verlo.

La continuidad de los vacios crea
accesos

villanelo / valparaiso
09 en este espacio abierto y cruce de calles el flujo
gobierna. Bancas, equipamiento son descanso. Acd
igualmente hay permanencia, pero no es lo que
habria en una sala de estar.

el cielo se nos presenta
cuando accedemos

1’ = 1 h . .
s dL villanelo / valparaiso

08 La permanencia en este flujo puede estar en el cielo, aunque el cielo siempre estd,
pero acd estd gracias a la plaza, sin plaza no hay cielo, syn cielo no hay permanencia.
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villanelo / valparaiso ' P
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10 La permanencia en un cambio de paso, pero esto no es cualidad del espacio,
stno de los tamafios. La virtud estd acd en que la plaza se vuelve portico, pero

no por entrada, sino que por la manera de retener.

el cielo queda a una altura en la que no tenemos que
alzar la vista, por ello es virtud del espacio

—————— ——————,

villanelo / valparaiso

11 La permanencia del ir - yendo



brasil / ecuador
12 Estas entradas son porticos, no por su configuracion, sino por
la situacion creada de quedar dentro de algo como el edificio de
yerbas buenas los propileos, pero acd es cosa tectonica.
13 En la quebrada estoy dentro del ir - entrando, es habitar la
accesion por el cambio de condicion. Otra luz, otro sonido, otras
alturas. !
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QUEBRADA CABRITERIA () LA POLVORA ()

La partida para pensar en el acceso a
Valparaiso sera encontrarse con su
realidad geografica, para ello salidas a
dibujar que tendran como afin la
identificacién de caracterfsticas de
habitabilidad. Tres seran los sitio a
visitar:

- Santos ossa
- Quebrada cabriterfa
- La polvora

Se da este paso, pues se cree que el lugar
es primordial en la construccién del
fundamento del proyecto, su
constitucién esta arraigado a las
condicionantes de un territorio, y antes
de otros pasos es bueno tener cierta
certeza de estos.

La unica condicién que se le pide al
lugar es en relacién a ser un posible
punto de incidencia con un acceso a la ; ;
ciudad y terreno disponible para una s o 2 ¢ o : ;.

obra.
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it En el sitio el espacio plano escasea, sin

embargo las zonas cercanas a las laderas

son de pendiente suave en un principio y
perfectamente intervenibles. Los
espacios planos se encuentran separados
por la avenida santos ossa, por ello acé
debiese pensarse algo que conectara
estos dos suelos.

La virtud de que santos ossa divida el

almte. artigas /stos. ossa | = o g ,
sitio en dos radica en la sencilla con

14« La insistencia del edificio por anclarse al cerro. Cada centimetro es
ganado e inventado.

de una futura obra con las redes viales.

En este sitio la obra solo vendria a
completar el acceso.

—~

santos ossa
15 Lo de ir acompaiiado, esto tiene la quebrada, y es una condicion espacial porque perdemos la
profundidad del reojo, con ello lo lateral nos acompaiia.



santos ossa

16 La quebrada por dentro con una sombra fria y hiimeda, pero al fondo la
luz, una luz que es consecuencia del rebote con la tierra. La luz de esta
quebrada estd fuera de ella.

La quebrada es tremendamente profunda
y al habitar el fondo esto se hace notar
dada una densa sombra que enfrfa
durante toda la tarde. La humedad es un
problema, sin embargo la ciudad, desde
la cima, muestra su rada de tierra

enteramente.

Este sitio se encuentra plenamente
incorporado a la ciudad, su accesibilidad
es cosa regalada.
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Bele sulbice Weshineien

santos 0ssa ‘
3 6 17 Lo tinico no residual o lo tinico que no tiende a lo residual en esta quebrada

es lo que fluye, acd el trdansito y la carretera.




pedro gamboli / cerro polanco
18 Te quedas totalmente absorvido por el fondo, se habita el fondo, lo cercano
es lateralidad.
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Existen dos areas claramente marcadas
alrededor de la desembocadura de la
quebrada: una

seca y otra himeda, divididas por un
muro de contencién de piedra que
encauza las aguas naturales de la
quebrada por un tinel bajo el mar

El espacio seco hoy cobija a una empresa
del rubro portuario (saam) dedicada a la
estiba de los buques en atraque.

La superficie es amplia y puede
expandirse hacia la avenida Espafia.

En cuanto a la accesibilidad se requerirfa
de una intervencién adicional (entre
santos ossa y la quebrada) para evitar el

transito por la avenida Argentina y el
nudo Barén, con esta dificultad superada

las condiciones de conexidn seran
excelentes tanto con Valparafso com con
Vifa. El sitio tiene cierta cercania con
zonas residenciales, pero su condicién de
quebrada ayuda, desde lo vertical a
distanciarse, esta misma condicion de
quebrada deja al sitio como un pértico
natural.

La gran virtud de este sitio radica en su

condicién de acceso natural y su

incidencia urbana, se trata de un sitio
que en pocos metro parte de la quebrada
misma y los cerros para rematar en el

mar y la rada.

sector yolanda
19 Estos espacios quieren rematar, para ello quieren ser continuidad. La
condicion actual les niega esta posibilidad.
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Explenerck yolmck

: quebrada cabriteria
20 El remanente aparece cuando lo agreste le da_forma a lo urbano, por ello
la importancia de construir los bordes.

quebrada cabriteria
21 El cauce redireccionado, esto ha permatido el desarrollo y la habitabilidad de yolanda
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El sector de la polvora hoy se encuentra
practicamente despoblado desde la
bifurcacién con la ruta a laguna verde
hacia el este, por ello la superficie
disponible para edificacién no tiene
medida.

Si bien esta ruta se encuentra bien
conectada a través del mismo camino la
polvora, el distanciamiento con los
centro urbanos es extremo. Esta zona
parece interesante para pensar en futuros
proyectos, pero la condicién actual es de
casi aislamiento. Los sitios escasean de
servicio de transporte, agua potable,
electricidad.

Aca se requiere una obra que funde no
que remate.

22 Desde acd no es el solo mar lo que distingue a la rada, sino su geografia, la rada de tierra, es la que
esplende desde acd

Haciallafiballlial

23 Las distancias se saltan de lo cercano y a la mano de golpe a lo lejano y lejanisimo, no tnemos
proximidades, esto crea la sensacion espacial de vastedad.




UBICACION DE LOS SITIOS EN VALPARAISO @
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SANTOS OSSA i

- Poca luz durante el dia, las zonas
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- Probable drea disponible: 19.600mt2 h@ "
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ensombrecidas abundan por sobre las . | ?J J N

iluminadas. NN O \ /A
- Abundancia de htumedad i

Q
- Ubicacién en el acceso mismo de la 7 QU s 2 N %L
ciudad, cierta facilidad de aceeso para el N ) I
A\ ) 8
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transporte privado y escaso acceso al

transporte publico. e N

CABRITERIA ' 7 s T
&

- Probable drea disponible: 11.300mt2
- Relativamente buen asoleamiento,

pocas zonas ensombrecidas solo al

amanecer y ocaso.
- Cercania con los centros urbanos de
Valparafso y Vifna del mar, tanto desde
transporte privado como publico.

- Areas del territorio con gran ocupacién
de vivienda ilegal

LA POLVORA

- El 4rea disponible no tiene casi limite,

B
o~

esto no es problema.

- El asoleamiento es adecuado, pero los
vientos son de considerable velocidad

- Un excesivo alejamiento de los centro
urbanos, poca conexién, solo camino la
polvora.

=T e A W AT




Este paso no cree ser apresurado, pues
no busca determinar un lugar especifico
para un proyecto especifico, sino que solo
quiere presentar las posibilidades reale
que la ciudad ofrece para lo que ya se
tiene pensado y definido, una obra que
construya el acceso a Valparaiso.

Este es un paso intermedio entre lo

abstracto del acto de acceder y lo

trangible del territorio en Valparaiso.
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Anitesidenpaltil

¢Es valparaiso ciudad terminal?

Para pensar en esto me fue inevitable apuntar especificamente
hacia dos asuntos:

Primero, el interior: Valparaiso es geograficamente hablando, un
pequefio procurrente, de altura considerable, el cual en cierto
modo destina a la ciudad hacia un término fijo, a tener punto
final y punto de retorno, tal vez por ello en Valparaiso esta
siempre la sensacién de ir bordeando, porque geograficamente
Valparafso es un borde, la ciudad entera pareciera ser un borde y
lo habitamos como tal.

otro modo de acceso urbano, es que la condicién constante de estar
bordeando crea accederes, aunque estemos en el centro mismo de la ciudad

AVIRA e MAR.

LAS RUTAS DE
ACCESOA
VALPARAISO
RETORNAN, ESTA
ES LACONDICION
DE BORDE

en una regién que tiene dos grandes ejes de
movilizacién bien marcados:

El eje Norte — Sur* (7) que une al pais desde
Puerto Montt hasta Arica y se prolonga por
toda América hasta Alaska.

El eje Este — Oeste que une al océano
pacifico en Valparaiso con el atldntico en

ToNth ARENAS

Buenos aires, este es el llamado corredor bi-océanico.

La ciudad esta alejada del eje Norte — Sur, su relaciéon con el
estarfa en la razén de un afluente con un rio de mayor caudal. En
cuanto al eje Este — Oeste Valparafso es uno de los extremos,
puerta al pacifico y todas sus costas. Esta ubicacién anula en
Valparafso la condicién de ser ciudad de paso, nada aca queda a
medio camino se parte o se llega a ella.

* En achupallas Alberto menciona el antiguo eje Norte - Sur que
cruzaba por Valparafso:

“N.S Magallanes - Panamd: y toda la historia que se ha desarrollado - la explotacion
minera que venia del Norte, los buques cargados que venian del Sur doblando el estrecho,
elc...

Valparaiso en este instante:

Eleje N.S. se ha perdido para él”

Pero Valparaiso fue alguna vez ciudad de paso, sin embargo el
desarrollo, ya sea tecnolégico, econémico o la necesidad de unir
en menor tiempo dos puntos han convertido a estas ocasiones en
cosas temporales. Junto a esto hoy pareciera haber una
tendencia a eliminar, no la ciudad de paso, sino el paso por la
ciudad, las autopistas modernas en Chile no incluyen en sus
proyectos el ingresar a una ciudad, sino que se traza una
variante de penetracién. Probablemente por el interés del libre
fluir, la necesidad de la ciudad como abastecimiento o descanso
es de poca relevancia, hoy la tendencia es la que da la velocidad.
Como fue anteriormente sefnalado, Valparaiso fue ciudad de paso
en distintas épocas:

7 DLSDE B NRIE
JopRaAu.

La apertura en 1914 del canal de Panamd le quita gran parte del
mercado al proyecto de los almacenes fiscales.

VALPARAISO NO CIUDAD DE PASO



“las naves extranjeras podian depositar sus mercancias en los
almacenes fiscales, pagando derechos muy bajos solo con el fin de
mantener los almacenes. Esos cargamentos no entraban al pais y en
cualquier momento podian ser reembarcados y despachados a otros
paises. EL comercio extranjero tuvo asi una base segura para sus
operactones, favorecidas por la posicion de Valparaiso como primer
puerto importante de recalada después de la travesia por cabo de hornos
y por la tranquilidad politica del pais™(8)

Antiguamente la via de acceso a Vina del mar alternativa al tren
era pasando por Valparafso a través de la avenida Espania.

Esta ruta cambi6 cuando en 1981 se construy¢ la variante agua
santa.

VALPARAISO NO CIUDAD DE PASO

Con el poblamiento de varias playas al Norte de Valparafso se
fue configurando la actual situacién.

La ruta 60 - CH o camino internacional empalma con el acceso a
Vina del mar yendo por cimas y valles alejadas de las zona
urbana conectdndose con caminos hacia el interior y con la ruta
F-30-E que lleva a los balneareos del norte nuevamente.

VALPARAISO UNA VEZ MAS NO CIUDAD DE PASO

Ahora si pareciera ser que Valparaiso definitivamento no es
ciudad de paso gqué es?, ¢podria ser acaso ciudad de inicio o
ciudad de término?

Un poco de ambas, la situacién de borde le ha dado a Valparaiso
la cualidad de ser ciudad de inicio para ciertas cosas y ciudad de
término para otras.

Es ciudad de término para el turista que viene de Santiago a
comer algo a la caleta un fin de semana, por ejemplo. Pero es
ciudad de inicio para las mercancfas que se exportan al mundo.

VELIARAIET




No se trata de pensar si es una u otra, se trata de nombrar el
término de algo, pero el inicio de otra cosa.

EL SER BORDE NO ES EL TERMINO NI EL INICIO DE
ALGO ES EL CRUCE (ver Nota).

Con esta afirmacién aparece la palabra TERMINAL, ella dice:
“que pone término a algo”, o sea no se trata del término, sino de
la cosa que le pone término a algo.

En Valparaiso lo que termina es la tierra, el continente, el EJE
ESTE — OESTE, para dar comienzo al océano pacifico. Pero
¢qué cosa es lo que pone este término?:

1. Una cosa geogrifica: por el hecho geogrifico de ser
procurrente Valparafso le pone término y retorno a un
recorrido. LA GEOGRAFfA ES UNA COSA QUE
CONSTRUYE TERMINO

2. Una cosa de obra: el término de la tierra y el comienzo
del mar, el término del automévil y el comienzo del barco. El
puerto construye el paso en este cambio de modalidad. EL
PUERTO ES UNA COSA QUE CONSTRUYE TERMINO

El puerto es la obra que construye el término, el paso de la tierra
al mar y es lo que permite decir: Valparaiso ciudad terminal.
Esta hipétesis ademds reconoce al puerto como el origen de la
ciudad y también como su destino y cree que una intervencion
que involucre al acceso de la ciudad no puede no pensar en el
puerto.

El puerto y los accesos a Valparaiso

Tiempo antes de la construccién del actual acceso sur al puerto
via la pélvora se sostuvo un fuerte debate relativo al tema de
donde emplazar el nuevo acceso al puerto, las discusiones se
centraban basicamente en dos puntos: uno el actual acceso sur y
el otro el llamado acceso Norte por quebrada cabriterfa.

El supuesto acceso Norte partia desde la variante agua santa a la
altura del aerédromo rodelillo se internaba a través de la
quebrada bajando con una pendiente bastante madas leve que
cualquier otro posible acceso, hasta desembocar finalmente en el
sector de Yolanda en la avenida Espafia, para finalmente
ingresar al puerto desde Barén.

Este proyecto actualmente sigue siendo una posibilidad, pues el
actual acceso sur tiene el gran problema de poseer 3 tineles en
su recorrido, cosa que impide el transporte de ciertas cargas,
ademds de ser extremadamente vulnerable a accidentes y
eventuales cierres temporales. Sin embargo el conocido proyecto
Barén pronto a aprobarse y pronto a comenzar su construccién
corta al puerto la posibilidad de expandirse hacia el sector
Norte, dejando sin efecto la posible construccién de este acceso.
La propuesta que aqui se estudia busca re — tomar el acceso
Norte, pero no con afanes de conexién con el puerto para
transporte de cargas, sino con el afin de constituir una obra de
acceso a la ciudad, especificamente en el sector de Yolanda,
tomando una franja que parta desde el interior de la quebrada y
re —mate en el mar. Esta propuesta busca ser independiente a lo
que suceda con el proyecto puerto Barén, pues tendra la facultad
de adaptarse a cualquiera de las propuestas, sea el mall o la
ampliacién del puerto.
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el cruce en Valparaiso es situacién que
acomparna bastante. En Valparaiso, se ha
dicho antes, siempre se tienen 2 planos,

uno préximo y otro lejano, de aquf viene i

uno de los actos primordiales de
Valparaiso: El ir comparando.
Pero, creo, hay algo mas que decir con

paseo 21 de mayo
24« El puerto se vuelve mi ocupacion, lo contingente, no por estar dentro de él.
solo por tenerlo proximo, el sonido, el movimiento. La ciudad es fondo, es
contemplacion, estas dos cosas a la par

respecto a esto, no solo se cruzan los
planos, sino también situaciones. En
Valparaiso siempre se esta ante 2
situaciones: una contingente y otra
contemplativa.

paseo weelwright
25 desde el paseo weelwright, altura Cabriteria. La rada, el mar, el agua , la calma, la serenidad es
lo proximo, lo contingente. Il puerto lejano, ya no tiene incidencia en lo audible, a él lo contemplo
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desde 21 de mayo: el puerto es lo
contingente
(ver croquis ~ ) - larada contemplativa
Al Desde Cabriterfa: la rada es lo

contingente

(ver croquis ~ ) - el puerto lo contemplativo

desde paseo 21 de mayo
26 las cosas se han ido colocando en continuidad al espacio disponible no en continuidad a un diseiio
standard. Esto porque la llegada es con recorrido, no al modo de las puertas, que es con traspaso.

el cielo, este pareciera no terminar, es siempre el
mismo, pero nunca igual

el agua es acaso termino, en la
desembocadura se cruza con el mar, sigue

siendo agua, pero en otra condicion
<\r"\<‘\"\-&,\_
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estero marga-marga
27 la ciudad tampoco termina con la desembocadura, ni con el mar, quien sabe
hasta donde la ciudad incide mar adentro, acd acaba el suelo caminable de la
ciudad.
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cercanfas a la aduana
28 el pueto quiere distanciarse con esta reja, pero la ciudad insiste. Todo lo que se eleva

es el puerto y en Valparaiso se mira siempre lo de arriba, cierran el suelo, pero no el cielo.




Territorio quebrada cabriteria

Ya que esta investigaciéon parte desde el interés por un acto (el
acceder) en relacién a Valparaiso, spor qué no vincularlo a un
territorio especifico?, pero no cualquier territorio, sino uno que
canta al acto de acceder y gpor qué no pensar que esto entre en
relacién con la hip6tesis valparaiso ciudad terminal.

No es aventurado pensar en una obra terminal que construya un
acceso a la ciudad y que tenga como posible zona de
emplazamiento a la quebrada cabriterfa y al sector Yolanda,
lugares histéricamente considerados para la construccién de un
acceso al puerto.

Desde este punto la propuesta se centrara en el estudio
especifico de este territorio y de su relacién con el puerto,
la ciudad, chile y américa.
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Lo que antecede al proyecto

Teniendo la hipétesis de Valparaiso ciudad terminal ya
presentada, el paso a seguir busca estudiar lo que antecede al
proyecto.

Para dar el paso con cierta solidez se definen 8 ramas de estudio
que a criterio propio inciden directamente en la propuesta, estas
son:

1. Estudio del puerto de Valparaiso
2. Estudio del acceso Norte Cabriteria
3. Estudio del barrio Barén - Placeres

Estudio del puerto de Valparaiso

Se dice en el estudio de la escuela de arquitectura de la UCV
entregado a la COREM:
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1. una ciudad capital es asiento del gobierno.
valparaiso siempre ha sido asiento de un puerto

2. un puerto - una rada de mar

pero valparaiso por su topografia es a la vex
rada de mar
rada de tierra

v valparaiso por su crecimiento es:
rada pequenia de mar (a) - rada grande (b)
rada pequenia de lierra (c) - rada grande (d)

3. las radas de mar y tierra

son por cterto, al cielo abierto, al aire libre,

habitamos en interiores y salimos al exterior.

salimos a estas radas. En verdad retornamos cada vex a ellas.
sea con mayores o menores intervalos

dicho retorno a las radas es el acto primordial de este puerto

4. las radas terrestres son, por cierto punto del continente américano
las radas maritimas son - asi mismo un extremo del océano pacifico
se dijo que el acto fundamental de este puerto es el del retorno a las radas
st, pero un retorno en que se hacen presente
ese ser a la par punto américano y extremo del pacifico

En cierto modo esta propuesta quiere incorporarse a la visién de
este estudio, mirando al puerto como el origen de Valparaiso y
constructor de su destino, entendiendo también al puerto no
solo desde una perspectiva econdémica o de necesidad, sino que
desde su condicién de ser y hacer ciudad.

Breve reseiia historica

En los tiempos coloniales Valparaiso no era mds que una
pequena aldea con unas cuantas casas y un muelle de embarque
con relativo comercio entre las colonias y Espana.

En Valparaiso, por las leyes de indias, no se funda ciudad y esta
aldea solo presta el servicio de puerto a ciudades realmente
constituidas como Santiago.

Los antecedentes més tempranos del puerto de Valparafso datan
de 1810, con la construccién del primer muelle para la atencién
de naves de carga. También para estos afos, con la
independencia ya consolidada, Valparaiso se abre a mundo, a las
exportaciones, importaciones y a la llegada de inmigrantes
quienes son pieza fundamental del desarrollo futuro del puerto.

Durante el siglo XIX el puerto vive la llamada “etapa dorada”
debido a su posicién estratégica en el comercio entre Europa y la
costa Oeste de Norteamérica (sobre todo en la época dela fiebre
del oro)

A partir del siglo XX comienza un periodo de decadencia del
puerto, muchas son las teorfas que lo explican, entre ellas 2
hechos fundamentales:



- El terremoto de 1906 que devasta la ciudad
- La construccién del canal de Panama en 1914, Valparaiso
pierde su condicién estratégica
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Velparaiso puerto y bahia 1853 (9
El siglo XX en general no es muy auspicioso para Valparafso,
muchos migran a Santiago o a la nueva ciudad de Vifia del mar.
En 1910 comienzan las construcciones que consolidan a San
Antonio como puerto y futuro competidor para Valparaiso (San
Antonio aparece como puerto después del bombardeo de 1865 a
Valparafso por escuadras espafolas)

Valparaiso puerto y bahfa 1928 (9)

Hasta 1960 no hay grandes intervenciones al puerto, este afio se
crea la empresa portuaria de Chile (EMPORCHI), entidad fiscal
que asume la explotaciéon y administracién del puerto.

En 1980 comienza un proceso de renovacién con la construccién
de nuevas explanadas, con la compra de equipamiento y la
incorporacién de la empresa privada en las operaciones del
movimiento de carga.

En 1985 el terremoto afecta notablemente este proceso y centra
los esfuerzos en la reconstruccién de todo lo destruido, faenas
que no concluyen hasta 1999, aprox.

Chile durante los afios 90" experimenta una considerable alza en
el comercio exterior debido a los acuerdos bilaterales suscritos
con varios pafses como Canada, México, entre otros y los
acuerdos con APEC y la unién europea. Generdndose asf un
aumento en las demandas del puerto y una exigencia
tecnolégica de répida obsolescencia.

Estos factores exigen la necesidad de hacer mayores inversiones
y el estado toma la decisién de dejar esto en manos de privados,
por la via de entrega de frentes de atraques en concesion.

Para lograr esto se apoya la ley 19.542 cuyo objeto radica en
transformar los 10 puertos estatales, bajo la administracién de
EMPORCHI en empresas auténomas, encargadas de aumentar
la eficiencia y los montos de inversién mediante el otorgamiento
de concesiones. En 1997 se promulga la ley y el 1 de Enero de
1998 comienza su aplicaciéon con la creacién de la Empresa
Portuaria Valparaiso (EPV) configurada por un directorio
escogido por el presidente de la reptblica.

En 1999 se entrega en concesién el primer frente de atraque,
compuesto por los sitio 1,2,3,4,5 a la sociedad portuaria TPS. La
cual comienza sus operaciones en el 2000.

Con todo este nuevo desarrollo comienza una etapa en la cual el
puerto debe definir estrategias a largo plazo que aseguren el
correcto funcionamiento y la capacidad del puerto de Valparaiso.
En este sentido destaco dos ejes principales:

1. El desarrollo de un nuevo acceso (Norte via cabrterfa,
Sur, via la polvora)

2. La ampliacién de los sitios de embarque




Plano esquemético ubicacién sitios de atraque del puerto

Detalle de los sitios de atraque (10)
@y(©@ La longitud de estos sitios es de 175m cada uno, poseen
un calado autorizado de 8,22m y 8,39m respectivamente.

Su longitud es de 260m con un calado autorizado de
9,5m

Su longitud es de 200m con un calado autorizado de
9,29m

Su longitud es de 166m con un calado autorizado de
8,98m

Posee una longitud de 240m con un calado autorizado de
8,29m

Su longitud es de 112m con un calado autorizado de
7,92m
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Posee una longitud de 240m con un calado autorizadode
7,92m

Posee una longitud de 200m con un calado autorizado
de 8,79m

® ©

Su longitud es de 200m con un calado autorizado de
8,49m

El desarrollo de un nuevo acceso

Ante la voluntad de la creacién de corredores biocéanicos, junto
con la incorporaciéon de Chile al Mercosur, Valparafso debio
desarrollar una nueva alternativa de acceso que no implicara el
paso por la ciudad, para asi poder ofrecer un servicio expedito y
eficiente.

En los anos 90" comienza un debate para definir cudl serfa este
nuevo acceso, y eran 2 las alternativas con mayor probabilidad de
realizarse: El acceso Norte por cabriteria y el acceso Sur por
camino la pélvora.

El gobierno y otros representantes del puerto priorizaron el
acceso Sur por ser mds limpio, en cuanto a su incidencia en la
ciudad y en cuanto a que abre la posibilidad de futuros desarrollos
de la ciudad (expansién).

El acceso cabriteria se considera, pero como un complemento al
acceso Sur. (ver NOTA)

Real situacion de congestion en el Puerto de Valparaiso (11)

En primer lugar y en cuanto al estrangulamiento del puerto,
sefialamos que ésta es una grave realidad que los clientes del
puerto estamos sufriendo hoy. En efecto, los concesionarios ya
han avisado a sus clientes que se las arreglen como puedan con los
contenedores y otras cargas sacandolas fuera del puerto, debiendo
el terminal renunciar a éstas prestaciones e inherentes ingresos
ya que, simplemente, no hay espacio disponible.

En esto, quiza no se cuente con ésta informacién de parte de los
concesionarios, pero en Agosto/2006 ya el puerto estaba
presentando situaciones de colapso y nosotros, en nuestra calidad
de clientes hemos participado en reuniones con el puerto en éste
sentido. Lo anterior se demuestra ficilmente senalando que el
puerto de Valparafso moviliz6 casi un 100 % maés contenedores en
Agosto/07 ¢/r al mismo mes del afio pasado, pero contando con
la misma cantidad de explanadas y sitios.

También es una realidad ver como el puerto ha debido recurrir al
Sector Barén ( Ex Segetrans ) para realizar operaciones de carga
y contenedores. Si la congestién estd ocurriendo en éstas fechas,
nos preocupa enormemente lo que pasard cuando comience la
préxima temporada de exportaciones y, particularmente, en el
peack de Feb/Mar/ 2007. Comentamos que si las Lineas Navieras
deben esperar y el servicio es deficiente, varias representadas por
nuestros asociados consideraran su traslado a otros puertos,
aumentando el desempleo en Valparafso, lo que serfa muy grave
para la zona.

Texto escrito por Fernando Angulo (asesor técnico asonave)



El actual acceso Sur y la zona de apoyo ZEAL

El Proyecto del acceso Sur estd inserto en el nuevo camino La
Pélvora, un nuevo acceso que circunvala la ciudad de Valparaiso
por el borde costero oeste, desembocando directamente en el
puerto, evitando que el transito pesado, asociado a la operacién
del puerto, cruce a través de la ciudad. Sobre este trayecto se
emplazan 3 thneles, de los cuales, el principal es el tinel T1, un
tanel bidireccional de 2 pistas de aproximadamente 2,18 km de
longitud y un 2% de pendiente longitudinal, donde dada su
operacién, los aspectos de seguridad se convierten en una de las
mayores prioridades del diserio.

Dice Fernando Angulo (asesor técnico de asonave):

Se habla de la ZEAL ( zona logfstica ubicada a 9 Km. del Puerto
de Valpso, cerca de Placilla ) como una solucién a la creciente
congestion, pero esto es s6lo un " colchon" para evitar un
colapso en el trifico portuario, dado que faltan sitios y
explanadas, la rdpida ampliacién del puerto es la solucién
definitiva, con lo cual desaparece la ZEAL. También se comenta
que los camiones esperando en la ZEAL, son camiones que no
estan produciendo. Contenedores manipulados en la misma
ZEAL, tendran un doble manipuleo y transporte mas costos de
almacenaje vigilancia,..etc, por lo que es una solucién no éptima,
lejos de la conveniencia del sector exportador.

El Proyecto Inmobiliario Puerto Bar6n

De la misma manera consideramos que el proyecto de borde
costero es inviable porque bloquearfa la ampliacién y acceso al
puerto de Valparaiso por el lado norte, lo que es prioritario.
Creemos también que resultaria gravisimo para Valparaiso y el
pafs destinar el mejor sector para la necesaria ampliacién del
puerto, para el desarrollo de un proyecto inmobiliario. Se ha
hablado de las experiencias de otros pafses en cuanto a aperturas
de borde costero pero éstas se han realizado en ciudades-puerto
que han quedado con terrenos portuarios ociosos. Esto no
ocurre con Valparafso donde se han ganado terrenos al mar para
las ampliaciones de su puerto a un altisimo costo.

Se destaca también la importancia de mantener nuestro
excelente Terminal de Pasajeros,-y principal Centro de Eventos
de la Zona-, en los histéricos edificios que fueron hace pocos
anos remodelados en el Sector Barén.

Aptitudes portuarias del sector Barén

Los terrenos del sector norte de la bahfa de Valparaiso son los
mas adecuados para la expansién portuaria como lo reflejan los
estudios de suelo y sondaje existentes. En cuanto a proyectos de

este tipo, existen muchos estudios que consideran esta zona
como el area preferible para la natural expansién portuaria de
Valparafso, entre ellos el proyecto Japonés “JICA”, incluido en el
Plan Maestro de la anterior EMPORCHI (ver NOTA) . No
comprendemos la razén por la cual todos estos importantes
proyectos de ingenierfa portuaria han sido inexplicablemente
pasados por alto, y reemplazados por un proyecto de borde
costero que no ha sido discutido por EPV con los actores
relevantes.
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propuesta asonave ampliacién puerto 2007

Proyecto de Puerto Norte y acceso por Cabriteria

Asonave por tanto propone ampliar el Puerto de Valparaiso por
el lado Norte, donde existen adecuadas explanadas y accesos
ferroviarios y abriendo un acceso por Cabriterfa, libre de las
limitaciones que presenta el acceso sur y a un costo muy inferior.
Este acceso también serfa muy importante para eventuales
contingencias viales y transito de cargas peligrosas (de
clasificacion IMO) que por razones obvias no pueden circular
por los taneles.

Creemos que este proyecto podria ser un brillante polo de
desarrollo para Valparafso, abriendo enormes posibilidades y
plazas de trabajo. Mucho mas que el proyecto del mall, los 500
departamentos para vivienda proyectados y la marina de yates
en el borde costero, ya que éstos representan mas bien una
actividad de gasto, para nada necesario en una ciudad con tan
alto desempleo. Aqui lo que se necesita con urgencia son fuentes
de trabajo y que mejor que Valparafso siga explotando su
Industria originaria que es la actividad portuaria, actividad que
ademas representa su mayor fortaleza al ser una de las pocas que
no se pueden trasladar a Santiago. Teniendo en cuenta otro
aspecto, y ante las nuevas normativas de la seguridad

Internacional, como por ejemplo el Cédigo I.S.PS.,
(... continua pagina 55)
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PROPUESTA ASONAVE

ACCESO CABRITERIA
PUERTO DE VALPARAISO
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PROPUESTA (D)

Se propone eliminar almacenes fiscales existentes para ampliar drea de acopio de
contenedores, junto con actualizar el equipamiento de carga (especificamente
gruas), llegando a 10,3 millones de toneladas de carga por aiio.

Esta propuesta se encuentra en la actualidad en un estado de parcialidad, ya que el
9 de Febrero de 2009 la ampliacién de la zona histérica protregida de Valparaiso
incluy6 a los almacenes fiscales, inhabilitando su demolicién.

PROPUESTA (2)

Muelle sector costanera, se trata de un nuevo muelle frente al sector Bellavista,
con capacidad para descargar 2 buques a la vez. Esto permitira llegar a 12,3
millones de toneladas de carga por afio.

Esta propuesta tiene una grave dificultad, y es que si no se complementa con una
ampliacién del molo sus sitios de atraque quedan peligrosamente en aguas
semi-abrigadas, quedando inutilizables durante las épocas de mal tiempo

PROPUESTA (3)

Ampliacién del espigoén, se trata de la ampliacién del espigén para permitir el
atraque y la atencién simultanea de 3 naves. Esto permitira llegar a 14 millones de
toneladas de carga por afo.

Esta propuesta tiene la misma gran dificultad que la anterior, ya que sus sitios de
atraque quedarfan en aguas semi-abrigadas.

PROPUESTA @)

Frente de atrque continuo, esta ampliacién se complementa con las 2 propuestas
anteriores, logrando una longitud de 780m y 45 ha para acopio de contenedores.
Esto permitira llegar a 20 millones de toneladas por afio.

PROPUESTA ()

Terminal San Mateo, se trata de una ampliacién fuera de la poza de abrigo actual,
por lo cual esto incluirfa la ampliacién del actual molo. Su construccién
incrementaria en 5 millones de toneladas la capacidad de carga anual.

La dificultad que esta propuesta presenta radica principalmente en 2 cosas. Una es
su costosa implementacién, debido al necesario derrumbamiento de parte del
actual molo, junto con el necesario dragado del fondo maritimo, necesario para
alcanzar un calado minimo. La otra es en cuanto a sus escasas dreas de respaldo
debido a solo contar con avenida altamirano como via de conexién.

PROPUESTA (6)

Terminal Yolanda, su emplazamiento serfa en sectores actualmente contemplados
como reserva portuaria. Con su construccién la capacidad de transferencia de
carga se verfa incrementada en 14 millones de toneladas por afno

El acceso es la gran difcultad de esta propuesta, ya que quedaria fuera de las areas
cubiertas por el acceso Sur, ello conllevaria a la necesaria implemntacién de un
nuevo acceso probablemente en qubrada Cabriteria.
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se hace incompatible el tener una marina deportiva y otras
actividades de tipo recreativas y turfsticas al interior de una
zona que deberfa ser de alta seguridad.

La futura incorporacién de de escdners y otros equipos de
seguridad, como los ya existentes en los puertos de Buenos
Aires, Manzanillo, Colén; Balboa y otros, también ameritan el
tener un puerto confinado e interconectado, lo que también se
contrapone con el citado proyecto inmobiliario.

Proyecto de Puerto Norte y acceso por Cabriteria

Asonave por tanto propone ampliar el Puerto de Valparaiso por
el lado Norte, donde existen adecuadas explanadas y accesos
ferroviarios y abriendo un acceso por Cabriterfa, libre de las
limitaciones que presenta el acceso sur y a un costo muy inferior.
Este acceso también serfa muy importante para eventuales
contingencias viales y trdnsito de cargas peligrosas (de
clasificacion IMO) que por razones obvias no pueden circular
por los tidneles.

Creemos que este proyecto podrfa ser un brillante polo de
desarrollo para Valparafso, abriendo enormes posibilidades y
plazas de trabajo. Mucho mas que el proyecto del mall, los 500
departamentos para vivienda proyectados y la marina de yates
en el borde costero, ya que éstos representan mds bien una
actividad de gasto, para nada necesario en una ciudad con tan
alto desempleo. Aqui lo que se necesita con urgencia son fuentes
de trabajo y que mejor que Valparafso siga explotando su
Industria originaria que es la actividad portuaria, actividad que
ademds representa su mayor fortaleza al ser una de las pocas que
no se pueden trasladar a Santiago. Teniendo en cuenta otro
aspecto, y ante las nuevas normativas de la seguridad
Internacional, como por ejemplo el Cédigo 1.S.PS., se hace
incompatible el tener una marina deportiva y otras actividades
de tipo recreativas y turisticas al interior de una zona que
deberfa ser de alta seguridad.

La futura incorporacién de de escdners y otros equipos de
seguridad, como los ya existentes en los puertos de Buenos
Aires, Manzanillo, Colén; Balboa y otros, también ameritan el
tener un puerto confinado e interconectado, lo que también se
contrapone con el citado proyecto inmobiliario.

Postura ante la situacién actual del puerto

La propuesta considera a Valparafso como ciudad que debe su
origen y orienta su destino al puerto, como dice Alberto a este
“ser un puerto Unico” por ello es partidaria de priorizar el
desarrollo portuario en las zonas costeras por sobre el desarrollo
turistico, recreativo o inmobiliario.

Ante la inminente construccién del proyecto mall barén y ante el
inevitable corte en la continuidad de las instalaciones portuarias,
la propuesta considera la futura ampliacién mediante la terminal
Yolanda, proponiendo en esta drea una zona de infraestructura
BLANDA, o sea de baja densidad y facil remocién, permitiendo
asi al puerto disponer de estos sitios cuando asi lo estime
conveniente.

La propuesta cree que ciudad y puerto no deben ser cosas
aisladas, sino deben entrar en relacién, pero no a la manera del
proyecto barén, que en cierto modo anula la incidencia del
puerto, para crear contacto con el mar a modo de balneario. Esta
propuesta no cree que los paseos balnearios sean la manera de
relacionar al habitante con el puerto, sino que piensa en
CRUZAR las actividades civicas con las actividades portuarias.
De aqui viene el término TERMINAL, el cual busca insistir en
el destino portuario de esta ciudad, junto con crear una relacion
de la vida civica con la vida portuaria. En la civica desde el
ACTO DE ACCEDER, y el cambio de situaciéon que aparece al
llegar. Y en la portuaria también desde el ACTO DE
ACCEDER, pero en el cambio de modalidad que aparece al
llegar. Para potenciar esto es que la propuesta considera un
nuevo acceso a la ciudad, que sera entrada publica y alternativa
al nuevo puerto. La obra sera una especie de espacio de avanzada
del puerto, pero con un uso civico, que lo tendréd préximo en una
relacién contemplativa, pero que estard pensando en su cercana
y pronta relacién de contingencia. Para que cuando esta relacion
llegue no sea una reemplazada por otra, sino que convivian.



Propuesta tesis escuela de ingenieria UCV 1997 (1¢)

Histéricamente se ha planteado al sector Norte del puerto de
Valparafso como la alternativa mds viable para su expansién
(ver nota pag. 53). Sin embargo la aparicién del proyecto
puerto - barén ha aplacado esta posibilidad. Si bien esta carpeta
ya ha expuesto varios de los anteproyectos que consideran al
sector Norte como zona de expansién, también se entregara
una resefa de un proyecto de tesis de la escuela de ingenierfa
de la UCV, que viene a detallar tecnicamente la viabilidad de
esta ampliacién.

La tesis plantea 2 alternativas de ampliaciéon para una terminal
del puerto en el sector Yolanda.

Alternativa 1

La construccién del frente de atraque ubicado en un primer
tramo - casi paralelo - al tramo corto del rompeolas tendra una
longitu de 300m y un segundo frente de atraque paralelo al
borde costero con una longitud total de 950m se proponen
muelles marginales que tendran un ancho de 28m, estara
sustentado en pilotes tubulares de acero. La cubierta es una
losa de hormigén armado sobre vigas del mismo material la
que podrd resistir grias porticos - para la transferencia y
equipos de porteo terrestres

El talud de relleno bajo el muelle tendrd una inclinacién de 1:2
y estard protegido por una capa de enrocado liviano. Se estima
adecuada una profundidad del frente de atraque de 12m, por lo
tanto serd necesario dragar en algunos lugares para obtener
dicha profundidad.

Alternativa 2

Tendra un solo frente de atraque orientado al sureste con una
longitud de 1200m - paralelo al borde costero - y al igual que
la alternativa 1 serd un muelle marginal de un ancho de 28m y
que podra resistir grias portico, equipos de porteo terrestres.

Alternativa 2
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¢Donde esta el puerto?

K n ks

SANTIAGO

R B QR Y
AMATE LA M

Es sencillo en Valparaiso reconocer hasta donde llega la ciudad,
existen bordes donde la sola topograffa ya dice mucho. Sin
embargo su drea de incidencia es mayor a la urbana, esta 4rea es
la que es objeto de este punto y por sobre todo los acceso y rutas
que relacionan a estas areas con el puerto.

Abastecido por el Norte a través de la combinacién Ruta 5 - Ruta
60 - CH - Troncal Sur.

Desde Argentina y el corredor biocéanico, la combinacién Paso
los libertadores - camino internacional - troncal sur. Varias
ciudades argentinas entorno a la regién de Mendoza prefieren el
puerto de Valparaiso para sus exportaciones, pues los puertos
argentinos estan mas distantes y por ende son més caros.

Desde el Sur y Santiago a través de la ruta 68 y el camino de la
fruta desde el Sur.

Contexto global

Hoy no es adecuado hablar solo del puerto de Valparaiso, ni
tampoco acerca de su hinterland o 4rea de influencia. La regién
de Valparaiso completa es incidente en la situacién global del
puerto, por ejemplo Los andes, ciudad alejada de la costa, cuenta
con un puerto terrestre, el cual es una especie de estacién donde
puede haber intercambio de carga, servicio técnico y zona de
descanso. Ademds los andes y toda la cuenca del Aconcagua
exporta desde Valparafso parte de su produccién hortofruticola.
Actualmente existen 8 grandes puertos en la region:

1. Quintero / Ventanas: Puerto de embarque de
combustibles (gas) y minerales

2. Valparaiso: Puerto principal en cuanto a faenas
administrativas

3. San Antonio: Puerto con mayor movimiento de
carga del pafs

En la actualidad se habla de dos nuevos puertos en la regién, por
un lado en la desembocadura del Aconcagua, que permitirfa el
atraque de barcos de mayor calado y otro en laguna verde, que
permitirfa la dificil expansion del puerto actual. Esta situacién
nos habla de toda una red, un sistema en torno al buen
funcionamiento de estos puertos, los cuales parecieran tender
hacia la especificacion de rubros mas que a la competencia. Este
serfa un panorama posible ante estas situaciones:

1. Quintero / Ventanas: Combustible, cargas
minerales

2. Concén: Capacidad para barcos de gran calado

3. Valparaiso / Laguna verde: Centro administrativo
y puerto de productos hortofruticolas

4. San Antonio: Puerto de productos hortofruticolas

Esta mirada global es esencial cuando pensamos en los accesos,
pues estos responden a una légica de produccién, la cual esta en
relacién directa con el puerto (en chile el 40% del PIB proviene
de las exportaciones) Toda una rama vial estd en un desarrollo
que piensa en el puerto. Esta propuesta por ende debe estar al
tanto de esta situacién y tener una postura ante ella.



Corredor biocéanico

Desde que Chile abri6 sus puertas al comercio exterior en los
afios 80 es que se ha generado una importante alza en las
importaciones y exportaciones nacionales, siendo estas tltimas
representativas en 2008 de un 40% del PIB nacional. En los 90
esta apertura fue reforzada con una serie de tratados con APEC,
Meéxico, Canad4, entre otros y tltimamente con los mercados del
Asia pacitico.

En este escenario es que aparece en escena la idea de los
corredores biocéanicos que busca integrar ejes de desarrollo
mediante, por ejemplo la vinculacién de centros poblados
aislados de un pafs con regiones de mayor desarrollo, mediante
el intercambio comercial, cultural y turfstico.

Este modo de integracién toca la realidad de todo el continente
sudamericano, por ello varios son los pafses (entre ellos Chile)
que han hecho un esfuerzo importante para crear estos ejes que
enlacen sus regiones, provincias y departamentos en
subregiones geograficas bajo la perspectiva de otorgar una
continuidad fisica real a dichas unidades territoriales.

Es principalmente esta idea la que genera las fuerzas que
promueven el desarrollo vial de la regién de Valparaiso, creando
carreteras que orbitan las ciudades en la antesala de su ingreso
a los puertos. Dice Luis Alvarez en consulta realizada al
respecto (cita no textual):

esquema corredor biocéanico Valparaiso - Buenos aires

todas las fuerzas, desde el punto de vista vial estructurante,
tienden a no a colocar vias perpendiculares a la costa, sino
ORBITALES... los proyectos viales en Valparafso no estin
enfocados en torno a la ruta 68, sino al camino internacional,
por ello todo proyecto nuevo contemplado dentro de los mas
factibles, incluyen de alguna manera la estructura orbital y el
acceso sur

El acceso Sur al puerto

El Proyecto del acceso Sur estd inserto en el nuevo camino La
Pélvora, un nuevo acceso que circunvala la ciudad de Valparaiso
por el borde costero oeste, desembocando directamente en el
puerto, evitando que el transito pesado, asociado a la operacién
del puerto, cruce a través de la ciudad. Sobre este trayecto se
emplazan 3 tdneles, de los cuales, el principal es el tinel T1, un
tanel bidireccional de 2 pistas de aproximadamente 2,18 km de
longitud y un 2% de pendiente longitudinal, donde dada su
operacion, los aspectos de seguridad se convierten en una de las
mayores prioridades del disefio.

Esta via se extiende 22 kilémetros desde la interseccién con la
ruta 68 hasta la llegada al malecéon de atraque, recibe los
transitos desde la ruta 68 y de diversos sectores productivos,
como la cuenca del Aconcagua, el valle de Casablanca, entre
otros. Su construcciéon comenzoé en 1998 con los arreglos en el
camino la pélvora y su inauguracién fue en octubre del 2008.
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Los orbitales

Las vias rodeantes de la ciudad no nacen de un requerimiento de
la ciudad misma, como por ejemplo en Santiago Américo
Vespucio distribuye los transitos internos sacdndolos de los
centros urbanos para ir de una comuna a otra, a pesar de que la
distancia recorrida puede ser mayor esto se compensa con la
economia de tiempo, las distancias se miden ya no en kilémetros,
sino en tiempo.

Estas vias que orbitan la ciudad en Valparaiso nacen de la
necesidad de eliminar los trdnsitos de carga de los centros
urbanos siendo reorientados hacia la periferia.

Alberto habla de 2 modos de desplazarse en la ciudad: Aquel en
que la velocidad nos separa del medio (como lo expreso, que es el
TRANSITO) Y aquel en que se permanece en el medio (como ir
al centro, que es el TRAFICO)

Estas vias alejadas de los margenes urbanos tienen algo de esto,
estdn en la condicién de lo expreso, pero no estdn alejadas del
medio, porque lo orbitan y con ellos marcan un limite o un borde
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situuacion actual de las vias orbitales en el gran Valparaiso

que nos dice hacia donde la ciudad se expande (ver NOTA), es
una estructura mayor que tiene a la ciudad metida adentro, que
tiene a la rada metida adentro, a la rada pequefia y a la rada
grande. Su forma también sigue, en cierto modo, la forma de la
rada, pero esta serfa una rada construida por las circulaciones.
Entonces tendriamos la rada del mar, la rada urbana y la rada de
las circulaciones.

Nueva 32 rada de circulaciones

A= LA RADA NATURNL TE MAR
(epDA, PesuERA)

®= |A MDA (ONTTRUDA TE LA
buveD (vepa GRANDE)

C= VA RADA CONTIRVIDA XS
ORCULACIONES
(FAD GUE NO S MIDE)

Eoth NUGVA RADA @ DY UN ORDEN MRS ABS
TRACTO , NO TIENE L REANCION DE MIRADA

QUE DAN U5 OTRAS RADAS,



como ya se ha indicado, parte de la
propuesta quiere crear un nuevo acceso
a la ciudad, este en virtud de lo
investigado, pereciera tender hacia el
sector  de cabriteria,
apoyéndose en los

anteriormente realizados por crear en

quebrada
esfuerzos

ese sitio un acceso Norte al puerto.
Para ello, parte de las referencias
recaudadas  corresponden a un
anteproyecto de tesis perteneciente a la
escuela de ingenierfa de la UCY,
especificamente del alumno Pablo
Rebolledo ~ Gamonal  (14). Una
importante aclaracién es quede este
anteproyecto se quieren rescatar solo
los fundamentos de factibilidad tecnica,
debido a la complegidad tecténica del
lugar. los lineamientos arquitecténicos
serdn definidos con otras leyes ajenas a
la ingenierfa.

A continuacién una breve resefia de lo
que la tesis trata.

NORTE

plano ubicatorio de la quebrada

Jpor qué cabriteria?

Durante el gobierno de Eduardo Frei Montalba
se determiné que el sector correspondiente a la

quebrada cabriterfa estarfa reservado a la
construccién de un acceso al puerto de
Valparafso.

Un tiempo de construccién significativamente
inferior al costo de acceso Sur, la disminucién
de la distancia a recorrer para acceder a los
recintos portuarios y principalmente una via
que permita evitar el acceso al puerto a través
del sector urbano.

Esta tesis pertenece al periodo (1997) en que la
discucién del acceso nuevo al puerto se hallaba en
boga. En estos afios la propuesta del acceso Sur
ganaba fuerza y el apoyo del gobierno. Esta
propuesta aparece como una solucién a corto plazo,
ya que las obras de acceso Sur se prolongaban al
menos unos cinco anos.

trazado en planta de la propuesta
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perfil en corte de la propuesta

Caracteristicas de la proposicion

Necesidad de estudiar la solucién al acceso via cabriteria

Existe, ademds de la solucion en construccidn, el acceso sur, la
alternativa de proyecta otro acceso a través del sector de
quebrada Cabriterfa. Esta idea tiene su fundamento principal
en las considerables ventajas que posee el sector para dicho
efecto y que estd dentro del plan regulador y considerado en el
plan de desarrollo regional.

El lugar mencionado presenta varias ventajas, entre las que
podemos mencionar, un tiempo de construcciéon
significativamente inferior al costo de acceso Sur, la
disminucién de la distancia a recorrer para acceder a los
recintos portuarios y principalmente una via que permita evitar
el acceso al puerto a través del sector urbano.

Al considerar la construccion del acceso Norte, con un largo
total para el trazado de 3000m, aproximadamente, desde la
subida José Santos Ossa hasta empalmar con la avenida Espana,
el tiempo del que estamos hablando no deberia exceder, en
condiciones normales y sin grandes imprevistos, a los 12
meses.

Desde el punto de vista operacional, el acceso Norte presenta
un beneficio econémico para los usuarios de esta via. Serfa una
ruta mas directa a los recintos portuarios, lo que significa un
ahorro en el combustible, en el desgaste que sufre la
maquinaria de transporte y ademads, por ser un trazado mas
corto su mantencion serfa de un costo inferior.

La construccién del acceso Norte presenta la posibilidad de
insertar al puerto de Valparafso a la red caminera de la zona

central, transformédndolo en el puerto con las mejores
condiciones en cuanto a su ubicacién geogréfica, facilidad de
acceso, con presencia de transporte ferroviario desde los
mismos recintos portuarios y que por sus condiciones
naturales, que favorecen el atraque de naves de gran calado y
en una zona de abrigo natural que ademés cuenta con un
proyecto de infraestructura portuaria que permitirfa dar
servicios al volumen de carga estimado para el futuro, como
son la construccién de rompeolas, nuevos sitios entre Barén y
los actuales del muelle Pratt y otros.

Caracteristicas quebrada cabriteria

En general, la quebrada presenta en todo su largo vegetacién
baja, ya sean yerbas silvestres, matorrales, pastos, etc., no
presenta areas de bosque coniferos ni palmeras.

Con respecto a las caracteristicas del suelo, este presenta una
capa vegetal sobre maicillo, se presume que més abajo existe
roca ya que esta es la caracteristica de los cerros del sector,
mantos rocosos que se pierden en el mar.

La quebrada no presenta urbanizacién importante, no hay
industrias ni viviendas. Atn cuando existe una franja reservada
para este efecto, (afio 1997) se ha radicado un nimero
importante de familias en el sector, pero lo han hecho de forma
ilegal lo que no significa ningtin inconveniente para utilizar el
sector.

La quebrada presenta un eje hidraulico con una importante
hoya hidrografica, lo que presenta un 4rea de aporte
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considerable, transformando el arroyo de verano en un pequefio
rio de considerable caudal en invierno.

Como conclusidn, el sector de la quebrada cabriterfa no presenta
problemas ni constructivos, ni de restricciones especiales como
especies arbdreas en extincién, sino todo lo contrario, es un
lugar de 6ptimas condiciones y ademas destinado en el plan de
desarrollo intercomunal vigente para realizar un acceso al
puerto a través de él.

Descripcién de la alternativa propuesta

La via propuesta tiene su origen en el borde costero, entre la
linea férrea y el nivel medio del mar, se prolonga en forma
paralela al mar por 444.03m, punto donde toma la direccién
hacia la avenida Espana por 215.66m donde gira a la derecha
para tomar direccién hacia la quebrada por donde avanza
48.98m para acceder al tinel Cabriteria, el que atraviesa hasta
el sector de la avenida José Santos Ossa para empalmarse a esta
mediante una pista de acceso por cada lado.

Este trazado corresponde a la mejor alternativa que se logra
determinar del estudio. Las caracteristicas fundamentales de
este trazado las podemos verificar en el plano de planta, en el
que se presenta un trazado cémodo, de escasa longitud, el cual se
ha pensado con el fin de solucionar problemas y, que dado a su
emplazamiento, soluciona el problema de fondo sin interferir
con la poblacién existente alrededor ni en las redes viales
existentes en el sector.

Resumen de radio de

c1 250
c2 85
c3 450
c4a 500
C5 400
C6 350 ‘
c7 300 i

Resumen de pendientes

0.000 - 0.430 4.0
0.430 - 0.800 0.63
0.800 - 1.100 5.3
1.100 - 2.072 3.6
2.072 - 2.426 2.8
2.426 - 2.500 3.7
2.500 - 2.590 0.8
2.590 - 2.683.92 3.6
2.408,49 - 2.653,68 1.5

Resumen de obras

Longituﬁ proyecto total ml 2..929,41
Himero de curvas UN 7
Radio minimo ml 85
Radio maximo ml 500
Pendiente minima % 0,63
Pendiente maxima % 5:3
Relleno M * 52.473,15
Corte M 2 79.133
Viaducto ml 1.632,59
Proyecto vial sobre plataforma ml 1.012,42
Tinel ml 284,40
Muros de contencién ml 315,12
Fozos y Contrafozos ml 1.249,83
Alcantarillas UN 3

__ Proteccidén vegetal de talud m * 950




ESTUDIO DEL LUGAR

frente al condomino remodelacién balmaceda, en Yolanda

Desde ladera en cerro baron, hacia la quebrada

f i
Desde cerro placeres hacia rodelillo bajo, la quebrada entre medio

Por qué este lugar

El area que comprende la quebrada de Cabriterfa y el sector
Yolanda se vuelve para este estudio de particular interés cuando
se propone la hipétesis de Valparaiso ciudad terminal. Esta
hipétesis reconoce primeramente que el destino de la ciudad
estuvo, estd y estard en su puerto, junto con no negar su realidad
geografica de entrada de tierra al mar y por ende su innegable
condicién de borde, por ello no podemos pensar en Valparafso
como ciudad de paso, ni como una ciudad de inicio, ni término,
sino como terminal, pues apunta al término de algo, pero el
comienzo de otra cosa. O sea que el encuentro de la tierra con el
mar en ningin caso es un término ni un final, sino un cruce,
donde hay un cambio de modalidad en el transporte de cargas,
por ejemplo, y tal vez un cambio de situacién en el habitante, por
otro lado.

La trascendencia de esta drea con respecto a la hipétesis
planteada radica en la importancia que presentan hoy estos sitios
en la consolidacién del puerto de Valparafso. Actualmente el
puerto piensa en su futura expansién, debido a su extrema
justeza de funcionamiento actual, variados expertos y antiguos
estudios del tema recomiendan al sector Norte como tnica zona
de expansién para el puerto. Sin embargo el proyecto “puerto
barén” actualmente aprobado y pronto a construirse ha
generado un fuerte debate, ya que quitard la continuidad al
puerto, eliminando; en cierta medida, la posible ampliacién por el
Norte.

Sin embargo el sector Yolanda estd fuera de los espacios que
seran utilizados por el proyecto del mall y son atn espacio
considerado  como  “zona  costera de  equipamiento
complementario al puerto” por el plan regulador comunal
vigente. Junto con esto dentro de los planes actuales de
ampliacién del puerto diseniados por la EPV (Empresa Portuaria
de Valparafso) estd la posibilidad de construirse la llamada
terminal Yolanda que estarfa emplazada justamente en estos
terrenos (proyecciones para 2030 aproximadamente)

La propuesta busca conservar a esta zona como de futura
ampliacién del puerto, pero no dejando estos terrenos al olvido,
ni tampoco involucrdndose en la proyeccién del puerto, sino
déndoles un uso ptblico que tenga algtn tipo de relacién con la
actividad portuaria, pensando por un lado un uso civico, turfstico
y por otro dejando abierta la posibilidad al puerto de ampliarse.
Por ello se habla de que esta es una obra de avanzada, que quiere
asegurar este espacio para el puerto y asi evitar que la incidencia
inmobiliaria del proyecto “puerto barén” influya también en
estos sitios.



Otra raz6n que fundamenta el interés en este lugar radica especificamente en quebrada Cabriterfa,
no por su condicién de ser quebrada, sino que por su histérica posicién estratégica en relacién al
acceso Norte al puerto, en proyectos que se discuten desde la década de los setenta, pero que hoy
pierden algo de fuerza ante la construccion del acceso Sur y el proyecto “Puerto Baréon”.

Se pretende re-tomar los esfuerzos del pasado ddndole hoy un nuevo sentido al acceso Norte, ya no
como entrada al puerto, (o a la futura terminal Yolanda) sino que como un nuevo acceso a la ciudad
que serfa coronado por la obra que se propondrd, ademas de aportar como futura via de penetracion
entre los ejes orbitantes (ruta 60-ch — acceso sur) y los ejes interiores (Av. Espana — Errazuriz)

El barrio y la propuesta

¢Qué tiene que ver la propuesta urbanistica del nuevo acceso con la contingencia de los barrios, qué
toca. Qué relacién puede haber entre ellos 0 mas bien por qué nos importa esta relacion?.

La condicién geografica de la quebrada inevitablemente expone y deja a parte de los barrios
colindantes abiertos al ojo ajeno. La propuesta de un acceso es indudablemente invasiva en este
aspecto. Por ello es de vital importancia un cierto entendimiento de los barrios comprometidos que
busque arraigar la via al lugar y no ir en desmedro de él.

La quebrada Cabriterfa es de una topografia bastante abrupta, en el fondo un curso de agua continuo
y permanente en las laderas, con cierta regularidad, aparecen caidas de desagiies que acarrean agua
solo en tiempo de lluvia. Esta condiciéon ha generado una separacién entre los dos cerros que la
colindan (Placeres y Barén) no hay continuidad urbana, aunque desde la vista todo pareciese tener
conexién. Sin embargo lo que la ciudad no ha logrado atn juntar estd en relacién a través de los
transitos. La necesidad o tal vez la voluntad ha creado una serie de ejes perpendiculares a la quebrada
que conectan ambos cerros, creando un transito exclusivamente peatonal entre las cimas. De alguna
manera el transito es lo que conecta a los cerros.
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DEFINICION RIO DE INCIDENCIA DE LA QUEBRADA
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ura frontalidad a diferencia de las cimas, el ser pura
o0 la quebrada demora en ser habitada.

untad del habitar, no por planes urbanos, se dibujan a placer de la

Del limite

En virtud de lo ya estudiado en comunién
con lo observado en el lugar se ha llegado a
la definiciéon de un poligono territorial de
incidencia de la quebrada, este presenta un
sector de interés para la propuesta.

Este territorio a grandes rasgos distingue 2
grandes tramos longitudinales que definen
los limites laterales.

Un primer tramo con presencia en las
laderas de calles intermedias entre cima y
fondo que desde una condiciéon topogriafica
marcan el borde entre el inicio del cerro y el
inicio de la quebrada.

El segundo tramo se marca con cierta
evidencia en la topograffa ya que la
profundidad de la quebrada aumenta
considerablemente haciendo desaparecer la
calle del tramo anterior y modificando con
esto su lfmite hasta las calles de transitos
principales cercanas a las cimas.

la continuidad permanece, la contigiiidad se pierde, por ello la quebrada si se relaciona con el
cerro, aunque a ella no pueda llegar

% monumentos histéricos
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area aproximada de ocupacion ilegal

ejes de circulaciones
transversales existentes

linea divisoria tramo A-B
(posible eje 3)

limite territorial de incidencia
de la quebrada

eje 01
eje 02

Linea divisoria de tramos
posible eje 03
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A continuacién se indicardn unos ajustes al anteproyecto
original de assceso Norte a Valparafso (detallado en la pagina
62), con el fin de armonizar de buena manera con el entorno y el
barrio.

Espedificaciones del trazado acceso Norte

Como ya se habfa mencionado esta propuesta fué obtenida desde
un anteproyecto de tesis de la facultad de ingenierfa de la PUCV
del ano 1997 de Pablo Rebolledo Gamonal titulada
“Anteproyecto de acceso Norte al puerto de Valparaiso, via
Cabriterfa”. Antes de tomarse esta decisién se tiene clara la
antigiiedad del anteproyecto y su posible obsolescencia, sin
embargo, lo que la propuesta arquitecténica que aqui se
desarrolla busca es rescatar el rasgo del trazado, esto es:

- Trazado en planta

- Puntos de conexién con las vias existentes

- Pendiente de descenso

- Entre otras caracteristicas de indole técnica

También es importante anadir que con respecto al trazado
original existen algunas modificaciones en pos de los intereses
arquitecténicos.

Descripcion del trazado

La primera modificacion con respecto al trazado original estd en
su partida. El trazado original comienza en el borde costero, en
la zona de la maestranza, pasa por Yolanda e ingresa a la
quebrada. En la propuesta arquitecténica se elimina esta parte,
pues el interés no es el acceso Norte al puerto, sino a la ciudad,
ademads la zona de Yolanda es de primordial importancia, pues
allf se emplazara parte de la obra propuesta. Con esta aclaracién
hecha parte la descripcion:

El trazado parte en Avenida Espafia y se extiende 300mt.
Aproximadamente por la quebrada hasta la ladera Sur de esta, la
que recorre por 922mt para acceder al tainel Cabriterfa, el cual
tendrd una longitud de 280mt aproximadamente, este atraviesa
hasta el sector de la avenida José Santos Ossa para empalmarse a
esta mediante un acceso por cada lado.

Acerca del tunel: (cita textual de la tesis): “La principal
razon por la que se decide proponer un tinel en el sector fie que un paso
a tajo abierto por el sector significaba una obra de ingenieria anexa,
como lo es un puente,... ademds de la gran altura de corte existente lo
que significa un importante radio de influencia para poder dar un
talud que permita un _funcionamiento seguro a la via”

Resumen de pendientes

TRAMO PENDIENTE
0.000-0.300 53
0.300-0.927 3.6
0.927 - 1.281 2.8
1.281- 1.355 3.7
1.355—1.445 0.8
1.445— 1.545 3.6

Situacién del entorno: (cita textual tesis)

“Uno de los mayores inconvenientes que se detectd, fue la ubicacion o el
trazado de la via. La existencia de una gran cantidad de poblacion, la
que a través de los afios se ha ido estableciendo en zonas estratégicas...”
La situacion actual en este aspecto es probablemente atin mas
influyente, sin embargo la propuesta arquitecténica no mira a
esta situacién como un problema, sino que como una posibilidad
de comunicar al acceso los barrios de Placeres y Barén, junto con
comunicarlos entre ellos.

Laco - propiedad de las quebradas
Las radas, la de mar y la de tierra que nombra Alberto en el

estudio entregado a la corem (15).
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pto. 8 “las radas de mar y tierra son - por cierto - al cielo abierto, al
aire libre. Habitamos en interioresy salimos al exterior. Salimos a estas
radas, en verdad retornamos cada vez a ellas. Sea con mayores o
menores intervalos. Dicho retorno a las radas es el acto primordial de
este puerto”

La radas estan ahf y ellas son un bien mayor que toca a todos,
pero no un bien como el sol, el mar o el cielo. Un bien mayor que
es consecuencia también de la intervencién del hombre de lo que
el hombre ha tocado.

Por ejemplo, tenemos la vista, un paisaje, él es virtud de la
naturaleza: el mar, el cielo despejado, etc. Entonces llega el
hombre e interviene este paisaje, para cuando lo ha intervenido
lo devuelve, pero no destruido ni acabado, lo devuelve también
como paisaje, no como el anterior, sino como un bien mayor, pues
ahora es obra de los hombres.

Una obra colectiva (como dice Alberto, las catedrales de las
ciudades goticas) (15).
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“..las ciudades goticas tienen una catedral al medio, obra colectiva de
todos, inalcanzable, intapable, indesplazable por las obras de cada
cual...”

El puerto y las radas son las obras colectivas de Valparaiso, la
ciudad las realiz6 y cada ciudadano es propietario de ellas, pero
no una propiedad administrativa, con titulo de dominio, sino que
una “propiedad espacial”, cada cual es co - duefio del puerto y
de la rada.

La quebrada tiene algo de esto. La quebrada tiende a no poblarse,
esto es claro, queda allf como un remanente, sin embargo no por

%hrhwmmhmm of Wl & ota et

esto la quebrada es tierra de nadie, la tierra de nadie asusta,
espanta (el espacio entre dos trincheras era denominado la tierra
de nadie, en tiempos de guerra). La quebrada estd metida dentro
de la ciudad y esto inexorablemente la hace parte de nosotros. La
quebrada pertenece a todos.

El objeto de estudio acd es quebrada Cabriterfa y la pregunta es
¢cémo estd quebrada se vuelve perteneciente a todos?

el mar en el fondo, es el re - mate de la calle, aunque no se llegue a él es un re -
mate de la vista

un elemento une al cerro Z)laceres con cerro barén, la escalera, un mismo acto
comparten estos cerros, el fondo de la quebrada es re - mate

Las circulaciones ellas son las que crean la pertenencia del barrio
a la quebrada, las escaleras son las OBRAS COLECTIVAS de la
quebrada, la co — propiedad. La co — propiedad sera desde las
obras de circulacion.




FERNAMCOIRNICHEE INCIDENCIA DE LA QUEBRADA

Normativa de las zonas

Zona A2: Corresponde a la franja litoral de preservacion del
medio ambiente costero.

Usos permitidos: Equipamiento  pesquero - artesanal,
recreativo,  salud,  deportivos,  seguridad,  cultura,
organizaciones comunitarias, turfstico y educacion; estaciones
ferroviarias; de servicios publicos; comercio; dreas verdes y
vialidad.

Usos Prohibidos: Todos los no indicados precedentemente.

Zona B1: Corresponde al sector de remodelaciéon Balmaceda.
Usos permitidos: Vivienda; comercio; oficinas; dreas verdes;
vialidad; equipamiento de:educacién, culto, cultura, salud,
seguridad, organizaciones comunitarias, deportes,
esparcimiento, turismo, bombas de bencina, edificios de
estacionamientos siempre que no sea en primer piso con
frente a la calle, servicios publicos, servicios profesionales,
servicios artesanales incluyendo garages y talleres de
reparacién de vehiculos, industrias inofensivas y bodegas
inofensivas. Estos tres ltimos usos s6lo se permitirdan cuando
cuenten con local comercial con frente a la calle detrds de
mamparas y/o vidrieras.

Usos prohibidos: Todos los no indicados precedentemente y
especificamente; equipamiento de actividad comercial y
servicios artesanales en espacios abiertos y terminales de
buses.

Zona C1: Sector que enfrenta la Remodoelacién Balmaceda
entre Av. Espana.

Usos de suelo permitido: Comercio, oficina, vivienda
equipamiento, dreas verdes, talleres artesanales inofensivos;
industrias inofensivas, bodegas inofensivas y vialidad.

Usos prohibidos: Todos los no indicados precedentemente.

Zona D2: Corresponde a sectores del C° Placeres

Usos permitidos: Vivienda; comercio; oficinas; equipamiento;
areas verdes; talleres artesanales inofensivos; industrias
inofensivas; y/o bodegas inofensivas y vialidad.

Usos prohibidos: Todos los no indicados precedentemente.

Zona E1: Corresponde a los cerros lejanos al plan con
mediana intensidad de ocupacién del suelo.

Usos permitidos: Vivienda; comercio; oficinas; equipamiento;
areas verdes; talleres artesanales inofensivos; industrias
inofensivas; y/o bodegas inofensivas y vialidad.

Usos prohibidos: Todos los no indicados precedentemente.

Zona G: Corresponde a las dreas verdes, plazas y
paseos-miradores

Usos Permitidos: Plazas; Parques; jardines; paseos
miradores y en general dreas verdes que propendan a la
recreacion, y el esparcimiento y la cultura.
Usos  Prohibidos:  Todos los  no
precedentemente.

indicados

ZCHP y E: Zona de Conservacién Histérica Placeres y
Esperanza, corresponde a las dreas que se consolidaron
como barrios residenciales con posterioridad a 1906.

Zona ZCHLF: O cerros del anfiteatro, corresponde a
aquellas dreas que se consolidaron como barrios
residenciales en los cerros que conforman el anfiteatro.
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monumentos histéricos

7
% zona A2

~ zonaB1
(i}

. zona C1

]
% zona D2

zona E1

7
% zona G

% ZCHPy E
% ZCHLF

E proyecto sectra via P3

ejes de circulaciones
transversales existentes

linea divisoria tramo A-B
(posible eje 3)

E division predial

a
IIIL{{{/,/////,,//, d
&

* il

7
4 ﬁ/','{/{'/,/

(quebrada suave)

i, Yy
\ l;"f{”’} /////// // ///’ PR

eje O1

e,
4

zoi iy
i

N

TRAMO B
(quebrada profunda)

Wy / // ﬂ!h:f/
IZ%%%%W

Linea divisoria de tramos
eje 02 posible eje 03

=20

- s = - g
== o0 )
S p——
5

=

Tanel tentativo
(280mt longitud)




RESUMEN ETAPA

4

Resumen etapa

El estudio nace desde el interés por un acto humano que, en
clerto modo, se cree trasciende més alld a las meras necesidades
y funcionalidades bésicas, se trata del acto de ACCEDER (lo
democrdtico del acto de acceder, ver pto. 1). Los esfuerzos
apuntan a encontrarse mediante la observacién y la
investigacién algo que encauce en direcciéon a una propuesta
concreta fundada en este acto para Valparaiso. Esto no es
arbitrario, Valparafso tiene una relacién directa con el acto de
acceder, ciudad — puerto, ciudad que tiene su origen en el ser
puerto, en el haber sido la puerta al pafs, en la llegada y en el
recibir, quizas ciudad — acceso.

En este punto el estudio toma partido por una propuesta:
CONSTITUIR EL ACCESO A VALPARA[SO DESDE UNA
OBRA. Y cuando pensamos en el acceso a Valparafso
inevitablemente nos encontramos con la condicién de Valparaiso
ciudad — puerto. Entonces otro partido del estudio, la hipétesis
viene a indicar el modo en que esta situacién sera abarcada.
Antes, vale preguntarse jpor qué Valparaiso ciudad terminal?
porque acd termina la tierra y con ella un modo de habitar,
comenzando el mar con otro modos, pero este cambio es aca de
manera particular no como podrfa suceder en los 4000 km de
litoral restante. Esa particularidad no es otra cosa sino el puerto
el cual da continuidad a estos modos, pero no solo por ser puerto,
sino que por ser ciudad — puerto y Valparaiso es plenamente
ciudad — puerto cuando mira a su puerto, la topografia natural y
los miradores y calles artificiales construyen esta relacion.
Ahora la propuesta ya sabe algo de la relacién que quiere hacer,
para ello primero se propondra un nuevo acceso a la ciudad
(Cabriterfa) que sera de uso publico y de posible uso portuario
(proyectandose en la futura ampliacion del puerto). Luego desde
este acceso y a modo de re — mate aparecera la obra (sector
Yolanda) antecediendo al puerto y dejandonos ante ¢él
(contemplandolo como un espectdculo) Estd obra acogera
programas de uso publico y de posible relaciéon con el puerto
(terminal rodoviario, nuevo terminal de pasajeros de cruceros,
nueva estacién de tren Yolanda) considerando siempre la
posibilidad de que el puerto se expanda frente a ella. Por ello se
habla de que esta es una obra de avanzada, que quiere asegurar
este espacio para el puerto, pero no mediante cierres o
prohibiciones, sino que ddndole un uso real que estd pidiéndose,
que viene desde el interés del acto inicial y que responde también
a la destinacién de esta ciudad con el puerto.

El acceso no es mera solucién de conexion, pues con él se busca
el vinculo con el puerto, serd el acceso el elemento que
compartiran la vida civica y la vida portuaria.
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La lluvia cedi6 a nuestra insistencia y perm

eta a la mayorfa y a uno

El vigje en barca

aferramos con fuerza a las barandas. La

LA OBRA EN DOS PARTES PERO UNA

La propuesta presenta dos intervenciones que aparentemente  son

diferentes:

- Primero, la carretera y sus posibles cruces. P v
Segundo, la obra del terminal 2
stas dos obras

rjunto dan forma al nuevo acceso a Valps

ceder (como plabra), propiamente tal, dice poco de lo particular que |
I apunta la propuesta estd en |
do a una condicion mayor, donde el ir es también

r con la obra. La virtud a
elevar el mg

permanecer (ver dibujo 01 y 02) esto es el acto d
do siendo recibido, es que e

leva por sobr
con ello podemos queda vamos. Atr
cazar el RECIBIR DEL ACCEDER, por ello al
RECIBIR ACCEDIENDO.

0 se le nombra como

Este acto es el regalo que la obra quiere poner en ¢l lugar, la obra por su
s que es la forma, toma partido por un clemento 1

este acto. Este elemento serd la

O1 Estosise acerca, eto es acceso, una cosa minima: a escalera y la cu

d, sino que porque esta es la mis

que por su holgura permite

ada que va y Se cruza con =
porque no es un cruce de —
alzada es el elemento = B "
h I
S W a
condicion de ser cruces
ante la minima existencia de un cruce (ver punto A y +
el ritmo del recorrido por la carretera e
ACTO: RECIBIR ACCEDIENDO
ELEMENTO ARQUITECTONICO: LA CALZADA
05 La islay su carrters perimetral 06 Elcrue rea el

TERMINAL DE BUSES Y |
[PASAJEROS DE CRUCEROS|

poblads
?

A. A continuacién se deseribird una situacion, nacida de la observacion,
donde ¢l hecho de un cruce logra configurar lugar:

aras urbanas actuales esquivan la ciudad, se alejan de ella, en su

Algunas tratan de

sibilidad de configurar lug

a vista, puﬂumdh
dibujo 0.
1 con la ciudad llegando.

con ello una detencion
algunos accesos lates
Finalmente el acceso del automévil mediante un cruce formal, acd hay algo
que se acer

1 ser nw no por el ser formal,sino que porque eruza l
trénsito de |

alturas ello llega t: verte de ,mm,m

espacio dejado por las pistas. La carretera escucha a la ciudad y
la incorpora, esto es lugar.

B. A continuacion se describird una segunda situacién donde el cruce logra
configurar lugar, siendo diferente a la anterior, pues esta no es en la vida de
la ciudad, sino en la realidad del campo, especificamente en isla mocha

(lugar de travesia)

En isla mocha una sola via es el nexo entre toda la isla, una carretera que
rodea y dibuja un segundo perfmetro luego del borde mar (ver dibujo 0),
fia y la naturaleza se lo van

e
fia se rompe en dos sitios

¥ dos cruces. Un quicbre se
sitio donde se ha ca ido el poblado y el otro en el sitio

donde se emplaz6 1a obra de trav
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NOTAS iz |

IMAGENES

ACLARACION

- El anteproyecto arquitecténico que aqui comienza a
describirse en detalle, se enfoca particularmente en el
edifcio del nuevo terminal de buses y de pasajeros de
cruceros.

La propuesta de la estacion de tren Yolanda es parte
importantisima del plan maestro del nuevo acceso
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EMPLAZAMIENTO PROXIMO Y ENLACES CARRETERA 1:500 @

cabriteria, pero su desarrollo arquitectonico queda slo en
I ubicacion y orientacion, dejando pendiente la escala de
interiores.

El edifcio desarrollado cuenta con 3 volimenes:

1. Andén de llegada y administracion del terminal de buses
(775,6 mt2)

2. Andén de salida y nuevo terminal de pasajeros de
cruceros

(944,4 mt2)

3. Boleterias y recepcion del terminal

(6538 mt2)

Ademés de espacios publico abiertos y estacionamientos:
Estacionamientos (2804,1 mt2)
Espacios abiertos (3695,1 mt2)

- Las superficies estan referenciadas en virtud de los
espacios del existente terminal de buses de Vifia del mar y
del actual terminal de pasajeros de cruceros de Valparaiso
(administrado por el grupo VTP)

Ademés el espacio considera no s6lo el uso practico del
terminal, sino que abre sus espacios al uso publico de la
ciudad.

- El desarrollo vial entoro a la obra esta referenciado a un
de ingenierfa, a una tesis de
grado de la PUCV. (ver detalles en tomo 2)

1. El orden de las paginas es en virtud de fortalezer el protagonismo de los
dibujos y las imagenes.

2. El formato de la carpeta es en base a dos matrices de paginas. Una que es
en relacién al desarrollo de una materia y otra que es en relaciéon exclusiva
a la planimetria del proyecto arquitecténico.

3. En cuanto a la primera matriz. Arriba va una franja con imédgenes leves
y un texto breve que ponen en presencia la incidencia de la travesfa a la isla
Mocha junto al taller de cuarto afo arquitectura y primer afio de disefio,
realizada durante tres semanas entre los meses de Octubre y Noviembre.

4. En cuanto a la segunda matriz. Las planimetrias se muestran con la
mayor continuidad posible, por ello se opta por darle densidad a la hoja
mediante una serie de plieges (en estas paginas se omiten las referencias a
la travesia para priorizar las vistas del proyecto arquitecténico)

Este tercer tomo da por sentada la incidencia de los antecedentes
estudiados en el tomo I, por ello su fijacién es en el “cémo” més que en el
“qué”. El primer cédpitulo marca sintéticamente el paso del fundamento
(expuesto en el tomo II) al programa y luego a la forma (asuntos que se
tratan en este tomo)

TEXTOS RELACIONADOS

EXPLICACION DEL ORDEN
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Se sali6 desde la escuela en Recreo de noche, el viaje fue
nocturno, con todos durmiendo y sin detenciones. El
amanecer nos tomo en las cercanfas de Angol por la

carretera de la madera. La lluvia marcé la llegada a caleta

tirda

ENTRE EL FUNDAMENTO Y LA FORIMA
DESARROLLO DE LA PROPOSICION ARQUITECTONICA




La propuesta presenta dos intervenciones que aparentemente son
diferentes:

- Primero, la carretera y sus posibles cruces.

- Segundo, la obra del terminal.

Estas dos obras en conjunto dan forma al nuevo acceso a Valparafso. Pero
la propuesta quiere ser UNA, porque ella viene desde el mismo acto, se
atraviesa con el mismo acto, el ACCEDER. Entonces la pregunta que
marca el partido es scémo llevar a la obra este Gnico acto?.

El acceder (como palabra), propiamente tal, dice poco de lo particular que
se quiere regalar con la obra. La virtud a la cual apunta la propuesta estd en
elevar el mero ir-yendo a una condicién mayor, donde el ir es también
permanecer (ver dibujo 01 y 02) esto es el acto de acceder: permanecer en
el ir - yendo e ir - yendo siendo recibido, es que cuando se es recibido el
ir ingresa a otro tiempo que lo eleva por sobre la simple circulacion,
con ello podemos quedarnos mientras vamos. Atrapar esto, eso es el acto,
cazar el RECIBIR DEL ACCEDER, por ello al acto se le nombra como
RECIBIR ACCEDIENDO.

Este acto es el regalo que la obra quiere poner en el lugar, la obra por su
parte, en su lenguaje que es la forma, toma partido por un elemento
arquitecténico para darle residencia a este acto. Este elemento serd la
CALZADA, no por mera arbitrariedad, sino que porque esta es la mds
propicia cuando se piensa en la relacién de ir y estar.

La calzada como una via de circulacién ancha, que por su holgura permite
la posibilidad también de quedarse en ella, la calzada que va y se cruza con
otras calzadas y en estos cruces cazan un lugar, porque no es un cruce de
corredores, sino un cruce de ires y permaneceres. La calzada es el elemento
ordenador que parte desde Santos Ossa en el inicio de la carretera y
termina finalmente en el mar, conectandose con el paseo Weelwright, en su
paso se van configurando estaciones, detenciones que toman forma en su
condicién de ser cruces. Se cree que la manera de configurar lugar es
mediante la minima existencia de un cruce (ver punto A y B), y estos cruces
marcan el ritmo del recorrido por la carretera.

ACTO: RECIBIR ACCEDIENDO
ELEMENTO ARQUITECTONICO: LA CALZADA

LA OBRA EN DOS PARTES PERO UNA

01 Esto si se acerca, esto es acceso, una cosa minima: la escalera y la cubierta, ellas son del edificio y de la ciudad.

O4 Acceso lateral en forestal alto.

038 Escultura en via las palmas.

aca escribes algo breve acerca de la travesfa
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soy tocado por este espacio, indiferente a que ingrese
0 no

02 Esta cubierta es de no mds de 200cm. de ancho, lo mismo que la escalera, construye el acceso, pues se me presenta
cuando camino por la calle.
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05 La isla y su carretera perimetral 06 El cruce crea el poblado

A. A continuacién se describird una situacién, nacida de la observacion,
donde el hecho de un cruce logra configurar lugar:

Las carretearas urbanas actuales esquivan la ciudad, se alejan de ella, en su
pasar le son ajenas a la posibilidad de configurar lugares. Algunas tratan de
crear estos lugares a través de otros medios.

Por ejemplo en carretera las palmas (ruta 60-ch). Un primer intento de
lugar mediante una escultura, ella esta al paso, para la vista, pero con ello
no basta, no hay detencion real, no hay lugar (ver dibujo 03).

Una segunda situacién en las cercanias de forestal, con la ciudad llegando,
haciendo presién, aparecen paraderos ilegales, abren un espacio en el
costado de la via, con ello una detencién real, pero adin sin lugar, abren
tambien el paso de algunos accesos laterales (ver dibujo 04).

Finalmente el acceso del automévil mediante un cruce formal, acd hay algo
que se acerca a ser lugar, no por el ser formal, sino que porque cruza el
transito de la carretera con el trafico de la ciudad, y en este cruce aparece la
esquina, las alturas y el roce, con ello llega también una suerte de plaza que
completa el espacio dejado por las pistas. La carretera escucha a la ciudad y
la incorpora, esto es lugar.

B. A continuacién se describird una segunda situacién donde el cruce logra
configurar lugar, siendo diferente a la anterior, pues esta no es en la vida de
la ciudad, sino en la realidad del campo, especificamente en isla mocha
(lugar de travesfa):

En isla mocha una sola via es el nexo entre toda la isla, una carretera que
rodea y dibuja un segundo perimetro luego del borde mar (ver dibujo 05),
este se hace paso en la medida que la geografia y la naturaleza se lo van
permitiendo, casi como si la naturaleza misma hubiese hecho el trazado, no
batalla demasiado, sino que se acomoda sabiamente.

Esta linea gobernada por la merced de la geogratia se rompe en dos sitios
donde aparecen dos quiebres en angulo recto y dos cruces. Un quiebre se
ubica en el sitio donde se ha constituido el poblado y el otro en el sitio
donde se emplazé la obra de travesfa.

En cuanto al del poblado podemos decir que su existencia esta marcada por
dos cosas, una es la bifurcacién con el “sendero nuevo” que atraviesa la isla
y otra es la existencia del poblado (ver dibujo 06). El angulo recto es obra
clara del hombre, el cruce es obra clara del hombre, solo en ello puede haber
lugar y solo entorno a ello la vida se instala. El cruce también en isla
mocha abre lugar.

NOTAS
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El estudio del proyecto en su desarrollo ha tomado postura ante situaciones
de contingencia en la ciudad de Valparaiso. Cuatro puntos sobresalen:

1. El proyecto cree que una obra de acceso a Valparaiso NO PUEDE
ser sin antes pensar en la implementacion de una nueva entrada a la ciudad,
la cual considere y valore la condicién de ciudad — puerto y ciudad —
terminal.

2. La ciudad actualmente tiene dos accesos vigentes y en uso:

- Uno es Santos ossa, que es la llegada de la Ruta 68, cercano al antiguo e
histérico acceso por el sector de las zorras y la cuesta colorada.

Su situacién actual es buena y funcional, sin embargo su caracter de via
répida y autopista, anulan, en cierto modo, su potencial de relacién con la
ciudad — puerto. Sin desmerecer los importantes esfuerzos de conexién que
se han ya realizado en los sectores altos, especificamente en los alrededores
del parque quintil. Sin embargo esto atin no estd a la altura de lo que la
ciudad merece.

- Otro es la via la pélvora en sus dos alternativas: por los acantilados de
Playa ancha (llegando al sector de las torpederas) o por el tanel
Bustamante (que desahoga en avenida Antonio Varas, en las cercanfas a la
aduana y plaza weelwrigth)

Este acceso es relativamente nuevo y bien implementado, sin embargo esta
sub — utilizado debido, probablemente a la clara priorizacién del transito de
carga pesada y el desmedro de la ciudad colindante. Sus 22 kilémetro no
contemplan casi ningtn cruce con las vias de la ciudad, dejando de lado una
posible conexién y relacién con la ciudad — puerto.

3. El proyecto apuesta a la implementacion de un TERCER
ACCESO que sf considere la relacion y conexion con la ciudad — puerto.
El sitio escogido es quebrada cabriteria y la relacién acceso — ciudad sera
tomada desde dos lineas.

- Primera linea: La relacién con la ciudad, la via de acceso, no pretende ser
una autopista, ni una via de alta velocidad. En ella existiran todos los cruces
(tanto peatonales, como vehiculares) que la ciudad requiera. Intentando
incorporar a su flujo los barrios, Placeres, Rodelillo, Barén, entre otros.

DEL FUNDAMENTO AL PROGRAMA

- Segunda linea: El acceso rematard en una obra: EL NUEVO
TERMINAL DE BUSES Y DE CRUCEROS DE VALPARAISO, esta
obra es el gesto mayor de vinculacion entre el acto de acceder y la ciudad —
terminal. Serd el modo que el proyecto se inventa para decir Valparaiso es
ciudad — terminal, tanto en su ser puerto, como en su ser ciudad.

4. Estos dos lineamientos expuestos arman dos grandes conjuntos
de programas para el proyecto, uno de orden mayoritariamente
infraestructural y otro marcadamente arquitecténico (ambos se
desarrollardn a la vez, jamés por separados):

- OBRAS EN EL ACCESO:

La manera de abarcar el acceso serd mediante la implementacién de una
carretera que fijard sus esfuerzos en la construcciéon arquitecténica de los
cruces (més adelante se detallard en el como).

- OBRAS DEL TERMINAL:

NUEVO RODOVIARIO PARA VALPARAISO: Marcar la llegada a la
ciudad - terminal Valparaiso reconociendo su rada y su puerto. El
rodoviario es un programa de uso publico, abierto para todos y que no
tiene pretenciones con el borde costero mas que entregarlo al libre uso
ciudadano. El rodoviario es hoy una necesidad de la ciudad, ya que el actual
se encuentra en un nivel muy por debajo del necesario. El rodoviario es
también una obra de interés tanto privado como publico (compaiifas de
buses), por tanto da la posibilidad de ser realizado mediante gastos
compartidos. Por tltimo el rodoviario se complementa perfectamente a la
construccion del acceso cabriterfa.

VTP (Terminal de pasajeros de cruceros): Potencia atin més la hipotesis
de ciudad - terminal. Al igual que el rodoviario esta terminal es de suma
necesidad, debido a que la construccion del proyecto mall puerto - barén
ocupard el sitio actualmente usado por la terminal. Esta obra se
complementa muy bien con el rodoviario, pues los futuros pasajeros
quedan automdticamente conectados con todo Chile, ademdis de la
conexion con Valparaiso, Vifia del mar y ciudades del interior, mediante el
tren. Finalmente esta es una obra de interés privado, por ende los capitales
de inversién pueden venir desde ahf, mediante el ya conocido sistema de
conseciones.




La lluvia llevaba ya varios dfas y habfa dejado una semana

parado al grupo de avanzada enviado para construir las

instalaciones de campamento en la isla.

A nosotoros tampoco nos dejé cruzar la lluvia, pasamos la
he en el gimnasio municipal.

La pélvora - tlnel bustamante

ACCESOS EXISTENTES
ACCESO PROPUESTO, POR CABRITERIA

ACCESOS ACTUALES Y PRORUISSING)

Via propuesta, Ruta 68 - cabriteria - yolanda

ESTACION DE TREN YOLANDA: Una
conexion del tren con el rodoviario incluirfa
fuertemente a este medio en la red publica de
transporte, incorporando consigo a todoas las
localidades conectadas por este medio de
transporte (Quilpué, Villa Alemana, Limache)
Terminal: no como término, sino como un cambio
para seguir yendo (permanecer en el ir — yendo)
la estacién da una continuidad al flujo, lo cual
potencia esta intencién, ademds Integra a los
barrios circundantes ofreciendo una posibilidad
de transporte.

El acceso en lineas generales

Este acceso tendrfa una longitud de 1.6 km
creando en su paso al menos cuatro cruces, tres
de ellos exclusivamente peatonales y uno
vehicular, dejando abierta la posibilidad de mas en
el futuro. Se trataria de una via de dos pistas y de
velocidad moderada, buscando no solo la
conexion con el terminal, sino que la integracién
de los cerros colidantes entre ellos y con el resto
de la ciudad.
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La propuesta presenta dos intervenciones que aparentemente son
diferentes:

- Primero, la carretera y sus posibles cruces.

- Segundo, la obra del terminal.

Estas dos obras en conjunto dan forma al nuevo acceso a Valparafso. Pero
la propuesta quiere ser UNA, porque ella viene desde el mismo acto, se
atraviesa con el mismo acto, el ACCEDER. Entonces la pregunta que
marca el partido es scémo llevar a la obra este Gnico acto?.

El acceder (como palabra), propiamente tal, dice poco de lo particular que
se quiere regalar con la obra. La virtud a la cual apunta la propuesta estd en
elevar el mero ir-yendo a una condicién mayor, donde el ir es también
permanecer (ver dibujo 01 y 02) esto es el acto de acceder: permanecer en
el ir - yendo e ir - yendo siendo recibido, es que cuando se es recibido el
ir ingresa a otro tiempo que lo eleva por sobre la simple circulacion,
con ello podemos quedarnos mientras vamos. Atrapar esto, eso es el acto,
cazar el RECIBIR DEL ACCEDER, por ello al acto se le nombra como
RECIBIR ACCEDIENDO.

Este acto es el regalo que la obra quiere poner en el lugar, la obra por su
parte, en su lenguaje que es la forma, toma partido por un elemento
arquitecténico para darle residencia a este acto. Este elemento serd la
CALZADA, no por mera arbitrariedad, sino que porque esta es la mds
propicia cuando se piensa en la relacién de ir y estar.

La calzada como una via de circulacién ancha, que por su holgura permite
la posibilidad también de quedarse en ella, la calzada que va y se cruza con
otras calzadas y en estos cruces cazan un lugar, porque no es un cruce de
corredores, sino un cruce de ires y permaneceres. La calzada es el elemento
ordenador que parte desde Santos Ossa en el inicio de la carretera y
termina finalmente en el mar, conectandose con el paseo Weelwright, en su
paso se van configurando estaciones, detenciones que toman forma en su
condicién de ser cruces. Se cree que la manera de configurar lugar es
mediante la minima existencia de un cruce (ver punto A y B), y estos cruces
marcan el ritmo del recorrido por la carretera.

ACTO: RECIBIR ACCEDIENDO
ELEMENTO ARQUITECTONICO: LA CALZADA

LA OBRA EN DOS PARTES PERO UNA

01 Esto si se acerca, esto es acceso, una cosa minima: la escalera y la cubierta, ellas son del edificio y de la ciudad.

O4 Acceso lateral en forestal alto.

038 Escultura en via las palmas.

La lluvia cedi6 a nuestra insistencia y permitio el cruce en
avioneta a la mayorfa y a unos pocos que cruzamos en

barcaza junto con los materiales de la obra ademas de

algunos viveres. El viaje en barcaza es rudo, todos nos
aferramos con fuerza a las barandas. La llegada es soleada.
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soy tocado por este espacio, indiferente a que ingrese
0 no

02 Esta cubierta es de no mds de 200cm. de ancho, lo mismo que la escalera, construye el acceso, pues se me presenta
cuando camino por la calle.

05 La isla y su carretera perimetral 06 El cruce crea el poblado

A. A continuacién se describird una situacién, nacida de la observacion,
donde el hecho de un cruce logra configurar lugar:

Las carretearas urbanas actuales esquivan la ciudad, se alejan de ella, en su
pasar le son ajenas a la posibilidad de configurar lugares. Algunas tratan de
crear estos lugares a través de otros medios.

Por ejemplo en carretera las palmas (ruta 60-ch). Un primer intento de
lugar mediante una escultura, ella esta al paso, para la vista, pero con ello
no basta, no hay detencion real, no hay lugar (ver dibujo 03).

Una segunda situacién en las cercanias de forestal, con la ciudad llegando,
haciendo presién, aparecen paraderos ilegales, abren un espacio en el
costado de la via, con ello una detencién real, pero adin sin lugar, abren
tambien el paso de algunos accesos laterales (ver dibujo 04).

Finalmente el acceso del automévil mediante un cruce formal, acd hay algo
que se acerca a ser lugar, no por el ser formal, sino que porque cruza el
transito de la carretera con el trafico de la ciudad, y en este cruce aparece la
esquina, las alturas y el roce, con ello llega también una suerte de plaza que
completa el espacio dejado por las pistas. La carretera escucha a la ciudad y
la incorpora, esto es lugar.

B. A continuacién se describird una segunda situacién donde el cruce logra
configurar lugar, siendo diferente a la anterior, pues esta no es en la vida de
la ciudad, sino en la realidad del campo, especificamente en isla mocha
(lugar de travesfa):

En isla mocha una sola via es el nexo entre toda la isla, una carretera que
rodea y dibuja un segundo perimetro luego del borde mar (ver dibujo 05),
este se hace paso en la medida que la geografia y la naturaleza se lo van
permitiendo, casi como si la naturaleza misma hubiese hecho el trazado, no
batalla demasiado, sino que se acomoda sabiamente.

Esta linea gobernada por la merced de la geogratia se rompe en dos sitios
donde aparecen dos quiebres en angulo recto y dos cruces. Un quiebre se
ubica en el sitio donde se ha constituido el poblado y el otro en el sitio
donde se emplazé la obra de travesfa.

En cuanto al del poblado podemos decir que su existencia esta marcada por
dos cosas, una es la bifurcacién con el “sendero nuevo” que atraviesa la isla
y otra es la existencia del poblado (ver dibujo 06). El angulo recto es obra
clara del hombre, el cruce es obra clara del hombre, solo en ello puede haber
lugar y solo entorno a ello la vida se instala. El cruce también en isla
mocha abre lugar.

NOTAS
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La explicacion de los detalles de la propuesta se hara en dos conjuntos, uno
referente a la obra de acceso (carretera) y otro referente a la obra neta del
terminal:

PROPUESTA DE ACCESO:

A. Trazado de la Avenida

La situacion de la topogratia es un asunto complejo en este proyecto, por
ello la proposicién se respalda en una propuesta técnica provenida de un
anteproyecto para una tesis de la escuela de ingenierfa PUCV (1). De ella

se obtienen solo aspectos técnicos tales como: TRAMO PENDIENTE
0.000-0.300 5.3
- Trazado en planta 0.300-0.927 3.6
P . d y D . 0.927 - 1.281 2.8
- Puntos de conexi6n con vias existentes 1.281— 1.355 a7
- Pendientes de descenso 1.355— 1.445 0.8
1.445- 1.545 3.6

Que la via mantenga una cierta rectitud es importante, se quiere una cierta
orientacién hacia el mar.

Algo similar a esto se menciona en el texto de Alberto, Achupallas. El
propone una prolongacién de la avenida 8 Norte y dice “gran boulevard con
drboles frondosos en plena linea recta para tomar vueloy lanzarse al mar’(2). (ver
dibujo 07) Acé se busca el mar, pues se busca el destino. En este sentido la
propuesta es distinta, pues esta busca el mar no por lo del destino, sino que
por su significancia en la condicién de Ciudad — terminal.

B. El tipo de avenida que se quiere

Dice Alberto en estudio Corem: “Hay dos modos de desplazarse en la ciudad,
aquel en que la ciudad nos separa del medio (lo expreso, etc), aquel en que se
permanece en el medio (ir al centro, etc) llamamos al primero transito y al segundo
trdfico”(8)

La avenida de la quebrada no quiere ser ajena a su entorno, mas atn si
pensamos que ella lo que quiere establecer NO es solo el ser acceso a la
ciudad, sino también consolidarse como una via de uso cotidiano, para ello
seran dos cosas las primordiales:

1. Dar acceso al peatén a la via para que ella sea parte del espacio
publico (no al modo de vias concesionadas)

2. Constituir los cruces de la via y con ellos generar lugares de estar
(las plazas de los cruces)

DETALLES DE LA PROPUESTA

C. La forma de la avenida

Primero la situacién actual de la quebrada. (ver dibujo 08) Como se trata
de una avenida con entorno; la preocupacién estara en la sensibilidad con
la escala humana, para esto es importante NO generar pistas elevadas que
dejen bajo ellas espacios residuales. EI modo para lograrlo consistira en
horadar el cerro, para ubicar la avenida en su ladera y asi quedar a la altura
del fondo de quebrada (ver dibujo 09).

Junto con esto se propone una vereda peatonal de 5m de ancho que permita
el transito libre de los peatones. (ciclistas, deportistas, etc.) Esto ain no es
suficiente, aun estd dentro de lo que el equipamiento puede resolver.
Entonces se propone una hilera de arboles de entre 5-6 m de alto que dejen
un espacio bajo su follaje de a lo menos 2 m, distanciados entre si no mas
de 5m, creando un elemento vertical comin en toda la carretra que
acompafia al que va - yendo, armonizando el trdnsito, proporcionando
sombra y generandotambién una proximidad para quien quien conduce
por la carretera, con esto la velocidad del transito vehicular se cree
disminuird. Ahora la avenida toca a la escala humana desde una
intervencién arquitecténica (ver dibujo 10).

En otro aspecto el cauce de agua hoy existente en la quebrada aparece
como un asunto de relevancia (sabiendo que el flujo de agua es constante
durante todo el afo) en él se pueden tomar diversos partidos, cada cual con
sus complicaciones:

- Dejarlo en estado natural (problemas higuienicos)
- Abovedarlo (desaprovechamiento de las aguas)

- Canalizarlo (problemas higuienicos)

- Mostrarlo (costoso)

Como ya se mencioné anteriormente, el cauce de agua es constante, por
ello se cree propicia la oportunidad de obtener de él algin provecho.

La idea es constituir una semi — boveda que muestre parte del caudal, que
se oiga mientras se camina, mientras alguien trota. Ello a la vez sera el
sistema de regadio de esta hilera de arboles, asi no habra gastos para su
mantencién, compensandose en cierto modo lo costoso que podria ser su
construccion (ver dibujo 11).

Con estas decisiones ya tomadas la propuesta se reduce a tres posibles
ordenamientos (ver dibujo 12).
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09 modo de intervencion en la ladera.

Se cree que lo mas conveniente es aproximar la via hacia
la ladera Oeste, pues asi tendrd mejor asoleamiento
(evitando sol poniente para la conduccién) y ademas esta
ladera topograficamente es mas accesible.

. El cruce
De la avenida se distinguen varias posibilidades para
establecer un cruce de cerro a cerro, de ellas se escoge
escalera Carmen, por ser esta la mas avanzada en su
consolidacién.

Acd la propuesta busca establecer una dimensién del
cruce que va mas alla que el simple encuentro entre 2
caminos, ello es reunir el estar y el ir, para ello se
propone una forma que se desprende de la escalera y
genera un suelo elevado de plaza, que es para ir y para
estar a la vez (ver dibujo 13), junto con esto este suelo
configura unos paraderos.



ibes algo breve acerca de la travesia

De los asuntos ya resueltos en la propuesta de la nueva carretera de acceso
a Valparaiso surgen dos elementos que merecen y deben ser pensados con
una detencién mayor, estos son:

- Los arboles de la avenida
- La semi - béveda del cauce

1, LOS ARBOLES DE LA AVENIDA

En este asunto no es trivial preguntarse ¢qué tipo de arbol queremos para
la avenida, cudl es el més 6ptimo? Caracteristicas como el tamario, la hoja
caduca o perenne, el florecimiento, etc. Son de gran importancia.

Las posibilidades son muchas, por ello es necesario partir definiendo con
claridad lo que se quiere:

- Un arbol de no mas de 8m de altura, que permita conservar la escala
humana de la quebrada, porque esta no es una avenida abierta como una
alameda o un borde costero, aca tenemos los cerros cerca y ellos encajonan,
entonces el drbol si es muy alto intensifica la sensacién de estreches, por
ello debe este ser de una escala de cuerpo.

- Que la hoja sea perenne y no caduca, porque es un peligro y una
complicacion el recambio anual de hojas, esto podria traer problemas de
limpieza y de posibles bloqueos del agua de la quebrada.

- Un arbol con cierta frondosidad, porque lo de escala humana no solo se
refiere al tamario, sino también a las cualidades sensoriales que otorgue el
arbol, se busca una buena sombra, que dé libertad de transito al peatén
independiente de la situacién térmica del dia.

Se presenta un drbol que cumple con estas caracteristicas, junto con ser
muy resistente a las temperaturas elevadas y climas secos, propios del
periodo estival. Se trata del Falso Pimentero originario de América del sur
y presente de forma natural en el norte chileno.

2. LA SEMI — BOVEDA

Existen otros casos de ciudades que han aprovechado el cauce natural de
los rios para surtir de agua a bulevares. Uno de estos casos es la ciudad de
Mendoza, Argentina (ver dibujos 17, 18, 19 y 20) donde el drea céntrica
estd completamente arboleada y mantenida por este sistema,
completamente gratuito, que obtiene sus aguas del rio Mendoza.

z

LA FORMA DE LA AVENIDA CABRITERIA

viga de hormigon armado, seccion determinda
por cdleulo estructura

cajon de hormigon armado, estructura de la
semi-boveda y muro de contecion

14 Esquema de corte constructivo en perspectiva de la semi - béveda
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17 Esquema de la distribucion del agua en sistema de riego en Mendoza 18 Uno de los grandes canales

(Mendoza)
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0s peatones

20 calle arboleada (Mendoza)

cauce de agua a la vista, reé;and{) la hilera de drboles, junto
con_acompafiar el pasar de

21 Apariencia de un Falso Pimentero
(Mendoza)

pavimeto (hormigon o asfalto) soportado por envigado de
hormigon armado

16 Corte esquemdtico de la semi - boveda

C. FALSO PIMENTERO: (ver dibujo 21)

- Nombre cientifico o latino: Schinus molle L.

- Nombre comiin o vulgar: Falso pimentero, Pimentero falso

- Familia: Anacardiaceae.

- Origen: Sudamérica.

- Distribucion: crece de forma natural en América del Sur, desde el sur de
Meéxico hasta el norte de Chile, principalmente en Per, llegando hasta los
3.900 m de altitud en los Andes.

- Tamaiio: Suele medir 6-8 m de altura, aunque en condiciones 6ptimas
alcanza 25 m.

- Flores hermafroditas o unisexuales de pequefio tamaro, agrupadas en
paniculas colgantes terminales y axilares, de color amarillento o
amarillo-verdoso.

- Esta especie se recomienda para el control de la erosién. Es interesante a
la hora de fijar dunas y taludes.

- Es utilizado con fines ornamentales como drbol de paseos en zonas de
clima calido. Su frondosa copa proporciona buena sombra.

- Es muy resistente a la sequia y altas temperaturas, pero no aguanta
bien las heladas.

- No tiene exigencias en cuanto a suelo

- Resiste la contaminacién, la sal del suelo, la sequia, los suelos pobres y el
escaso mantenimiento.

NOTAS

ih



La explicacion de los detalles de la propuesta se hara en dos conjuntos, uno
referente a la obra de acceso (carretera) y otro referente a la obra neta del
terminal:

PROPUESTA DE ACCESO:

A. Trazado de la Avenida

La situacion de la topogratia es un asunto complejo en este proyecto, por
ello la proposicién se respalda en una propuesta técnica provenida de un
anteproyecto para una tesis de la escuela de ingenierfa PUCV (1). De ella

se obtienen solo aspectos técnicos tales como: TRAMO PENDIENTE
0.000-0.300 5.3
- Trazado en planta 0.300-0.927 3.6
P . d y D . 0.927 - 1.281 2.8
- Puntos de conexi6n con vias existentes 1.281— 1.355 a7
- Pendientes de descenso 1.355— 1.445 0.8
1.445- 1.545 3.6

Que la via mantenga una cierta rectitud es importante, se quiere una cierta
orientacién hacia el mar.

Algo similar a esto se menciona en el texto de Alberto, Achupallas. El
propone una prolongacién de la avenida 8 Norte y dice “gran boulevard con
drboles frondosos en plena linea recta para tomar vueloy lanzarse al mar’(2). (ver
dibujo 07) Acé se busca el mar, pues se busca el destino. En este sentido la
propuesta es distinta, pues esta busca el mar no por lo del destino, sino que
por su significancia en la condicién de Ciudad — terminal.

B. El tipo de avenida que se quiere

Dice Alberto en estudio Corem: “Hay dos modos de desplazarse en la ciudad,
aquel en que la ciudad nos separa del medio (lo expreso, etc), aquel en que se
permanece en el medio (ir al centro, etc) llamamos al primero transito y al segundo
trdfico”(8)

La avenida de la quebrada no quiere ser ajena a su entorno, mas atn si
pensamos que ella lo que quiere establecer NO es solo el ser acceso a la
ciudad, sino también consolidarse como una via de uso cotidiano, para ello
seran dos cosas las primordiales:

1. Dar acceso al peatén a la via para que ella sea parte del espacio
publico (no al modo de vias concesionadas)

2. Constituir los cruces de la via y con ellos generar lugares de estar
(las plazas de los cruces)

DETALLES DE LA PROPUESTA

C. La forma de la avenida

Primero la situacién actual de la quebrada. (ver dibujo 08) Como se trata
de una avenida con entorno; la preocupacién estara en la sensibilidad con
la escala humana, para esto es importante NO generar pistas elevadas que
dejen bajo ellas espacios residuales. EI modo para lograrlo consistira en
horadar el cerro, para ubicar la avenida en su ladera y asi quedar a la altura
del fondo de quebrada (ver dibujo 09).

Junto con esto se propone una vereda peatonal de 5m de ancho que permita
el transito libre de los peatones. (ciclistas, deportistas, etc.) Esto ain no es
suficiente, aun estd dentro de lo que el equipamiento puede resolver.
Entonces se propone una hilera de arboles de entre 5-6 m de alto que dejen
un espacio bajo su follaje de a lo menos 2 m, distanciados entre si no mas
de 5m, creando un elemento vertical comin en toda la carretra que
acompafia al que va - yendo, armonizando el trdnsito, proporcionando
sombra y generandotambién una proximidad para quien quien conduce
por la carretera, con esto la velocidad del transito vehicular se cree
disminuird. Ahora la avenida toca a la escala humana desde una
intervencién arquitecténica (ver dibujo 10).

En otro aspecto el cauce de agua hoy existente en la quebrada aparece
como un asunto de relevancia (sabiendo que el flujo de agua es constante
durante todo el afo) en él se pueden tomar diversos partidos, cada cual con
sus complicaciones:

- Dejarlo en estado natural (problemas higuienicos)
- Abovedarlo (desaprovechamiento de las aguas)

- Canalizarlo (problemas higuienicos)

- Mostrarlo (costoso)

Como ya se mencioné anteriormente, el cauce de agua es constante, por
ello se cree propicia la oportunidad de obtener de él algin provecho.

La idea es constituir una semi — boveda que muestre parte del caudal, que
se oiga mientras se camina, mientras alguien trota. Ello a la vez sera el
sistema de regadio de esta hilera de arboles, asi no habra gastos para su
mantencién, compensandose en cierto modo lo costoso que podria ser su
construccion (ver dibujo 11).

Con estas decisiones ya tomadas la propuesta se reduce a tres posibles
ordenamientos (ver dibujo 12).



Descargamos la barcaza en el nuevo muelle fiscal, que atin

se construye. Las cosas han cambiado, con el continente

delante de nosotros el horizonte tiene otro significado, el
viaje ha sido agotador, pero el ritmo de la isla no le pide a
uno correr. La llegada dura toda la tarde.
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la ladera Oeste, pues asi tendrd mejor asoleamiento
(evitando sol poniente para la conduccién) y ademas esta
ladera topograficamente es mas accesible.

\\ D. El cruce

e . 12 Posibles formas de la avenida 1€ la avenida se distinguen varias posibilidades para
establecer un cruce de cerro a cerro, de ellas se escoge
escalera Carmen, por ser esta la mas avanzada en su
consolidacién.
Acd la propuesta busca establecer una dimensién del
cruce que va mas alla que el simple encuentro entre 2
caminos, ello es reunir el estar y el ir, para ello se
propone una forma que se desprende de la escalera y
genera un suelo elevado de plaza, que es para ir y para

estar a la vez (ver dibujo 13), junto con esto este suelo
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trasladamos al lado Sur de la isla, atrds de nosotros el

continente, la isla es pequefia por tamario, pero inmensa por vasta.

El dia siguiente transcurre en terminar las instalaciones del
campamento, la cocina, el bafio, etc. Otros vemos y

recorremos el drea en busca del lugar de la obra.
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De los asuntos ya resueltos en la propuesta de la nueva carretera de acceso
a Valparaiso surgen dos elementos que merecen y deben ser pensados con
una detencién mayor, estos son:

- Los arboles de la avenida
- La semi - béveda del cauce

1, LOS ARBOLES DE LA AVENIDA

En este asunto no es trivial preguntarse ¢qué tipo de arbol queremos para
la avenida, cudl es el més 6ptimo? Caracteristicas como el tamario, la hoja
caduca o perenne, el florecimiento, etc. Son de gran importancia.

Las posibilidades son muchas, por ello es necesario partir definiendo con
claridad lo que se quiere:

- Un arbol de no mas de 8m de altura, que permita conservar la escala
humana de la quebrada, porque esta no es una avenida abierta como una
alameda o un borde costero, aca tenemos los cerros cerca y ellos encajonan,
entonces el drbol si es muy alto intensifica la sensacién de estreches, por
ello debe este ser de una escala de cuerpo.

- Que la hoja sea perenne y no caduca, porque es un peligro y una
complicacion el recambio anual de hojas, esto podria traer problemas de
limpieza y de posibles bloqueos del agua de la quebrada.

- Un arbol con cierta frondosidad, porque lo de escala humana no solo se
refiere al tamario, sino también a las cualidades sensoriales que otorgue el
arbol, se busca una buena sombra, que dé libertad de transito al peatén
independiente de la situacién térmica del dia.

Se presenta un drbol que cumple con estas caracteristicas, junto con ser
muy resistente a las temperaturas elevadas y climas secos, propios del
periodo estival. Se trata del Falso Pimentero originario de América del sur
y presente de forma natural en el norte chileno.

2. LA SEMI - BOVEDA

Existen otros casos de ciudades que han aprovechado el cauce natural de
los rios para surtir de agua a bulevares. Uno de estos casos es la ciudad de
Mendoza, Argentina (ver dibujos 17, 18, 19 y 20) donde el drea céntrica
estd completamente arboleada y mantenida por este sistema,
completamente gratuito, que obtiene sus aguas del rio Mendoza.

LA FORMA DE LA AVENIDA CAERITERIA

viga de hormigon armado, seccion determinda
por cdleulo estructura

cajon de hormigon armado, estructura de la
semi-boveda y muro de contecion

14 Esquema de corte constructivo en perspectiva de la semi - béveda
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17 Esquema de la distribucion del agua en sistema de riego en Mendoza 18 Uno de los grandes canales

(Mendoza)

19 Una canaleta del centro
(Mendoza)

20 calle arboleada (Mendoza)

21 Apariencia de un Falso Pimentero
(Mendoza)

16 Corte esquemdtico de la semi - boveda

C. FALSO PIMENTERO: (ver dibujo 21)

- Nombre cientifico o latino: Schinus molle L.

- Nombre comiin o vulgar: Falso pimentero, Pimentero falso

- Familia: Anacardiaceae.

- Origen: Sudamérica.

- Distribucion: crece de forma natural en América del Sur, desde el sur de
Meéxico hasta el norte de Chile, principalmente en Per, llegando hasta los
3.900 m de altitud en los Andes.

- Tamaiio: Suele medir 6-8 m de altura, aunque en condiciones 6ptimas
alcanza 25 m.

- Flores hermafroditas o unisexuales de pequefio tamaro, agrupadas en
paniculas colgantes terminales y axilares, de color amarillento o
amarillo-verdoso.

- Esta especie se recomienda para el control de la erosién. Es interesante a
la hora de fijar dunas y taludes.

- Es utilizado con fines ornamentales como drbol de paseos en zonas de
clima calido. Su frondosa copa proporciona buena sombra.

- Es muy resistente a la sequia y altas temperaturas, pero no aguanta
bien las heladas.

- No tiene exigencias en cuanto a suelo

- Resiste la contaminacién, la sal del suelo, la sequia, los suelos pobres y el
escaso mantenimiento.

NOTAS
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PROPOSICION DE CRUCES PARA LA AVENID

El proyecto de trazado y forma de la avenida abre una puerta para una

posible conexién entre los barrios placeres, barén y rodelillos. (entre ellos
TONEL LONG. 280 MTS

y con la ciudad)
Por ello el proyecto escoge un modo de aprovechar esta posibilidad, se

=

/

)
1527 S
’I'

decide por una manera de intervenir, esta serd el CRUCE, y la

potencialidad de estos para dar origen a lugares que logren conectar y

relacionar los cerros y barrios colindantes (esto esta también mencionado

en las paginas 08 y 09 de esta carpeta).
El estudio previo a esta proposicién, que se encuentra organizado en la

carpeta de antecedentes o carpeta ntimero 2, fija un area de incidencia de la

quebrada cabriterfa con respecto a los cerros y barrios colindantes, en ella

se propone la posibilidad de construir tres cruces peatonales y un cruce

vehicular. Los tres primeros nacidos de la ya existencia de cruces

artesanales y el tltimo nacido de la potencial relaciéon con el proyecto “via
P3” (esto puede ser visto también desde la pdgina 68 en adelante de la
carpeta de antecedentes o ntimero 2) esta anticipacién toma fuerza en la

propuesta la ahora propuesta concreta.
De los tres posibles cruces peatonales se ha tomado la decision de disefar

(-]

v,

més detalladamente solo uno con tal de rescatar la esencia de lo que se

quiere hacer con los demas. Este cruce es el correspondiente a la escalera

Carmen que une el cerro Placeres con el cerro Barén, de los tres es el mas

poblado y utilizado, por ello buen representante de los demds. - X

PROPUESTA PARADERO Y CRUCE
ARA ESCALERA CARMEN

22 Vista desde el cerro Barén hactia el cerro o5
Placeres, a la altura del posible cruce 02 Vi

28 Vista desde el cerro Placeres hacia el cerro Barén
y parte de la rada, a la altura de la escalera Carmen

PLANO UBICACION DE POSIBLES CRUCES

PROPUESTA TERMINAL DE BUSES Y
TERMINAL DE PASAJEROS DE CRUCEROS




aca escribes algo breve acerca de la travesfa

POSIBLE CONEXION CON VI[A P&

El proyecto se encuentra en el camino con la existencia de una propuesta
vial que pasa por el sector, esta es la via P3, se cree que esta es una
posiblidad mayor de integracién con el barrio y la ciudad, por lo que se
incopora al trazado. A continuacién se dardan mayores detalles del
anteproyecto existente (5):

La conurbacién de las ciudades costeras de Valparaiso, Vifia del mar y
Concoén, e incluso con las ciudades del interior (Quilpué y Villa Alemana)
fue dando origen a la aparicién de ejes o corredores de gran importancia
entre los distintos centros de actividades. Sin embargo, actualmente
existe solo una via de conexién longitudinal Norte — Sur, que es la
avenida Espafa y su continuacién por el camino costero, lo cual se ha
mantenido invariable con el evidente deterioro por el paso del tiempo,
generandose asi problemas especificos cuyo impacto sobre los tiempos de
viaje, consumo de combustible y costos de operacién interesa minimizar.
Junto con esto la avenida Espafia estd sometida a una constante sobre carga
de flujos que sobrepasan su capacidad, especialmente en las horas de mayor
demanda vehicular, generando problemas de congestién importantes. Esta
nueva interconexién (via P3) quiere lograr una oferta vial mas adecuada al
actual y futuro crecimiento de la conurbacién del Gran Valparaiso dentro
de los proximos 15 afios.

Actualmente existe una propuesta de trazado, el cual conecta los centros
urbanos de la ciudad de Valparaiso, Vifia del mar y Concén, atraviesa
importantes vias transversales de la ciudad. Con una longitud de 22,5 km
se divide en cuatro tramos:

conexién con la avenida
cabriterfa

- Tramo A: Desde la plaza Victoria (par vial Colén — Independencia) en
Valparaiso, hasta el empalme con avenida Agua santa en el sector de Recreo
alto, Vina del mar. Considerando la circulacién por Santos Ossa, calle del
agua, cerro Placeres, cerro Esperanza y Recreo. Este tramo tiene una
longitud aproximada de 8700m.

- Tramo B: Desde el empalme con avenida Agua santa hasta el final de la calle
5 oriente en Vifia del mar. Bajando por Agua santa, pasando por calle Alvarez
y calle 5 oriente. Este tramo tiene una longitud aproximada de 4300m.

-Tramo C: Desde el final de la calle 5 oriente hasta el empalme con calle
central en el sector de Gémez Carrefio. Pasando por Santa Inés, cruza
subida Alessandri, atraviesa terrenos de la armada y Gémez Carrefio. Este
tramo tiene una longitud aproximada de 5255 m.

- Tramo D: Desde el empalme con calle central hasta el empalme con
camino internacional (Ruta 60CH). Pasando por Renaca alto y el sector de
PLANO DEL TRAZADO DE LA ViA P3 EN SUS 4 TRAMOS los pinos de Refaca. Este tramo tiene una longitud aproximada de 4250 m 73 I
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relacionar los cerros y barrios colindantes (esto esta también mencionado

en las paginas 08 y 09 de esta carpeta).
El estudio previo a esta proposicién, que se encuentra organizado en la

carpeta de antecedentes o carpeta ntimero 2, fija un area de incidencia de la

quebrada cabriterfa con respecto a los cerros y barrios colindantes, en ella
se propone la posibilidad de construir tres cruces peatonales y un cruce
vehicular. Los tres primeros nacidos de la ya existencia de cruces
artesanales y el tltimo nacido de la potencial relaciéon con el proyecto “via
P3” (esto puede ser visto también desde la pdgina 68 en adelante de la
carpeta de antecedentes o ntimero 2) esta anticipacién toma fuerza en la
propuesta la ahora propuesta concreta.

De los tres posibles cruces peatonales se ha tomado la decision de disefar
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més detalladamente solo uno con tal de rescatar la esencia de lo que se
quiere hacer con los demas. Este cruce es el correspondiente a la escalera
Carmen que une el cerro Placeres con el cerro Barén, de los tres es el mas
poblado y utilizado, por ello buen representante de los demds.
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La incidencia del hombre en la isla es leve, ello le da a lo
artificial un valor adicional. La zona que concentra mayor
poblacién en la isla es en un cruce de calles de trazado

recto, esto es una pista. Junto al campamento ocurre algo

similar, la calle presenta un quiebre en 90°.

conexién con la avenida
cabriterfa

PLANO DEL TRAZADO DE LA ViA P3 EN SUS 4 TRAMOS

POSIBLE CONEXION CON VI[A 2%

El proyecto se encuentra en el camino con la existencia de una propuesta
vial que pasa por el sector, esta es la via P3, se cree que esta es una
posiblidad mayor de integracién con el barrio y la ciudad, por lo que se
incopora al trazado. A continuacién se dardan mayores detalles del
anteproyecto existente (5):

La conurbacién de las ciudades costeras de Valparaiso, Vifia del mar y
Concoén, e incluso con las ciudades del interior (Quilpué y Villa Alemana)
fue dando origen a la aparicién de ejes o corredores de gran importancia
entre los distintos centros de actividades. Sin embargo, actualmente
existe solo una via de conexién longitudinal Norte — Sur, que es la
avenida Espafa y su continuacién por el camino costero, lo cual se ha
mantenido invariable con el evidente deterioro por el paso del tiempo,
generandose asi problemas especificos cuyo impacto sobre los tiempos de
viaje, consumo de combustible y costos de operacién interesa minimizar.
Junto con esto la avenida Espafia estd sometida a una constante sobre carga
de flujos que sobrepasan su capacidad, especialmente en las horas de mayor
demanda vehicular, generando problemas de congestién importantes. Esta
nueva interconexién (via P3) quiere lograr una oferta vial mas adecuada al
actual y futuro crecimiento de la conurbacién del Gran Valparaiso dentro
de los proximos 15 afios.

Actualmente existe una propuesta de trazado, el cual conecta los centros
urbanos de la ciudad de Valparaiso, Vifia del mar y Concén, atraviesa
importantes vias transversales de la ciudad. Con una longitud de 22,5 km
se divide en cuatro tramos:

- Tramo A: Desde la plaza Victoria (par vial Colén — Independencia) en
Valparaiso, hasta el empalme con avenida Agua santa en el sector de Recreo
alto, Vina del mar. Considerando la circulacién por Santos Ossa, calle del
agua, cerro Placeres, cerro Esperanza y Recreo. Este tramo tiene una
longitud aproximada de 8700m.

- Tramo B: Desde el empalme con avenida Agua santa hasta el final de la calle
5 oriente en Vifia del mar. Bajando por Agua santa, pasando por calle Alvarez
y calle 5 oriente. Este tramo tiene una longitud aproximada de 4300m.

-Tramo C: Desde el final de la calle 5 oriente hasta el empalme con calle
central en el sector de Gémez Carrefio. Pasando por Santa Inés, cruza
subida Alessandri, atraviesa terrenos de la armada y Gémez Carrefio. Este
tramo tiene una longitud aproximada de 5255 m.

- Tramo D: Desde el empalme con calle central hasta el empalme con
camino internacional (Ruta 60CH). Pasando por Renaca alto y el sector de
los pinos de Refaca. Este tramo tiene una longitud aproximada de 4250 m
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Este terminal es el re — mate de la avenida Cabriteria, su trazado, su
forma y la definicién de sus cruces, ya detallado en las paginas anteriores,
arman parte del conjunto del proyecto de nuevo acceso a Valparaiso, el cual
se completa con la definicién de este nuevo terminal. La propuesta serd
explicada a través de dos puntos, uno que trata de los asuntos netamente
arquitecténicos y otro que detalla asuntos funcionales, especificamente el
programa de la propuesta:

1, PROPUESTA ARQUITECTONICA:

- EL CONJUNTO: El recorrido de un autobds retorna, como las antiguas
plazas de tranvias (ver dibujo 31).

La propuesta toma el partido de ser un conjunto y no un tnico edificio
para asi salir al encuentro con este circular que retorna, el modo es lo
referido anteriormente, EL. CRUCE (ver dibujo 32).

- LOS VOLUMENES: La propuesta da cabida a dos programas: uno en
relacién al terminal de buses y otro en relacién al terminal de pasajeros de
Cruceros.

Del terminal de buses se distinguen dos momentos: la llegada y la salida
que responden a dos maneras del recibir.

Con esto més el punto anterior la propuesta toma el partido de
configurarse en 3 volimenes (ver dibujo 33): Un edificio del terminal de
buses y andén de salida, otro del terminal de cruceros y andén de llegada, y
el tercero de acceso y boleterfas. Con esto atin no se sabe de la forma del
conjunto.

- EL ELEMENTO ARQUITECTONICO: La calzada que viene desde
Santos Ossa es el elemento arquitecténico de la obra, ella va a la par
con la avenida, unos metros antes del terminal estas se separan y la calzada
se mete dentro del terminal, ddndole as{ un carécter totalmente publico. El
terminal no solo es para pasajeros, sino que también es para quien
transita por la nueva avenida. Asf la obra es el re — mate de la calzada. Es
el elemento arquitecténico, pues es configurador de la forma del conjunto,
Ademas de determinar los cruces (ver dibujo 34 y 35).

La forma del conjunto proviene de su relacion con la propuesta de la

avenida y la incidencia del lugar.
- EL EDIFICIO, LOS INTERIORES: Dos asuntos:

LA FORMA DEL NUEVO TERMINAL DE BUSES vV CRUCEROS

L) @)

Dibujo 34

A

fe}& To

Dibujo 32

35 Se toma distancia de los acantilados
y se ortenta el vacio hacia la rada

Dibujo 33

ribes algo breve acerca de la travesia

ANITYNN
% 4 Y

36 Area Este del territorio

38 Area Oeste del territorio del proyecto, en relacion a la ra

A. La configuracién de los espacios viene siguiendo una suerte de légica
espacial que busca crear roces, encuentros y cruces. Esta l6gica es a toda
escala, desde la forma de la avenida, pasando por los cruces y el terminal.

B. Esto junto con lo particular que acontece en cada edificio. Describiré dos
situaciones: Una de quien llega del bus al terminal y Otra de quien sale del
terminal al bus, estas dentro de las muchas que pueden haber son
especialmente representativas de las intenciones de los espacios interiores.

- Quien llega: Se baja del bus al exterior, a pocos metros un primer interior
recibe con una rampa techada, de 2m de ancho, se sube por ella, con la
suavidad de una rampa donde se camina con el exterior presente (cosa que
no sucede con una escalera, donde la atencién se pone en el suelo que se
pisa) y arriba con el encuentro de la calzada se sale nuevamente al exterior,
unos pocos pasos mas y el interior del edificio de las boleterfas recibe,
grande, abierto, aireado, con una luz abundante, casi como exterior. Luego
a la calle y al exterior de la ciudad.

- Quien se va: Entra al edificio de boleterfa, grande, abierto, luminoso, con
todo el movimiento del terminal bajo él, los buses que llegan y salen, al
fondo la rada de Valparafso. Luego al exterior por un puente que pasa sobre
la via de ingreso de los buses, que desde ahi pueden distinguirse cuando
vienen bajando por la avenida. Recibe una rampa de descenso que ingresa
gradualmente al interior de otro edificio, este con una luz mas suave y una
serie de espacios de espera tanto interiores como exteriores, luego se sale
gradualmente al exterior y se toma el bus.

Esta es la condicion VERTICAL DEL CRUCE, no se trata solo del
encuentro de un camino con el otro, sino del ir atravesando estos umbrales
de exterior a interior y a exterior de nuevo y luego interior otra vez, pero

no forzadamente, sino que con cierta graduaciéon. Esto es el RECIBIR
ACCEDIENDO.

- EL TODO: EI proyecto cruza varias escalas que estdn unidas por un
mismo elemento arquitecténico (la calzada) y un acto que la atraviesa
(recibir accediendo) ademds el todo reconoce una situacién mayor que
unifica todo esto: EL. CRUCE COMO CONFIGURADOR DE LUGAR

- En lo macro: La carretera adquiere escala humana y se convierte en
avenida por la aparicién de los cruces que marcan el ritmo de cémo esta se
recorre.

- En lo medio: Cada cruce es una plaza elevada y un paradero de
microbuses. No solo es un cruce de circulaciones (al modo de una pasarela)
entonces es el cruce del ir con el permanecer.

- En lo pequeiio: La obra construye otro modo del cruce, lo VERTICAL
DEL CRUCE.

7



Luego de ya tener en cuenta el cruce como el modo de dar lugar y el modo
de integracién entre barrios y barrio — ciudad, la pregunta es scémo esto
toma forma arquitecténica?.

En Valparaiso la vida cotidiana, para muchos, transcurre en el ir subiendo
y bajando cerros, esta es una conexién nada de fécil por lo que es habitual
ver cierto desarrollo a nivel local, en aspectos sociales y comerciales.
Centros deportivos que si funcionan con relacién a algin cerro,
agrupaciones comerciales en relacion a un cerro especifico, colegios, e
incluso teatros que en algna época funcionaron, etc.

La situacién no es tan diferente cuando se trata del espacio publico. En los
cerros portefios no existe gran infraestructura que aloje espacios ptblicos,
ni grandes parques, ni grandes plazas, aunque si exista el interés por
realizarse, siempre el aspecto de la accesibilidad es determinante y
finalmente el espacio publico sigue siendo solo para satisfaccion de un
medio mds local.

Esta propuesta pretende hacerse cargo del modo particular del
espacio publico en relacién al barrio, pero no por ello dejar de ser
perteneciente a la ciudad. EEn resumen se trata de una intervencién de
incidencia local, pero de pertenencia ciudadana.

Se piensa en una plaza elevada con paradero de micro-buses. La intensién
es reunir en un mismo espacio tanto al transetnte que se desplaza entre
cerros, como el que se detiene en la plaza o viene a esperar el micro-bus. De
aqui se desprende la forma de la plaza (ver dibujo 26).

La plaza elevada no se posa en el cerro, sino que se desprende de él, creando
una suerte de terraza natural que evita la aparicién de espacios residuales y
le da también continuidad al trénsito que baja o sube. Los paraderos se
ubican a costados contrarios, debido a un cumplimiento funcional y de
seguridad (ver dibujo 27), pero siempre con la plaza elevada a la vista,
tratando de contener a todo en un espacio comun.

La plaza es una explanada de 250m2 donde se podran ubicar algunos
alumbrado). Lo
trascendental de de esta explanada radica, no en estos aspecto funcionales,

equipamientos bdsicos (bancas, juegos de nifos,
sino en su cualidad de reunir en un lugar tan marcadamente estrecho, como
lo es la quebrada, con cierta amplitud y holgura al que va caminando con el

que se esta quedando. De esto se trata el acto del recibir accediendo.

CRUCE DE ESCALERA CARMEN

24 Maqueta del cruce mirada en direccién Este - Oeste 25 Detalle arboleda y semi - boveda

=

PARADER O

PARADEROD

26 La terraza se desprende del transito, creando un costado
para el paradero e interiorizando el frente para el otro paradero



Se decide emplazar la obra en un costado del quiebre entre

el campo y el mar, se valora de este lugar su condcién

publica. Entonces hacemos un acto poético de iniciacién de
las obras, marcamos el eje estaca y levantamos los pilares

principales de la estructura.

a) UBICACION GENERAL

- Sl 20w o 15.0m ' EN CAMINDS BIDIRECCIONALES
k o o .
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27 Especificacion de colocacion de paraderos en caminos bidireccionales (6)

28 Fotografia situacion escalera Carmen y quebrada Cabriteria 29 Maqueta mirada en direccion Oeste - Este 30 Plaza elevada mds paraderos de microbuses



Este terminal es el re — mate de la avenida Cabriteria, su trazado, su
forma y la definicién de sus cruces, ya detallado en las paginas anteriores,
arman parte del conjunto del proyecto de nuevo acceso a Valparaiso, el cual
se completa con la definicién de este nuevo terminal. La propuesta serd
explicada a través de dos puntos, uno que trata de los asuntos netamente
arquitecténicos y otro que detalla asuntos funcionales, especificamente el
programa de la propuesta:

1, PROPUESTA ARQUITECTONICA:

- EL CONJUNTO: El recorrido de un autobds retorna, como las antiguas
plazas de tranvias (ver dibujo 31).

La propuesta toma el partido de ser un conjunto y no un tnico edificio
para asi salir al encuentro con este circular que retorna, el modo es lo
referido anteriormente, EL. CRUCE (ver dibujo 32).

- LOS VOLUMENES: La propuesta da cabida a dos programas: uno en
relacién al terminal de buses y otro en relacién al terminal de pasajeros de
Cruceros.

Del terminal de buses se distinguen dos momentos: la llegada y la salida
que responden a dos maneras del recibir.

Con esto més el punto anterior la propuesta toma el partido de
configurarse en 3 volimenes (ver dibujo 33): Un edificio del terminal de
buses y andén de salida, otro del terminal de cruceros y andén de llegada, y
el tercero de acceso y boleterfas. Con esto atin no se sabe de la forma del
conjunto.

- EL ELEMENTO ARQUITECTONICO: La calzada que viene desde
Santos Ossa es el elemento arquitecténico de la obra, ella va a la par
con la avenida, unos metros antes del terminal estas se separan y la calzada
se mete dentro del terminal, ddndole as{ un carécter totalmente publico. El
terminal no solo es para pasajeros, sino que también es para quien
transita por la nueva avenida. Asf la obra es el re — mate de la calzada. Es
el elemento arquitecténico, pues es configurador de la forma del conjunto,
Ademas de determinar los cruces (ver dibujo 34 y 35).

La forma del conjunto proviene de su relacion con la propuesta de la

avenida y la incidencia del lugar.
- EL EDIFICIO, LOS INTERIORES: Dos asuntos:

LA FORMA DEL NUEVO TERMINAL DE BUSES V¥V CRUCEROS

Dibujo 33

A

fe}& To

Dibujo 32

35 Se toma distancia de los acantilados
y se ortenta el vacio hacia la rada

Dibujo 34

El clima no da lo mismo, en un dia llueve mas de 10 veces,
se nubla 5 veces y sale el sol otras 10. Esto retrasa todo.
Llega el dfa doming s dan un dfa libre para recorrer la

isla, dar la vuelta desde el campamento al pueblo toma un

dfa entero de caminata.

ANITYNN
% 4 Y

A. La configuracién de los espacios viene siguiendo una suerte de légica
espacial que busca crear roces, encuentros y cruces. Esta l6gica es a toda
escala, desde la forma de la avenida, pasando por los cruces y el terminal.

B. Esto junto con lo particular que acontece en cada edificio. Describiré dos
situaciones: Una de quien llega del bus al terminal y Otra de quien sale del
terminal al bus, estas dentro de las muchas que pueden haber son
especialmente representativas de las intenciones de los espacios interiores.

- Quien llega: Se baja del bus al exterior, a pocos metros un primer interior
recibe con una rampa techada, de 2m de ancho, se sube por ella, con la
suavidad de una rampa donde se camina con el exterior presente (cosa que
no sucede con una escalera, donde la atencién se pone en el suelo que se
pisa) y arriba con el encuentro de la calzada se sale nuevamente al exterior,
unos pocos pasos mas y el interior del edificio de las boleterfas recibe,
grande, abierto, aireado, con una luz abundante, casi como exterior. Luego
a la calle y al exterior de la ciudad.

- Quien se va: Entra al edificio de boleterfa, grande, abierto, luminoso, con
todo el movimiento del terminal bajo él, los buses que llegan y salen, al
fondo la rada de Valparafso. Luego al exterior por un puente que pasa sobre
la via de ingreso de los buses, que desde ahi pueden distinguirse cuando
vienen bajando por la avenida. Recibe una rampa de descenso que ingresa
gradualmente al interior de otro edificio, este con una luz mas suave y una
serie de espacios de espera tanto interiores como exteriores, luego se sale
gradualmente al exterior y se toma el bus.

Esta es la condicion VERTICAL DEL CRUCE, no se trata solo del
encuentro de un camino con el otro, sino del ir atravesando estos umbrales
de exterior a interior y a exterior de nuevo y luego interior otra vez, pero

no forzadamente, sino que con cierta graduaciéon. Esto es el RECIBIR
ACCEDIENDO.

- EL TODO: EI proyecto cruza varias escalas que estdn unidas por un
mismo elemento arquitecténico (la calzada) y un acto que la atraviesa
(recibir accediendo) ademds el todo reconoce una situacién mayor que
unifica todo esto: EL. CRUCE COMO CONFIGURADOR DE LUGAR

- En lo macro: La carretera adquiere escala humana y se convierte en
avenida por la aparicién de los cruces que marcan el ritmo de cémo esta se
recorre.

- En lo medio: Cada cruce es una plaza elevada y un paradero de
microbuses. No solo es un cruce de circulaciones (al modo de una pasarela)
entonces es el cruce del ir con el permanecer.

- En lo pequeiio: La obra construye otro modo del cruce, lo VERTICAL
DEL CRUCE.
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PROGRAMA Y EVOLUCION DE LA FORMA DEL NUEVO TERMINAL

2. Programa de uso para la propuesta:

El proyecto contempla dos principales usos distribuidos en tres grandes

Passengers

edificios, por un lado el terminal de buses y por el otro el terminal de EMBARCO Y DESEMBARCO | Tour Operators

pasajeros de cruceros. A continuacion el detalle de sus programas:

Lugg Truck
Passn Bus

Terminal de buses Valparaiso (referencia obtenida del terminal de buses de Vifia del mar):

Area de servicios:

- 109 estaciomientos pagados subterraneos | Entrancel Exit
- 30 stand de atencién boleterias Port
. .. ., , SAG

- 9 oficinas de administracién en boleterfas (60mt2 c/u)

Chilean Customs,

- 2 counters de informaciones
te € ¢ International Palice

- 8 ascensores (2 en edificio de boleterfas y 1 en edificio del terminal de buses)

- 1 bodega de 100 mt2 Other
Passenger

Taxi, stc.

Area publica:

- 1 café de con bafios ’_de 650 mt2 89 Esquemdtica de embarco y desembarco en actual terminal de cruceros Valparaiso
- 1 restaurant con banos de 410 mt2

- 5 Kioscos

- 2 bafios publicos de 120mt2 ¢/u

- 1 puesto comercial con bodega de 270 mt2

- 2 salas de espera (una en edificio del terminal con 750 mt2 y otra en

edificio de boleterfas con 2500 mt2)

Area administrativa:

- Oficina gerencial con baiio y sala de reuniones 375mt2

4 oficinas administrativas de 90mt2

1 oficina de contabilidad, 1 de registro, otra del administrador (110 mt2 ¢/u)
1 bafio de 85 mt2

1 bodega de 40 mt2

Terminal de pasajeros de cruceros Valparaiso (referencia obtenida de VTP):

Area de servicios:
- 1 café terraza de 250 mt2
- 1 ascensor

- 4 kioscos con bodegas de 60 mt2 ¢/u
- 38 stand de atencién entre policfa internacional y SAG 40 Primera maqueta entregada



aca escribes algo breve acerca de la travesfa

Area publica:
- 2 bafos publicos de 200 mt2 c¢/u
- 2400 mt2 en 3 salas de espera

Area administrativa:

- Oficinas de policia internacional 280 mt2

- Oficina principal de policia internacional 250mt2
- Oficinas del SAG 280 mt2

- Oficina principal del SAG 250 mt2

- Bodega de almacenamiento 170 mt2

Magquetas
Una primera maqueta intenta rescatar la intencién de constituir una
calzada ordenadora que atraviese al edificio configurando la disposicion de
los volimenes, ella no intenta definir la forma neta de los edificios.

Si se intenta dar con un rasgo inicial de la forma al proponer la segunda
maqueta que define la disposicién de los volliimenes y como estos se
configuran en torno a la calzada (elemento arquitecténico), algunas
precisiones en las medidas, como la distancia entre los volimenes junto con
su largo y ancho rescatan una suerte de ERE (estructura radical de la
extension).

La tercera maqueta lo que hace es definir con algtn detalle adicional un
cruce de la obra como los volimenes entran en relaciéon tanto desde una
perspectiva vertical, como horizontal.

La realizacién de estas tres maquetas da el pie para comenzar un avance
mediante planimetrias, lo cual permite dar medidas definitivas, junto con
incluir el programa al rasgo de la forma arquitecténica.

42 Tercera maqueta de detalle de cruce, vista Sur - Norte 48 Tercera maqueta de detalle de cruce, vista Oeste - Este
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2. Programa de uso para la propuesta:

El proyecto contempla dos principales usos distribuidos en tres grandes
edificios, por un lado el terminal de buses y por el otro el terminal de
pasajeros de cruceros. A continuacion el detalle de sus programas:

Terminal de buses Valparaiso (referencia obtenida del terminal de buses de Vifia del mar):

Area de servicios:

- 109 estaciomientos pagados subterraneos

- 30 stand de atencién boleterias

- 9 oficinas de administracién en boleterfas (60mt2 c/u)

- 2 counters de informaciones

- 8 ascensores (2 en edificio de boleterfas y 1 en edificio del terminal de buses)
- 1 bodega de 100 mt2

Area publica:

- 1 café de con baifios de 650 mt2

- 1 restaurant con bafos de 410 mt2

- 5 Kioscos

- 2 bafios publicos de 120mt2 ¢/u

- 1 puesto comercial con bodega de 270 mt2

- 2 salas de espera (una en edificio del terminal con 750 mt2 y otra en
edificio de boleterfas con 2500 mt2)

Area administrativa:

- Oficina gerencial con baiio y sala de reuniones 375mt2

4 oficinas administrativas de 90mt2

1 oficina de contabilidad, 1 de registro, otra del administrador (110 mt2 ¢/u)
1 bafio de 85 mt2

1 bodega de 40 mt2

Terminal de pasajeros de cruceros Valparaiso (referencia obtenida de VTP):

Area de servicios:

- 1 café terraza de 250 mt2

- 1 ascensor

- 4 kioscos con bodegas de 60 mt2 ¢/u

- 38 stand de atencién entre policfa internacional y SAG

PROGRAMA Y EVOLUCION DE LA FORMA DEL NUEVO TERMINAL

| Passengers
Tour Oparators

EMBARCO Y DESEMBARCO

Luggage: Truck
Passanger: Bus

Chilean Customs,
International Palice

89 Esquemdtica de embarco y desembarco en actual terminal de cruceros Valparaiso (7)

40 Primera maqueta entregada



Desde Valparafso ya se tenfa algo planeado respecto a la
obra, una suerte de estructura soportante vertical, que

contendrfa intervenciones grupales (escaleras modulares).

El lugar hace variar lo planeado.

Area puiblica:
- 2 bafos publicos de 200 mt2 ¢/u
- 2400 mt2 en 3 salas de espera

Area administrativa:

- Oficinas de policia internacional 280 mt2

- Oficina principal de policia internacional 250mt2
- Oficinas del SAG 280 mt2

- Oficina principal del SAG 250 mt2

- Bodega de almacenamiento 170 mt2

Magquetas
Una primera maqueta intenta rescatar la intencién de constituir una
calzada ordenadora que atraviese al edificio configurando la disposicion de
los voliimenes, ella no intenta definir la forma neta de los edificios.

Si se intenta dar con un rasgo inicial de la forma al proponer la segunda
maqueta que define la disposicién de los volliimenes y como estos se
configuran en torno a la calzada (elemento arquitecténico), algunas
precisiones en las medidas, como la distancia entre los volimenes junto con
su largo y ancho rescatan una suerte de ERE (estructura radical de la
extension).

La tercera maqueta lo que hace es definir con algtn detalle adicional un
cruce de la obra como los volimenes entran en relaciéon tanto desde una
perspectiva vertical, como horizontal.

La realizacién de estas tres maquetas da el pie para comenzar un avance
mediante planimetrias, lo cual permite dar medidas definitivas, junto con
incluir el programa al rasgo de la forma arquitecténica.

42 Tercera maqueta de detalle de cruce, vista Sur - Norte 48 Tercera maqueta de detalle de cruce, vista Oeste - Este






Se trata de dos escaleras que se retinen a tres o cuatro
metros de altura en unos blacones que retornan.

El lugar contracta la forma, los balcones de retorno son
ahora balcones de contemplacién, el angulo recto da paso al

angulo agudo, que te lanza a la extensién

PLANIMETRIA ARQUITECTONICA DEL PROYECTO
DESARROLLO DE LA FORMALIDAD ARQUITECTONICA
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TONEL LONG. 280 MTS

FUTURA VIA P3

POSIBLE CRUCE 02

POSIBLE CRUCE 03
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PLANIMETRIA PROPUESTA DE CRUCE - PARADERO EN

ESCALERA CARMEN

B
_

>
£

ESQUEMATICA DE UBICACION = PLANTA PRIMER NIVEL 1:300 |

%



o

\
\

\ ! \ /N |
m"%ﬂﬂlﬂﬂlﬂﬂl}
o
=

]

O T\
=N

\

A/'
CORTE A - A’ 1:300

Caracteristicas de la propuesta:

- 280 mt2 de espacio plano en plaza del cruce

- 150 mt2 de espacio para juegos y descanso

- 2 rampas de acceso para conexién con paraderos (i= 12%)
- 70 mt2 de espacio para paraderos de micro - buses
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EL TERRITORIO DE LA QUEBRADA EN TRES DIMENSIONES

Maqueta quebrada Cabriteria realizada el segundo trimestre

Esta maqueta toma una primera decision, la cual consiste en diferenciar la
escala vertical de la horizontal (vertical 1:1500, horizontal 1:2000). El
cambio trata de intensificar la condicién real de acantilado abrupto, una
condicién que desaparece al modelar el territorio en una escala comin, se
trata de una maqueta que respeta lo cualitativo por sobre lo cuantitativo.
En ella se identifican levemente los sectores de posible intervencion,
tratando de mostrar con ello la fuerte incidencia geografica. La maqueta
carece de calles y construcciones que hacen desaparecer la clara condicién
urbana de la ciudad, sin embargo esto no es carencia, sino decisiéon que
busca resaltar otras caracteristicas de tamano territorial.

En esta maqueta no interesa tanto la calle ni el edificio, interesa el territorio
que se vera influenciado por la intervencién, pero un territorio que por su
ser abrupto, no aparece debidamente en solo planimetrias.

45 Ladera Sur y.fondo de quebrada

46 Ladera Nortey Sur, territorio geogrdfico determinado, segiin estudio del tomo II como influenciado por el proyecto



La obra en su ir haciendose devela un asunto que debe

pensarse, el “abajo”. Los balcones y escaleras modulares

propuestos dejan un espacio abajo del que poco se ha

pensado, entonces los titulantes nos encargamos de pensar

la habitabilidad de este abajo

Eje escalera Carmen

Eje calle blanca

Eje calle Paula Jaraguemada

Bajada a la quebrada por calle blanca

48 Quebrada acantilada

47 Interior de la quebrada, la escala de la maqueta intensifica la escala vertical por sobre la hotizontal, para dar cuenta de 49 Ejes de cruce y posibles detenciones
la pendiente
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PLANIMETRIA ARQUITECTON|CA
PROYECTO CRUCE ESCALERA CARMEN
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Caracteristicas de la propuesta:

- 280 mt2 de espacio plano en plaza del cruce

- 150 mt2 de espacio para juegos y descanso

- 2 rampas de acceso para conexién con paraderos (i= 12%)
- 70 mt2 de espacio para paraderos de micro - buses

- Los muros de contencién serdn de hormigén armado, en
conjunto con un buen sistema de drenaje, el cual queda
sujeto a un estudio mayor de ingenieria

- Las losas que constituyen el cruce seran también de
hormigén armado

- Los elementos menores como bancas, barandas, celosfas,

entre otros, serdn de madera en su estructura e irdn
adheridas al suelo mediante piezas de metal apernadas.
- Las rampas y aceras de los paraderos se construirdn de

losetas de hormigén pre-fabricadas (de formato no definido)
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CROQUIS OBRA HABITADA

AREAPARAJUEGOS Y
_/ DESCANSQ
! 2 E

1. EI cruce de la escalera Carmen busca dar cabida a algo mas que una mera parada de bus. Se trata de dar la
posibilidad de la detencién, pues en ella radica el origen del paso de un sitio a un lugar. EL LUGAR DEL CRUCE,
de esto se trata.
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2. El cruce de la escalera Carmen busca dar cabida a algo mas que una mera parada de bus. Se trata de dar la posibilidad

de la detencién, pues en ella radica el origen del paso de un sitio a un lugar. EL LUGAR DEL CRUCE, de esto se trata.
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TERMINAL DE BUSES Y
PASAJEROS DE CRUCEROS

ESTACION DE TRENES
YOLANDA

EMPLAZAMIENTO PROXIMO Y ENLACES CARRETERA 1:500

ACLARACION

- El anteproyecto arquitecténico que aqui comienza a
describirse en detalle, se enfoca particularmente en el
edifcio del nuevo terminal de buses y de pasajeros de
cruceros.

La propuesta de la estacion de tren Yolanda es parte
importantisima del plan maestro del nuevo acceso
cabriteria, pero su desarrollo arquitectonico queda sélo en
la ubicacién y orientacién, dejando pendiente la escala de
interiores.

El edifcio desarrollado cuenta con 3 volimenes:

1. Andén de llegada y administracion del terminal de buses
(775,6 mt2)

2. Andén de salida y nuevo terminal de pasajeros de
cruceros

(944,4 mt2)

3. Boleterias y recepcion del terminal

(653,8 mt2)

Ademas de espacios publico abiertos y estacionamientos:
Estacionamientos (2804,1 mt2)
Espacios abiertos (3695,1 mt2)

- Las superficies estan referenciadas en virtud de los
espacios del existente terminal de buses de Vifia del mar y
del actual terminal de pasajeros de cruceros de Valparaiso
(administrado por el grupo VTP)

Ademas el espacio considera no soélo el uso practico del
terminal, sino que abre sus espacios al uso publico de la
ciudad.

- El desarrollo vial entorno a la obra esta referenciado a un
anteproyecto de ingenieria, perteneciente a una tesis de
grado de la PUCV. (ver detalles en tomo 2)



PLANIMETRIA ARQUITECTON|CA
PROYECTO NUEVO TERMINAL DE BUSES Y CRUCEROS PARA VALPARAISO
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VOLUMEN A

Piso 01 Puesto comercial 01

Kiosco 01
Kiosco 02
Kiosco 03
Kiosco 04
Kiosco 05
Bodega

Puesto de comida 01
Puesto de comida 02
Puesto de comida 03

Alacena
TOTAL
Piso 03 Restauran 01
Café 01
TOTAL

TOTAL LOCALES CMERCIALES

Piso 02 Oficina 01
Oficina 02
Oficina 03
Oficina 04
Administracién
Oficina de registro
Contabilidad
Bafio
Estar
Circulaciones

TOTAL

Piso 03 Gerencia
Bodega
Secretaria
Circulaciones
TOTAL

TOTAL ADMINISTRACION
Espacios publicos
Piso 01 Sala de espera
Comedores

TOTAL ESPACIO PUBLICOS

Bafios Publicos

Piso 01 Bafios Hombres
Bafios Mujeres
TOTAL BANOS PUBLICOS
Servicios
Piso 01 Guardarropia
Informaciones
TOTAL SERVICIOS

Circulaciones

TOTAL CIRCULACIONES

TOTAL VOLUMEN A

24,9 mt2
6,2 mt2
6,2 mt2
6,2 mt2
5,3 mt2
3,5 mt2
4,4 mt2

16,6 mt2
7,3 mt2
7,3 mt2
6,8 mt2

94,7 mt2

45 mt2
66,1 mt2
111,1 mt2

205,8 mt2

9,925 mt2
9,925 mt2
9,925 mt2
9,925 mt2
12,6 mt2
11,4 mt2
11,4 mt2
3,6 mt2
9,5 mt2
18,3 mt2
106,5 mt2

37,8 mt2
3,9 mt2
5,1 mt2

14,6 mt2

61,4 mt2

167,9 mt2

75,2 mt2

64,4 mt2
139,6 mt2

12 mt2
12 mt2
24 mt2

9,2 mt2
4,4 mt2
13,6 mt2

224,7 mt2

775,6 mt2

CUADRO DE SUPERFICIES DEL PROGRAMA PROPUESTO

VOLUMEN B

Locales comerciales

Piso 01 Kiosco A
Kiosco B
Kiosco C
Kiosco D
Piso 03 Café 02
TOTAL

6,2 mt2
6,2 mt2
6,2 mt2
6,2 mt2
25 mt2
49,8 mt2

Administracion y funcionamiento terminal de cruceros

Piso 01 Policia internacional y SAG

Oficinas SAG

Oficinas p. internacional

Bodega
Circulaciones
Bafios H. y M.

TOTALADM. Y FUN. T. CRUCEROS

Espacios publicos

Piso 01 Estar O1T. cruceros
Estar 02 T. cruceros
Estar 03 T. cruceros

Piso 03 Pasarelay terraza

TOTAL ESPACIO PUBLICOS

TOTALVOLUMEN B

VOLUMEN C
Boleterias y recepcion del terminal

Boleterias
Piso 02 Boleterias
Oficinas
TOTAL BOLETERIAS

Espacios publicos
Piso 02 Sala de espera
TOTAL ESPACIOS PUBLICOS

Bafios Publicos
Piso 02 Bafios Hombres
Bafios Mujeres
TOTAL BANOS PUBLICOS

Servicios
Piso 02 Informaciones
TOTAL SERVICIOS

Circulaciones
TOTAL CIRCULACIONES

TOTAL VOLUMEN C

493,4 mt2
59,5 mt2
59,5 mt2
17,1 mt2

26 mt2
41,5 mt2

697 mt2
28,5 mt2
39,2 mt2
39,2 mt2
90,7 mt2

197,6 mt2

944,4 mt2

113,7 mt2
60,3 mt2
174 mt2

256,1 mt2
256,1 mt2

37,6 mt2
37,6 mt2
75,2 mt2

21,5 mt2
21,5 mt2

127 mt2

653,8 mt2

SUPERFICIES EN GENERAL.:

SUPERFICIE INTERIORES 5177,9 mt2
SUPERFICIE ESPACIOS ABIERTOS 891 mt2
SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA  6068,9 mt2

OTROS ESPACIOS
Estacionamientos y Espacios publicos

Piso 02 109 Estacionamientos 2755 mt2
Bodega 12,3 mt2
Ascensores y escaleras 36,8
TOTAL ESTACIONAMIENTOS 2804,1 mt2
Piso 01 Plaza anden de llegada 1080 mt2
Espacio espera a. llegada 380 mt2
Espacio espera a. salida 512 mt2
TOTAL 1972 mt2
Piso 03 Terrazas andén llegada 199 mt2
Terrazas andén salida 180 mt2
TOTAL 379 mt2
TOTAL ESPACIOS PUBLICOS ABIERTOS 891 mt2
TOTAL OTROS ESPACIOS 3695,1 mt2

2

PLANTA DE IDENTIFICACION DE EDIFICOS DEL CONJUNTO 1:500
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PROPUESTA DE NUEVO ACCESO A VALPARAISO (CARRETERA Y OBRA TERMINAL)
PLANTA ARQUITECTONICA TECHUMBRE VOLUMEN A

UBICACION: VALPARAISO, QUEB. CABRITERIA, SEC. YOLANDA
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FOTOGRAFIAS DEL VOLUMEN A, ANDEN DE LLEGADA Y ADMINISTRACGION <0 -0/l
DE BUSES. MAQUETA FINAL DE PROYECTO

VOLUMEN A

Piso 01 Puesto comercial 01 24,9 mt2
Kiosco 01 6,2 mt2
Kiosco 02 6,2 mt2
Kiosco 03 6,2 mt2
Kiosco 04 5,3 mt2
Kiosco 05 3,5 mt2
Bodega 4,4 mt2
Puesto de comida 01 16,6 mt2
Puesto de comida 02 7,3 mt2
Puesto de comida 03 7,3 mt2
Alacena 6,8 mt2
TOTAL 94,7 mt2
Piso 03 Restauran 01 45 mt2
Café 01 66,1 mt2
TOTAL 111,1 mt2
TOTAL LOCALES CMERCIALES 205,8 mt2
Piso 02 Oficina 01 9,925 mt2
Oficina 02 9,925 mt2
Oficina 03 9,925 mt2
Oficina 04 9,925 mt2
Administracién 12,6 mt2
Oficina de registro 11,4 mt2
Contabilidad 11,4 mt2 , , ., .
Bafio 3,6 mt2 El andén de llegada esta en relacién directa con
Estar 9,5 mt2 el corredor elevado, por un lado es la cubierta
Circulaciones 18,3 mt2 del andén y por otro una plataforma de espera.
TOTAL 106,5 mt2 . . . .
Tanto interior como exterior en unidad.
Piso 03 Gerencia 37,8 mt2
Bodega 3,9 mt2
Secretaria 5,1 mt2
Circulaciones 14,6 mt2
TOTAL 61,4 mt2
TOTAL ADMINISTRACION 167,9 mt2
Espacios publicos
Piso 01 Sala de espera 75,2 mt2
Comedores 64,4 mt2
TOTAL ESPACIO PUBLICOS 139,6 mt2
Bafios Publicos
Piso 01 Bafios Hombres 12 mt2
Bafios Mujeres 12 mt2
TOTAL BANOS PUBLICOS 24 mt2
Servicios
Piso 01 Guardarropia 9,2 mt2
Informaciones 4,4 mt2
TOTAL SERVICIOS 13,6 mt2
Circulaciones
TOTAL CIRCULACIONES 2247 mt2 Plaza de la espera, entre la pista de llegada y la pista de salida de buses, esta no solo es de acceso al terminal

sino también de acceso publico

TOTAL VOLUMEN A 775,6 mt2
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PLANTA ARQUITECTONICA TERCER NIVEL VOLUMEN B
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REFERENCIA DE PROGRAMA VOLUMEN B

Piso -01, Estacionamientos Locales comerciales

117 Estacionamientos Kiosco A 6,2 mt2
Custodia Kiosco B 6,2 mt2
Parking Kiosco C 6,2 mt2
Kiosco D 6,2 mt2
Piso 01, Publico Piso 03 Café 02 25 mt2
40 Boleterias 5,25 mt2 c/u TOTAL 49,8 mt2
10 Locales comerciales
2 Bafios publicos
Oficina de carga Pullman bus Policia internacional y SAG 493,4 mt2
Salas multiples Oficinas SAG 59,5 mt2
7 Andenes de llegada Oficinas p. internacional 59,5 mt2
8 Andenes de salida Bodega 17,1 mt2
Circulaciones 26 mt2
Piso 02, Administrativo Bafios H. y M. 41,5 mt2
9 oficinas administrativas

TOTALADM. Y FUN. T. CRUCEROS 697 mt2

FOTOGRAFAS DEL VOLUMEN B, ANDEN DE SALIDA Y TERMINAL DE PASAJEROS

Estar 01 T. cruceros 28,5 mt2

DE CRUCEROS Estar 02 T. cruceros 39,2 mt2

Estar 03 T. cruceros 39,2 mt2
Pasarelay terraza 90,7 mt2

TOTAL ESPACIO PUBLICOS 197,6 mt2

TOTAL VOLUMEN B 944,4 mt2

Se tiene un aspecto netamente publico que es el andén, el cual convive con uno no tan publico, el terminal de cruceros.
Desde arriba las salas del terminal quedan abiertas al andén a su ves esta abertura es lo amplio del terminal
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VOLUMEN C FOTOGRAFIAS DEL TOTAL, ANDENES EN RELACION A LOS VOLUMENES s £ 0 0000 b
Boleterias y recepcion del terminal CALZADA

Boleterias

Piso 02 Boleterias 113,7 mt2
Oficinas 60,3 mt2
TOTAL BOLETERIAS 174 mt2

Espacios publicos
Piso 02 Sala de espera 256,1 mt2
AL ESPACIOS PUBLICOS 256,1 mt2

Bafios Publicos

Piso 02 Bafios Hombres 37,6 mt2
Bafios Mujeres 37,6 mt2
TOTAL BANOS PUBLICOS 75,2 mt2

Servicios
Piso 02 Informaciones 21,5 mt2
SERVICIOS 21,5 mt2

Circulaciones
CIRCULACIONES 127 mt2

TOTALVOLUMEN C 653,8 mt2
OTROS ESPACIOS
Estacionamientos y Espacios publicos

Piso 02 109 Estacionamientos 2755 mt2
Bodega 12,3 mt2

Ascensores y escaleras 36,8
AL ESTACIONAMIENTOS 2804,1 mt2

Piso 01 Plaza anden de llegada 1080 mt2
Espacio espera a. llegada 380 mt2

Espacio espera a. salida 512 mt2

1972 mt2

Piso 03 Terrazas andén llegada 199 mt2
Terrazas andén salida 180 mt2

TOTAL 379 mt2

AL ESPACIOS PUBLICOS ABIERTOS 891 mt2

TOTAL OTROS ESPACIOS 3695,1 mt2

El edifcio de acceso se ubica en un cruce, por un lado recibe a
quien llega al terminal y por otro a quien llega a la ciudad. Este
se dispone en relacién a la calzada, se cruza con ella y entra en
relacién a través de un vacio que se va abriendo. Los otros dos
voltimen son, en cierto modo, una prolongacién de la calzada.
Es el partido para conformar conjunto.
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La propuesta consiste en unas bancas arquitecténicas que

darén la posibilidad de quedarse en este abajo y desde su

-

disposicién propondran un modo de acceder y de recorrer
este espacio. De este modo lo volvemos habitable.

La construccién es de madera y las fundaciones desnudas.

DIBUJOS DE LA PROPOSICION Y ALGUNOS ASPECTOS
CONSTRUCTIVOS
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IMAGENES MAQUETAS FINALES

A. Vista hacia el Noroeste, los tres volumenes y los accesos tanto peatonales como vehiculares




B. Vista hacia el Sureste, los tres volumenes y los andenes de llegada y salida en relacién a los edificios




FOTOGRAFIAS MAQUETA DE DETALLE VOLUMEN A

C. El edificio queda dentro de las calzadas que son la prolongacién de la calzada mayor, esto
a su vez es un medida de distancia con respecto a lo exterior

D. EI acceso al edificio no es de golpe, una rampa que es la continuacién de la calzada
desciende y en ese descender va ingresando al interior

E. El trénsito de los buses se vuelve un valor desde la forma, las calzadas y los edificios envuelven la pista de giro, el movimiento del
terminal es un espectaculo

F. Vista hacia el Sureste, las cubiertas involucran tanto al exterior como al interior




CROQUIS DE OBRA HABITADA
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H. Desde el balcén del anden de salida hacia la quebrada



COLOFON

Esta edicién fue impresa en un formato de 21,5x28cm y de 21,5x56 en el
caso de las paginas desplegables (todo en hilado 9)

Para el disefio de las paginas se utilizé el softweare adobe acrobat
illustrator cs2, junto con AutoCAD 2008 y Adobe photoshop 8.0 para el
ajuste de fotografias y scaneos. Las pdginas fueron impresas en una
impresora EPSON CX5600.

La carpeta fue terminada de imprimir y empastar el Viernes 25 de Junio de
2010, Vina del Mar.



NOTAS BIBLIOGRAFICAS

(1) Rebolledo, Gamonal Pablo, Anteproyecto de acceso Norte al puerto
de valparafso via cabriterfa, escuela de ingenierfa UCV

(2) Alberto Cruz Covarrubias, Estudio urbanistico para una poblacién
obrera en achupallas, 1953 escuela de arquitectura y urbanismo UCV

(8) Arturo Baeza, Alberto Cruz Covarrubias, Justo Uribe, José Vial,
Estudio de los accesos a Valparaiso entregado a la COREM en 1979 por la
escuela de arquitectura y urbanismo UCYV, registro 219/2.

(4) www.infojardin.com

(8) Estudio de prefactibilidad tecnico econdmica en base a modelos de
financiamiento publicos - privados. "construccién interconeccién T3
Valparafso - Vifia del mar - Concén" (2005)

(6) Manual de carreteras vaimen N°3, Junio 2002

(7) www.vtp.cl

558



	01. Un partir que presenta un partido
	A01. Un partir que presenta un partido
	B01. Un partir que presenta un partido

	02. Nuevo terminal de acceso para Valparaíso
	Binder1
	031. Proyecto arquitectónico y vial para una terminal y un acceso a Valparaíso
	032. Proyecto arquitectónico y vial para una terminal y un acceso a Valparaíso


