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PROLOGO

Proyecto de Titulo de Nicole Ampuero Rodriguez

El proyecto de titulo en esta Escuela se recoge en una
carpeta, la que cuenta bdsicamente con dos partes; la
primera recoge los cinco afios de taller arquitectonico.
Esto es una experiencia doblemente singular ya
que son los trabajos que la estudiante ha llevado
a cabo son sus concretas realizaciones y al mismo
tiempo es su espacio de formacién en la vida que es
irrepetible, en ese sentido es una partida y un original.
La segunda parte la constituye el proyecto realizado
durante un afio. El esfuerzo del Taller estd dirigido a que
el arquitecto que se inicia en el oficio lo haga en una
proximidad con un caso arquitectonico existente en el
espacio urbano, sin atenuaciones académicas; asi debe
darle forma al acto observado considerando todas las
condicionantes que demanda el caso arquitectonico
en cuestion. Ese es su meérito. El ejercicio de las
competencias arquitectdnicas que ha adquirido en sus
afios de estudio aqui deben probarse mostrando que
las restricciones del caso son una fuente de fecundidad.

El proyecto que Nicole aborda es el de Mddulos de
transferencia taxi maritimo sustentable de Puerto
Montt. Se trata de vincular a la ciudad de Puerto Montt
con sus localidades proximas por medio del mar con
un servicio de taxis maritimos. Vincular por medio del
mar. La vida urbana exige la continuidad, lo que no es
continuo podriamos llamarlo accidente o aventura.
El mar no es nuestro medio pero con el artificio de la
navegacion se logra un acto distinto que no es habitar,
es navegar. Ahora en estas distancias y tiempos cortos
que incluye este proyecto, navegar no es un hecho
extraordinario, sino se lo quiere incluir dentro de la
vida urbana. Para esto se proyectan estos umbrales
que reciben a quien llega y embarcan a quienes van. De
manera que el hecho de navegar y su trasbordo estén
en el tiempo de la vida urbana. Se quiere lograr esto
aproximando unos interiores a la orilla haciendo que la
ciudad llegue hasta el borde mismo.

David Jolly Monge
Vifa del Mar, Septiembre del
2018.



INTRODUCCION

"vacio: es la posibilidad que tiene la obra,
de lograr que la persona se desprenda del
mundo y pueda concentrarse en el instan-
te; en la vivencia que estd experimentando
al entrar en contacto con la obra. Obra que
es un lugar, una frontera entre el hombre y
su contexto, entre el hombre y el universo
del cual es parte".

Octavio Paz

|Anhelo arquitecténico| Integracion del territorio
maritimo a la ciudad a través de la proyeccién del
espacio de abordaje como umbral de transicion
Proyectar lo continuo a partir de la extension del
borde- mar como soporte de vida urbana.

El presente estudio tiene como partida, una recopilacion
de lo vivenciado durante el proceso de formacion del
oficio como arquitecto. Desde la construccion de
una recapitulacién a través de la memoria se quiere
develar el desarrollo de una forma particular de ver,
el modo de comprender y construir el espacio asi

como también la forma de estudiar el territorio desde
la experiencia que otorga el viaje haciendo parte de
este proceso constructivo a las diferentes Travesias
realizadas.

Este ejercicio de re- nombrar vy darle estructura vy
lineamiento propio a lo visto es el que da paso a la
forma de abordar el desarrollo del proyecto de titulo.
Es desde este planteamiento que se estructuran
los capitulos que se muestran a continuacion dando
cuenta de lo que se ha aprehendido, el descubrimiento
de lo que se ha observado como un remate que da
paso a la obra como una construcciéon del vacio que se
proyecta a partir de una forma de mirar y no otra.
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PROYECTOS ESTUDIO DEL GRAN VALPARAISO

1| Acceso borde Parque Alejo Barrios

2| Revitalizacién Ascensor Villaseca

3| Biblioteca comunitaria campamento John Keneddy

4| Conjunto habitacional el Almendral

5| Conjunto habitacional Hontaneda

6| Intervencidon tramo conectividad eje Plaza Sotomayor-
borde costero

fig .1 | Plano de Valparaiso, sefiala los proyectos en estudio



Se distingue de la revisién de los proyectos realizados
durante el periodo de formacién académica la
insistencia en la cualidad espacial del borde como limite
en el acto de traspasar el espacio. Aparece el borde
como espacio de encuentro- conductor y articulador
del recorrer y la pausa. La extension horizontal del
suelo se alza y desciende conformando a partir del
quiebre y encuentro con la vertical la gradualidad del
espacio entre exterior e interior en relacion al grado
de contencion del cuerpo y la mirada al habitante. El
borde mar se reconoce como un espacio de encuentro
entre limites/ umbral entre horizonte territorial y
maritimo.

INSISTENCIA ARQUITECTONICA

Lo domestico

Umbral luminico
Reszguardo Interior

Contencién - Lo intimo

TRASPASO

VACIO
Espacio
QUIEBRE acceder Privado
UMBRAL
GRADUAL
HORIZONTE
Espacio CONVERGER e
Piblico TECDOES
Lo social co - propiedad
Extenszion territorial - Lo comin
Recomer Expuesto Territorio

BORDE Envolvencia

fig. 2 | Esquema Insistencia arquitectonica
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1 |1 ESPACIO PUBLICO



1 ESTUDIO PRIMER ANO | ESPACIO PUBLICO

Este dia es feroz y justo a la vez
debemos volver y abatir el muro
construir, re construir, crear y recrear.

Aqui la poesia nos tiende siempre la palabra y nos trae
un sentido.

Una escuela es un eco que alcanza la distancia
Nosotros somos desde hoy esa distancia
un eco nuevo.

Hace algunos afios para el terremoto de 1969 en el sur
de Chile, la escuela participo en la reconstruccion de
algunas iglesias que fueron afectadas

Esto es ya parte de la memoria

Hoy en dia hay otros lugares otro  epicentro

otra época de lo telurico y lo tectonico.

Que lo desfavorable se nos vuelva favorable
Este primer afio es algo nuevo

donde algunas cosas vienen de golpe

y otras se demoran.

Manuel Sanfuentes
Poema acto bienvenida primer afio 2010
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"..partir a la aventura, como un velero,
soltar velas. Ir a Valparaiso, o a Chiloé, por
las calles todo el dia, vagar y vagar por
partes desconocidas, y sentarse cuando uno
estd cansado bajo un drbol, comprar un
pldtano o unos panes y asi tomar un tren,
ir a una parte que a uno le tinque, y mirar,
dibujar también, y mirar.

Salirse del mundo conocido, entrar en lo que
nunca has visto, dejarse llevar por el gusto,
mucho ir de una parte a otra, por donde te
vaya tincando. De a poco vas encontrando
cosas y te van viniendo imdgenes, como
apariciones las tomas."

Sergio Larrain

El taller de primer afio nos aproxima a vivenciar
la ciudad, ir al encuentro del ojo con lo abierto.
Realizamos el ejercicio de re- mirar el espacio desde la
constante “volver a no saber”.

El ojo se abre a lo que va sucediendo sin una
concepcién previa respecto a lo que nos vamos a
encontrar, es asi y solo asi desde donde aparece una
nueva dimensién.

La observacion, que en su demora construye un modo
de aprehender la ciudad desde lo propio, trae a
presencia desde el dibujoy la palabra la construccién de
un discurso que nace de lo vivenciado, es lo observado
la particularidad de quien estd mirando.

Guiados bajo ciertos pardmetros e inquietudes que
durante esta etapa cobran insistencia en cuanto al
habitar el espacio publico, se realiza un reconocimiento
de las caracteristicas espaciales que determinan la
construcciéon de las dimensiones de habitabilidad de
lo colectivoy lo publico en la ciudad de Valparaiso.

LA OBSERVACION | Descubrimiento de la dimension
arquitectonica

¢Como y cuando surge la idea de lugar en lo abierto?

¢Como se conforman los diversos espacios que dan
origen al espacio habitable dentro de la ciudad de
Valparaiso?.

¢Que es lo publico?

Se define por espacio publico:

“Lo que es accesible para todos”. [1].
“De libre dominio” [2].

“Donde se estd en publico”[3]

| Lo publico entonces nos trae la dimension de LO
COMUN, la co- propiedad de lo colectivo.
La ciudad es en el encuentro con otro, una construccion
social y espacial que surge en lo abierto |

17



ACCEDER| Etapa |

Campos observacionales etapa

a| Tipologia acceder

b| Limites dentro del espacio habitable| La vertical
como distingo espacial.

c| Umbral habitabilidad| Lo publicoy lo doméstico

d| Umbral en el espacio urbano| Lo propio y lo comun

obs | Plaza remate - Articulador de lo colectivo del
barrio. Contencion vertical de espera y detencion. El
espacio se vuelca de interior a exterior. Lo publico.

Croquis 1 | Calle lecheros C° Baron

obs | La plaza como espacio intermedio genera un
umbral de traspaso entre los flujos de la ciudad. En el
converger se da el encuentro y el aproximarse de lo comun.

Croquis 2 | Plaza anibal Pinto, Valparaiso

obs | Corredor en desnivel direcciona hacia un remate
del recorrer, donde el espacio se vuelca de interior a
exterior en la vertical contiene el transitar.

Croquis 3 | Paseo 21 Mayo, Valparaiso

18
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fig 3 .Esquema Dimension Luminica a y variantes

a|Verticalidad que irrumpe y conforma el espacio habitable.

Las puertas en la ciudad son espacios intermedios. Ya
sea cuando estan cerradas semiabiertas o abiertas. Lo
intimo permanece oculto en lo doméstico hasta que la
vertical que lo contiene se abre .

DIMENSION LUMINICA UMBRAL | Traspaso interior ex-
terior

b|1

b|2

fig 4 .Esquema Dimensidn Luminica b y variantes

b |Cambio de nivel como unintermedio que alberga el traspaso.

El umbral comprende un intermedio que une dos
situaciones espaciales, la condicion de ir de un lugar a
otro. Tanto como una continuidad dada por los cambios
de nivel, un espacio nuevo un antesy un después.
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PROYECTO| Tramo acceso borde costero Alejo Barrios

PROYECTO| ETAPA |

a| Caso arquitectdnico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

Esta primera partida culmina con el acto
de Acceder - dar paso a la dimension
arquitectonica que se abre.

Img.1 | Esquema metraje Parque Alejo Barrios,
Playa Ancha, Archivo personal

Img. 2y 3 | Parque Alejo Barrios,
Playa Ancha. Archivo Personal

20

a| De lo estudiado durante esta etapa concluimos
que la explanada denominada “Parque Alejo Barrios”
se encuentra fuera de la continuidad de la ciudad, nos
encontramos con una fraccion de vacio que limita con
ella pero sin encontrarse. Desde la condicion de revés
que esto supone aparece como objetivo vincular la
ciudad con la explanada por medio de la construccion
de un acceso- paseo a lo largo del borde, el objetivo
es generar un continuo entre estas dos dimensiones
de la ciudad, a través de la construccion de un tramo
que busca dar cabida a la cualidad de borde retenido,
“retener el acceder”.

Es un umbral de paso demorado, que invita a acceder
y al mismo tiempo permanecer siendo parte de lo
extenso y lo préximo.




i )
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o] En el Parque Alejo Barrios la ciudad aparece
en un nivel mas alto, el vacio es contenido desde la
horizontalidad que bordea.

La condicién de borde revela un remate - umbral en
el punto donde se encuentran horizontal y vertical al
descender de nivel.

obs. | Horizontalidad elevada, contencion y delimitaciéon
del espacio interior, habitar inmerso. Extension horizontal
del vacio, el llano contenido por los arboles enuncian lo
lejano.

obs | Los sonidos externos se vuelcan al interior, el borde
construye un horizonte hermético.

Croquis 4y 5 | Alejo Barrios, Playa Ancha, Valparaiso
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PROYECTO| Tramo acceso borde costero Alejo Barrios

a| ACTO ARQUITECTONICO RASGO |
Encuentro en borde quebrado
b| ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA |

Img.4 | Maqueta rasgo (a) y maqueta proyecto (b). Paso ante lo extenso en borde quebrado




“Construccion de un elemento - misericordia. Artefacto que
se levantaba y sostenia al cuerpo para asistir”.

cl El taller se realiza en una realidad comun, salir
a la ciudad a ver que ataja el ojo respecto al aplomo,
permanecer con cierta tensién. Desde lo observado se
propone construir el aplomo mediante un parapeto -
cuerpo tridimensional con uso.

La generatriz de este artefacto se basa en quedarse con
lo minimo que permite el apoyo de la postura que se
estd pensando. Lo minimo que la materialidad con la
gue se va a construir permita el apoyo.

Ejercicio 1| Despliegue vertical en borde ascendente
Elbordedelsuelosedespliegaascendentemente, conteniendo
el apoyo al descanso del cuerpo en permanencia

Ejercicio 2| Quiebre que recibe la holgura del cuerpo
Gesto de habitar contenido entre pliegue y despliegue

EL CUERPO EN APLOMO | Estudio y construccion de un
parapeto

1] g g
iy L
i il'-'t'\‘.

fig 5y 6 .Esquemas formales de despliegue y Quiebre
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PROYECTO| Paseo pasaje Templeman

PROYECTO | ETAPA II

a| Caso arquitectonico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

“Se debe intervenir con fundamento, partir desde lo mds
proximo al cuerpo humano y todo para tener una palabra que
venga a innovar la ciudad, a construir mundo”

24

al El énfasis es en la forma de acceder al espacio
publico, permanecer en un espacio abierto, un interior
completamente permeable pero que acoge, recibe el
transito, cotidiano - ir desde lo intimo a lo publico vy
viceversa, la ciudad sostiene la habitabilidad y su ritmo.
Se propone entonces dar cabida a esta condicion de
transito a través de un paseo en Valparaiso que es en
si mismo un soporte del ir y el acceder, un parapeto a
escala urbana.

La intervencion a nivel de suelo, se hace cargo del
espacio generando distintos momentos del habitar a
lo largo de la extensidn, donde radica el espesor de la
ciudad.

I
—

fig. 7 | Por.menor obra



obs | Lamirada, acceder desde la antelacion desde el borde
que recoge el paso orillado.

Croquis 6y 7 | obra Habitada

| ACTO LUGAR|
Traspasar en descenso pausado

|ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA|
Traspasar pausado ante el horizonte

|FORMA|
Paseo en quiebre desnivelado que vincula el recorrer

bl Pasaje Templeman es un espacio con cualidad de
corredor en la ciudad, la mirada se detiene direccionada
al mar. Se accede a la verticalidad a partir del borde en
una suerte de antelacién al traspaso. El ojo se aloja en la
horizontalidad de la bahia. Detencion contemplativa en
el cambio de ritmo al habitar Valparaiso que es con el
desnivel.

Elborde se quiebra en apertura hacia las orillas y desciende
generando un habitar bordeado ante lo préximo desde la
estrechez, lo angosto del paso permite el encuentro de
una manera mas directa e intima, en lo angosto aparece
el roce entre quien baja y quien viene subiendo.

La mirada que se cruza, el saludo, son dimensiones de lo
intimo que guarda el habitar contenido ante la extension,
el mar.

Se esta adentro y fuera al mismo tiempo.

c| La ciudad recibe el cuerpo como gesto, en la
medida de como se habita traspasando los distintos
umbrales que conforman la ciudad y dan origen a un
interior constituido con la justeza necesaria para dar
cabida al habitar colectivo.

La propuesta construye un espesor central nuevo, un
entre a modo de extension de el paso- paseo al ascender
y descender por la escalera de acceso a la intimidad
de la casa.

Se habita en diversos ritmos siempre enmarcado por el
horizonte que se abre otorgando al paso la nocion de
cercania o lejania.

25



1|2 VIVIENDA UNIFAMILIAR



ESTUDIO SEGUNDO ANO| VIVIENDA UNIFAMILIAR

‘\ a :
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El tallerde segundo afio concibe la casacomo un elemento
urbano proyectado que en su partida arquitectdnica da
cabida a lo doméstico; como un espacio que fluctua
entre lo propio y lo comun.

Tiene que ver estrechamente con la complejidad de
habitar orientado a la pendiente, compartiendo un
suelo.

La observacion es materializada en la obra, la casa
urbana y sobre la casa como obra, como unidad radical
en distintos contextos espaciales sociales y culturales.
Vivienda y contexto, el lugar que da cabida.

Campos observacionales etapa

al Umbral interior- exterior

b| Umbrales luminicos en interior
c| El patio como interior expuesto
d| Lo privado

Desde el exterior de la ciudad los bordes contienen el
espacio urbano.

Las condiciones del espacio geografico, permiten distinguir
entre horizontes, la gradualidad de lo proximo a lo lejano.
Los limites van desde el borde mar hasta la vertical que
se alza y contiene la ciudad en su maxima extension.
La mirada se aproxima al interior a medida que se va
adentrando en los cerros, la interioridad se percibe
a partir de habitar la dimension barrial, lo propio del

lugar, una suerte de interior publico.

obs. | Horizonte en desnivel, en el borde un habitar propio de
lo familiar en lo barrial, enfrentado con la extension de la ciudad.
Croquis 8] Conjunto Marina Mercante

obs | Eje acceso al barrio enmarcado, el borde como soporte

de traspaso a la escala de barrio.
Croquis 9 | Barrio Santa Inés Vifia del Mar



BORDE | Estudio borde- limite.Sta Inés Vifia del Mar EL VUELO DEL PAJARO | Observacién del despliegue

ptgd gy

Croquis 10 | Barrio Santa Inés, Vifia del Mar

Croquis 11 | El vuelo del pdjaro, observacion del despliegue o, . ) .
Img. 5 | Construccién luminica del acto de pliegue y despliegue



PROYECTO| Vivienda unifamiliar

PROYECTO | ETAPA Il

a| Caso arquitectonico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

Habitar un interior desde lo holgado

al De lo estudiado durante esta etapa partimos
a la ciudad a buscar un sitio eriazo en los cerros de
Valparaiso se propone alli una casa que permita articular
el vacio y otorgar continuidad y homogeneidad al
barrio. La casa esquina como unidad articuladora del
tejido urbano en la ciudad.

En Valparaiso, la topografia del lugar <terrazas>
direcciona la manera de ir accediendo a la ciudad.
Descender inmerso en la envolvente, en donde la mirada
se aloja en el horizonte que limita con el borde costero.
La esquina como remate en borde se quiebra siguiendo
la longitud de la pendiente. Acceder gradual que
direcciona el habitar, acoge el traspaso / Encuentro
circulante entre envolventes.

30

bl El lugar tiene la potencia de ser una esquina
doble, enfrentada en su dimensidon mas publica con
av.Alemania, en la otra esquina aparece la dimension
de barrio. Se accede desde lo publico a lo intimo
bordeando.

El borde direcciona el giro que se produce al ir
accediendo, un cambio de ritmo en el flujo de la ciudad.
Ser esquina le otorga al lugar una dimension entre
paralelas vinculadas a partir de la continuidad de
un borde que envuelve longitudinalmente con la
pendiente del terreno. El vacio interior que se forma
entre los muros del lugar queda contenido en la
pendiente y enfrentado a la quebrada.
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obs | Situacion de encajonamiento,relacion entre los
espacios, lugar donde se vincula, la ciudad, la esquina aparece
como borde .

fig.8| Esquemas formales 1y 2 que muestran la relacion con
la ciudad

cl Se propone un cielo que resguarda el habitar
generando distintas luminosidades construyendo el
espesor del vacio interior que contiene las actividades
cotidianas. La luz construida, un interior templado,
propone el aterrazamiento gradual segun el grado de
intimidad del espacio al que se quiere dar cabida.

La casa recibe el acceder desde lo amplio a lo estrecho
y se conforma desde lo mas publico a lo interior

| ACTO ARQUITECTONICO |
Habitar en quiebre envolvente

|FORMA|
Galeria abalconada
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1|3 LA SEDE



ESTUDIO TERCER ANO| LA SEDE

Dimension de lo colectivo y encuentro social

La presencia de diversidad de habitantes en el entorno
barrial, sumado al acontecer en la parte baja de la
ciudad, permite, que en este punto de convergencia,
se desarrolle un espacio que acoge ambos aspectos, un
espacio abierto tanto a la comunidad (reactivando el
barrio) como a cualquier persona que quiera acceder a
ella, se trata de una Sede de desarrollo Cultural, a nivel
barrial.

En el recorrer cotidiano de la ciudad el cuerpo se
despliega entre lo abierto del espacio publico y la
intimidad de lo proximo, configuraciéon barrial de lo
comunitario. Lo que articula el barrio, es la interaccion
social que permite al individuo identificarse con su
entorno mas préximo, desde la permanencia con el
otro, el habitante se reconoce en la pausa y cercania
del encuentro cotidiano.

Croquis 12 | Entrada conjunto habitacional en Cerro Alegre

obs | Lo comun, albergue de lo colectivo, lo cotidiano
conforma comunidad. Lo contenido a modo de atrio aparece
anterior a la calle paralelo a la ciudad en otro nivel de
intimidad.
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PROYECTO | Centro ludico cultural - Rehabilitacién
ascensor Villaseca, Valparaiso

v\

® % @ @
S N R

PROYECTO | ETAPA IV

a| Caso arquitectonico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

Da cabida al acto de integrarse con aquel que esta
proximo, en una actividad en comun.

Fig.9 | Planta Proyecto

al El objetivo del proyecto radica en revitalizar, el
transito vertical de la ciudad, como eje que la articula,
y conforma la continuidad del espacio.

o La reactivacion del ascensor vincula el
traspaso entre horizontal y vertical que luego vuelve a
la horizontalidad en un retorno constante al atravesar
la pendiente.

cl Se propone una sede de desarrollo cultural
como espacio de encuentro comunitario, centradoenla
recuperaciondeladimensionrecreativafundamentaldel
Juego compartido, actividad a partir de la cual se genera

Img. 6 | Maqueta Proyecto

el principio delainteraccién social, base de undesarrollo
socioeducativo que fomenta la relacion comunitaria.
Dentro del centro, existen sectores destinados, a: juego,
talleresyservicios, eneste punto sedesarrollaunespacio
gue acoge ambos aspectos, un espacio abierto tanto a
la comunidad reactivando el barrio como un espacio
de desarrollo e interaccidon para la ciudad en general

Obs| Centroludico- cultural como punto de convergencia
y continuidad a la extensidn vertical con una galeria
enfrentada a la ciudad v al recorrido entre estaciones
conectandose con un corredor que vincula el interior y
el exterior.
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Fig. 11 | Esquema estructural

EXPERIENCIA TENSEGRITY | Estudio y construccion de
tensoestructuras

Img.7 | Maqueta estructural Img.8 | Detalle maqueta estructural
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PROYECTO| Biblioteca comunitaria campamento
Kennedy, Playa Ancha, Valparaiso

PROYECTO| ETAPA V

a| Caso arquitectonico
b| Estudio Lugar

al Al preguntarnos por la relacion entre ciudad y
ciudadanos se presenta un conjunto de ideas de bibliotecas
comunitarias emplazadas en once campamentos del Gran
Valparaiso, cuyas coordenadas son entregadas en una
interlocucion con la organizacion Un Techo Para Chile.

Las propuestas de bibliotecas son edificios leves dedicados a
la comunidad que aportan un desencadenamiento cultural
recogiendo anhelos ciudadanos descubiertos en visitas
a los lugares mediante observaciones arquitectonicas vy
conversaciones con los habitantes del campamento cuya
identidad de barrio manifiesta un destino en el lugar.

Img. 6, 7,8y 9| Contexto del proyecto,archivo personal
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b| La comunidad vecinal se constituye como una
suerte de ciudad interior, encaramado en la pendiente
del cerro playa ancha, el campamento aparece en una
suerte de revés, contenido por la pendiente. Habitar la
vertical.

obs | La lectura y la permanencia en la biblioteca se
genera en un espacio de lo intimo donde el cuerpo se retrae
de los demas.

Lalectura es expuestay el recorrer en el horizonte de la mano,
la atenuacién de los sonidos permiten el ensimismamiento y
el confort de estar atento a la lectura desde lo propio en lo
comun.

Croquis 11 | Contexto biblioteca
Croquis 12 | Contexto externo
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1|4 VIVIENDA coLecTivA



‘ | ESTUDIO CUARTO ANO | VIVIENDA COLECTIVA

PROYECTO | ETAPA VI

a| Caso arquitectonico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

a| Estudio de Valparaiso desde su particularidad en el
modo de habitar lo colectivo y el enfrentarse, es esta
contraposicién con las dindmicas y necesidades de
habitabilidad actuales que se toma como partida el
andlisis de problematicas que actualmente generan
conflicto, des- articulando y segregando el espacio
urbano, modificando la dimension de ciudad, de ella se
desprende la comprensién de la configuracion urbana
de Valparaiso principalmente el barrio el Almendral.

42

obs | Se encuentra rodeado por un borde circundante, que
amuralla el lugar conformando un espacio de resguardo a la
calle Coldn.

Croquis 13 | Cité Coldn

Obs 2 | Situacién de margen de la ciudad, corredor y vinculo
entre area residencial y Av.. Argentina. Se esta en revés de lo
mas “vivo” de la ciudad.

Croquis 14 | Cité Colén

Fig. 12 | Esquema relacion del Cité Coldn con la ciudad.
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PROYECTO| Conjunto habitacional Pedro Montt esq. Matucana

‘il h I J.JJ||

16

b| Es un area marcada principalmente por el en-
cuentro expuesto que se revela en el recorrido, en lo
cotidiano de la jornada. Hacer ciudad entre (Feria, Cer-
cania colegios-universidades - servicios y equipamien-
to). El lugar aparece como un umbral de paso que se
abre a la ciudad como un corredor urbano

Se encuentra en una situacion de margen. Se abre
como un vinculo entre el area residencial del cerro y
Av.. Argentina. El sitio pasa a estar en una situacion de
revés de lo mas “vivo” de la ciudad.

Este espacio intermedio de espalda al centro urbano no
logra articular el barrio debido a la ausencia de espacios
publicos que den cabida a una interaccién comunitaria
por lo tanto una identidad Barrial, siendo un area de-
primida y de transito, el Ascensor sin funcionamiento
resta movilidad y conectividad al lugar, en lugar de él el
eje peatonal que vincula es una escalera al borde de ca-
|le Eusebio Lillo. Siendo este punto un lugar que dirige
el recorrido (cerro-Plan) hacia Av..Argentina y P. Montt
ejes conectivos principales del Gran Valparaiso.

Obs. | Traspasar pausado /relacién entre el flujo barrial y el
vacio que se forma como margen entre sitio eriazo y barrio.
Croquis 15 | Conjunto habitacional Pedro Montt

Obs. | Situacién de Esquina/bordear. Traspaso del borde
con un doble frente resguardado por el muro que se alza y

contiene en su vertical el espacio.
Croquis 16 | Conjunto habitacional Pedro Montt
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c| Se propone la construccién de un vacio
central que da cabida al enfrentamiento entre vecinos.
La construccién del espacio destinado al encuentro
entre residentes aparece desde la condicién de borde
propia del lugary que se trae a presencia en la forma de
habitar el interior del edificio

Calle- espacio comun- casa

Se busca Potenciar la esquina donde se genera el cruce
de las calles Pedro Montt Eusebio Lillo como un remate
al transitar que se vuelca al interior del edificio.

La esquina recoge al habitante desde el asomo exterior-
interior.

Configurar la propuesta desde la relacion CERRO/PLAN.
como un vacio articulador del espacio.

| ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA|
Traspasar pausado en borde vinculante

|[FORMA|
Galeria fragmentada en recorrido gradual
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CORREDOERE

YACIO

Fig. 13 | Esquema de elementos arquitectdnicos




FLUMOS/MOVILIDADY TRASPASO EXTERIOR-INTERIOR

T
LR
Nivel CALLE

I A. ESTUDIANTE

B. FAMILIA
B C. EQUIPAMIENTO
— D. VACIO INTERIOR

Fig. 15 | Esquema de distribucion de las tipologias de vivienda

Img. 10 | Construccion luminica del acto de pliegue y despliegue
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Fig. 19 | Planta Estudiante 2 y dormitorios

Familia 3 dormitorios
Familia 3 dormitorios

Fig. 20| Planta familia 3 dormitorios Fig. 21| Planta familia 3 dormitorios

Familia 2 dormitorios

Fig. 22| Planta familia 3 dormitorios



PROYECTO| Conjunto habitacional Hontaneda
=
Proyecto|Etapa VII
a| Estudio Lugar
b| Proposicion

= AT
N fbsea]
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OBS| Referencias, Estudio conjunto poblacidon Zenteno
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bl La esquina Hontaneda/Matucana se presenta
como eje puntual de convergencia, circulaciones e
interacciones barriales. SE PROPONE dar potencia a
esta cualidad mediante la construccion de un vacio
expuesto a la ciudad con la gradualidad de la pendiente
(cerro) mediante un espesor que se abre en el primer
nivel del conjunto, vinculdndose con los recorridos
peatonales que surgen en el exterior, introduciendo
este dinamismo propio de la ciudad y la situacion
de retiro propio del cerro al edificio lo que permite
generar un espacio intimo (al encontrarse a pie de
cerro [borde Resguardado] que permita la habitabilidad
y a la vez un espacio semipermeable [continuidad del
lugar] generando flujos de permanencia y encuentro
tanto en el exterior como en el interior. Situacion que
se vincula intimamente con el eje Cultural [parque]
y educacional ya existentes en el barrio. Posibilidad
de integrar la comunidad desde la permanencia
[resguardo] (residencia) recorridos cotidianos tanto de
los residentes como de la ciudadania. [Equipamiento y
Servicios].

|ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA|
Converger gradual en vacio estructurante

|FORMA|
Galeria aterrazada gradual
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VOLADIZO
L~=""CORREDOR EN GIRD

CIRCULACIGN

VINCULO VOLADIZO

CERRD o ; [VACIO QUE CONTIENE/
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TERRAZAS
TECHUMBRE [ TRAS—
PASO GRADUAL]

"APERTURAS ENTRE
BLOQUES [CONTINUI-
DAD]

Fig. 24 | Esquema de elementos arquitecténicos
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Fig. 25 | Esquemade E.r.e
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Fig. 26 | Estacionamientos Planta -1 Fig. 27 | Equipamientos Planta 1 Fig. 28 | Equipamientos Planta 1

Fig. 29 | Equipamientos Planta 1 Fig. 30| Departamentos Planta 2 ,-3, Fig. 31 |Planta techumbre
Planta 5 Sin bloque A ( Techo habitable)




Croquis 21 | Croquis Habitado

21

Fig. 32| Ubicacion general del proyecto

Croquis 22 | Croquis Habitado

22

52



Fig. 33 | Planta de Ubicacion
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Fig. 34 | Planta de emplazamiento @
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CUADRO DE SUPERFICIE

PLANTA EQUIPAMIENTO

RECINTO SUPERFICIE m?
CIRCULACIONES PUBLICAS 52.8
CIRCULACIONES PRIVADAS 60.6
AREAS VERDES 260.6
COMEDOR 77.6
ESTACIONAMIENTO BICICLETAS 41.7
SALA REUNIONES 20.0
GALERIA 78.9
BODEGAS 58.6
SUPERFICIE TOTAL 650.8
ESTACIONIMIENTO AUTOS 679.1

PLANTA ESTACIONAMIENTOS @

PLANTA EQUIPAMIENTO @

Img. 11 | Maquetas proyecto Fig. 35 | Planta de equipamiento Fig. 36 | Planta de estacionamientos




@ Fig. 37 | Planta duplex nivel 2y 4

@ Fig. 38 | Planta duplex nivel 3y 5

@ Fig. 39 | Planta techumbre
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Fig. 41 | Planta de emplazamiento




a E 8 &

Fig.42 |corteaa’
CORTE A-&

1:100 Fig.43 | corteb’b

/ﬁm:ﬁ&m

CORTE E-E

57



T TT——




1|4A CONSTRUCCION AUDIOVISUAL
CORTOMETRAJE OBSERVACION
| ESPACIO MODULAR



ESTUDIO| CONSTRUCCION Y PROYECCION

4 A DE LA IMAGEN A PARTIR DE LA OBSERVACION
DE PROBLEMATICAS DE HABITABILIDAD
COLECTIVA EN VALPARAISO

| PROYECTO AUDIOVISUAL | ESPACIO MODULAR |

Este proyecto surge desde la experimentacién de hacer
visible por medio de la construccion de un discurso
visual, una inquietud respecto a la problematica de
co-habitabilidad urbana actual que se genera a partir
de la irrupcién de edificaciones en altura en contextos
barriales. Lo que acontece no solo a Valparaiso sino
que corresponde a una ldgica moderna y contingente
de hacer ciudad.

Tal inquietud nace desde lo observado en relacién a las
particularidades que permiten identificar como se habita
Valparaiso en lo conjunto y como esta particularidad
que identifica al habitante en un espacio compartido vy
comunitario como es la interaccion barrial, se contrapone
al des-arraigo identitario vy territorial que propone la
modularidad de la concepcién moderna de la "casa".
La construccion visual de este cortometraje propone
como lineamiento principal, el viaje. Este planteamiento
busca lograr que sea el observador quien desde una
lectura propia desprendida de ésta temporalidad
constructiva pueda convertirse en espectador directo

Espacio Modular, es un documental que construye
con imdagenes una realidad que afecta a cientos de
portefios, es un trabajo que se gesta desde la mixtura
entre Cine y Arquitectura, colaborativo y espontdneo
parte como un ejercicio sobre Valparaiso que al ser
compartido y observado por otros toma fuerza desde
lo discursivo como un acto en el que el espectador se
apropia visualmente de lo expuesto. Gestando asi una
reflexion personal a la problemética en la que se hace
énfasis desde un contexto propio. Direccionada por
el ritmo de ir deteniendose en lo que se esta viendo
al traspasar la construccion de la imagen, es una
invitacion a habitar desde el ojo, desde la observacion.

| Ficha técnical|

Direccion, Produccion y Montaje | Nicole Ampuero
Rodriguez - Bautista Cofré
Cémaray Post-Produccién | Bautista Cofré

Sonido y Post- Produccion | Nicole Ampuero
Rodriguez

Categoria | Cortometraje Documental

de la ciudad y preguntarse sobre como estamos Pais | Chile
construyenFlo e-I habitar colectivo hoy y“como responde Afio | 2013
a la consolidacion homogénea del tejido urbano / el ., ) )
) Duracidon |29 min. Img. 12,13,14,15,16 y 17 | Fotogramas cortometraje.
barrio. Archivo personal
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| Sinopsis |

Valparaiso, hoy patrimonio de la humanidad, es el mas
importante centro urbano turistico en Chile, debido a
su particular arquitectura e identidad.

Lo caracteristico de sus cerros, ascensores, edificaciones
y privilegiada vista al mar desde cualquier punto de la
ciudad, son parte del atractivo que la han convertido en
un producto de gran interés y explotaciéon comercial.
Hoy la ciudad se transforma y avanza dejando a su paso
claras sefias del deterioro en el tiempo. Se impone una
|6gi ca habitacional moderna y con minima regulacion,
cambiando la coherencia arquitectonica e identitaria de
la ciudad, coartando el libre acceso al sol, aire y la vista
al mar, vendida a portefios santiaguinos y extranjeros
como un producto de elevado costo, privatizando asi el
patrimonio de todos los habitantes de Valparaiso.

| Publicaciones|

Medios digitales| La otra voz, Valparaiso,2013
Cinechile,2013
Chiledoc,2013
Plataforma Arquitectura,2014
Valpovisual.cl
ArchDaily, Brasil,2014
ArchDaily México,2014

EL CUERPO EN APLOMO| Estudio y construccion de un
parapeto

| Seleccidn oficial festivales|

Nacional

22 ARQFILMFEST- Festival internacional de Cine y Arquitectura
de Santiago, 2013- Competencia documental nacional.

252 FICVINA Festival internacional de cine de Vifia del mar,
2013.

6° Festival CINE//B, 2013

69 Festival Internacional de Cine de Tarapacg, Iquique, 2014.
Festival de Santa Maria, FECIM 2014.

13° FECISO, Festival de Cine Social,2014

X| Festival de Cortometrajes de Talca,2015

Internacional

62 Budapest Architecture film days, Hungria 2014.

PLAAN - Platform Latijns Amerikaanese Architecten in
Netherland| Latin Américan Film Festival, Holanda 2015
ARCHCINE/ 1° Festival Internacional de Cinema de
Arquitetura, 2016

Muestras

FAV, Festival de las artes Valparaiso, Ciclo cine barrial 2014
CASA LA GOMERA- Ciclo Ni gente sin casas, ni casas sin gente,
Buenos Aires, Argentina, 2014.

Ariztia LAB- Ciclo cine y ciudad, Santiago 2014.

XIX BIENAL ARQUITECTURA, El pais que queremos, 2015
Ciclo ARQFILMFEST
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1|5 INTERMOVIDAD URBANA



ESTUDIO QUINTO ANO | MOVILIDAD URBANA

Flujos Transitorios y Estacionarios en Valparaiso

PROYECTO V

a| Caso arquitectdnico
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

Circular, es comunicarse, la vida publica, es un gran
acto colectivo, el esplendor de la circulacion.

En términos de soporte y funcionalidad la vialidad de
la ciudad debiera conformarse como un estructurante
de inclusion social generando también un mejor
acceso desde y hacia las periferias urbanas, la ciudad
en si misma soporta flujos cotidianos de transitos
peatonales cortos, siendo los puntos de transporte
publico y principales vias de movilidad donde se genera
la mayor concentracién de personas.

Es posible distinguir las esquinas como principales
puntos de convergencia, donde se encuentran, los
distintostiposdeflujosquesegeneranenlaciudad, tanto
peatonales, como transporte publico y automdoviles
particulares, definidos como transitos estacionarios
momentaneos. Los flujos que principalmente se

64

obs 1|. Av.. Argentina, lugar donde confluyen flujos
estacionarios y transitorios en Valparaiso.
Croquis 23 | Av. Argentina

producen cotidianamente marcan el ritmo de la ciudad
de acuerdo a las necesidades de llegada y salida desde
la residencia a la ciudad, la ciudad se mueve en un
espacio intermedio entre la necesidad y el acceso al

centro de ella.



a| Debido al emplazamiento, y siendo Villa
Alemana una ciudad interior principalmente residencial,
la estacién se convierte en un punto de convergencia
urbana que acoge diariamente a un gran flujo de
personas que llegan a este punto y se movilizan
constantemente desde y hacia Vifia del Mar/ Valparaiso.
A partir de esta dimensidn se propone la modificacién
de la actual estacidn, potenciando y acogiendo en ella
el desarrollo de la intermodalidad, accesibilidad vy
relacién con el entorno, logrando asi cierta holgura a la
movilidad urbana cotidiana facilitando de este modo la
conectividad y el IR.

b| El  volumen de la estacién se encuentra
hundido respecto a la calle, lo que comunica
visualmente el andén con el resto de la ciudad
transparentando el espacio. El acceder es direccionado
por el entorno proximo, lo publico y la pemeabilidad
visual interior- exterior anticipa la llegada.

El borde se orienta desde la proximidad que recoge al
habitante y lo dirige desde un lugar a otro. Se aproxima
a la ciudad en la medida que el ojo se aproxima
previamente al espacio total y luego se sumerge en este
corredor que lo lleva hacia ella. Es el ojo el que otorga
la medida del espacio. La estacion unifica la zona norte
y sur de Villa Alemana. Son estas fluctuaciones entre
andar continuado y pausado, que dan caracter al ir.
Permeabilidad del sonido, otorgando al lugar una
holgura dada por la relacion de enfrentamiento entre
un andény otro, la totalidad de lo continuo que recorre
el vacio.

PROYECTO | Estacién Intermodal Villa alemana metro
Valparaiso

24 F,

obs |. Estacion metro Portales, el largo de las circulaciones
que se extiende por el borde de Valparaiso crea un limite en
cuanto al acceso- relaciéon del mar vy la ciudad

Croquis 24 | Estacién Villa Alemana

Img. 18 | Maqueta de proyecto
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c| Acceso: Acceder direccionado por el borde y
la luz
Se propone un acceso/galeria que se inclina a modo
de “atrio/hall urbano” en ambos lados de la estacion,
conformando un paso continuo que se va adentrando
por medio de la luz tamizada por una cubierta que
recibe el acceso unificando el exterior e interior.
Se busca dar potencia al eje peatonal que cruza Av..
Buenos Aires. El desnivel del suelo gradua el paso.
La estacion: Se propone como un umbral de doble
frente. Se proyectan dos alturas que definen el espacio
interior exterior a partir del resguardo de la sombra que
se regala al IR ingresando.
El andén: Resguardo de la espera, se proyecta como un
remate contenido, a partir de una cubierta- corredor
expuesto guardando la relacion de transparencia entre
la ciudad y el andén.
La cubierta: Estructura continua que ordena el lugar a
partir de la luz tenue, la transparencia construye un
semi interior, de transito. |FORMA|

Paseo en quiebre desnivelado que vincula el recorrer.

| ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA |
Traspasar pausado ante el horizonte
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66 Fig, 44 | corte cubiertas de estacion villa alemana



PROYECTO | Estacién Intermodal Villa alemana metro
Valparaiso

img.19 | Maqueta de proyecto
+ detalle cercha y propuesta cielo
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Fig 45.] planta de emplazamiento
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ACCESO VEHICULAR

cocies

'ACGESO DISCAPACITADOS!

'ACCESO DISGAPACITADOSI COCHES

PLAZA BELEN

Accesoaus

ACCESO SURESTACION

BUENDOS Al RES

Fig.46 | planta nivel -1
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Amplacn TR, 1 * Contrapropuesta TPS 2012
“Terminal 2 * Contrapropuesta ciudadadana 2013
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“Terminal San Mateo
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Fig. 47|Esquema relacion puerto borde publico



PROYECTO V

a| Estudio Expansion Portuaria
b| Estudio Lugar
c| Proposicion

limita

“Hay un vacio institucional porque en la
actualidad la planificacion del desarrollo
portuario no dialoga con la planificacion
urbana. Tampoco hay una integracion entre
la planificacion del uso del borde costero
con el desarrollo portuario...” “..Estas
coordinaciones son fundamentales para el
desarrollo armonico de las ciudades y los
puertos.”

Marshal

Fig. 48 | Esquema expansién portuaria y borde
costero de uso publico

PROYECTO| Taller movilidad- patrimonio intervencién
eje Sotomayor, Valparaiso

al Entendiendo la historia de Valparaiso, vy
los sucesos acontecidos desde su surgimiento y
crecimiento, podemos entender la situacion en la que
se encuentra actualmente tanto desde el punto de vista
de crecimiento portuario, como de el uso de borde
costero que se permite al habitante de la ciudad .

Diversos factores influyen en la necesidad de Expansién
portuaria. Lo que va generando que el borde costero
cada vez gane mas terreno al mar, y proporcionalmente
vaya quitando paso del borde costero al acceso publico.
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Fig. 49 | Linea de tiempo expansion portuaria|Elaboracion

propia Fotos obtenida desde el sitio memoria Chilena.

74



25

DU

AL

26

b| Se interviene un poligono que nace desde
el eje Sotomayor hasta el muelle Prat tomando como
ejes fundamentales la calle Errdzuriz , incorporando a
la intervencién una seccién- esquina correspondiente
al actual edificio de la estaciéon puerto, la plaza
estacionamiento que aparece en el exterior y el borde
abierto al publico, considerando los factores de estudio
y observaciones conducentes se considera relevante
la construccién espacial de la luz en abertura como un
insterticio que guie el transitar en continuidad, creando
un vinculo borde costero- ciudad .

obs | El espacio se abre en amplitud hacia un borde
construido en cercanias y ritmos

obs.| Interior de la plaza se abre al avistar de lo préximo
exterior

Croquis 25y 26 | Borde Costero Valpaiso

Img.20. | Flujos de la ciudad. Valparaiso. Elaboracién propia
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Img. 21 | Maquetas proyecto

c| Valparaiso posee tramos donde no se
encuentra con la rada maritima, haciendo que los
espesores que estan constituidos, carezcan de extension
activa dentro del borde. Es por esta razén que la primera
intencion del proyecto es generar una abertura desde
Sotomayor. A través de esta orientacion aparecen los
espesores mas cercanos al mar, y asi logramos ver que
debemos converger tanto la mirada, como el paso con
detencion vy el recorrido. Este recorrido propuesto se
funda a través del trabajo de luces verticales, donde
éstas hacen un espacio entre el flujo vehicular y el
paseo. El acceso por Errazuriz aporta un ritmo a la
obra, donde la esquina se convierte en un hito desde
donde se entiende la obra y se mantiene dominio
del resto a través de la mirada y reconocimiento de
la luz, abriéndose hacia las calles Blanco, Cochrane
y Errdzuriz. Se intenta aportar un nuevo espacio de
congregacion de la ciudad, adecudndolo desde un
punto de encuentro,como la esquina, y adhiriendo a
la actual estacion de metro un nuevo acceso desde lo
abierto.

| ACTO ARQUITECTONICO PROPUESTA |
Traspasar pausado ante el horizonte

|[FORMA|
Paseo en quiebre desnivelado que vincula el recorrer.



LO AEREO| Estudio de proyeccién de sombras vy trans-
parencias luminicas

24

IImg. 22 | Maqueta de proyecto
IImg. 23,24y 25 | Detalle de proyecto 25
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Fig.50 | Planta de ubicacion fig. 51 | Planta de emplazamiento




PROYECTO VI

a| Estudio Lugar
b| Proposicién

VINCULE CIUDAD

ORGANISMO LUGAR AREAVERDE/

EXTEMSION URBAMA

DEL PERMANECER/
TRASPRED

Fig. 52| Esquema expansion portuaria y borde
costero de uso publico

PROYECTO]| Intervencién tramo Carrera- E. Ramirez,
av.. Brasil, Valparaiso

b La Av. Brasil aparece en la ciudad como un
corredor de transito y estancia a modo de plaza eje
que cruza Valparaiso, recorrido verde que desde la
extension unifica el acontecer.

Borde limite- Costa transitable

Tramo Eleuterio Ramirez- Carrera

Se nombra como un tramo de habitar recreacional que
aparece como un espesor que remata un recorrer en
apertura visual hacia la ciudad - relacién del avistar
inmerso desde la proximidad del cuerpo desplegado en
el borde y la aproximacion de los limites y lo lejano a
través del ojo.

Apertura- Borde cielo
El tramo se compone por tres bandejones con

velocidades y momentos diferentes determinados
por la exteriorizacién de la cotidianidad que alli se
desarrolla. De este modo aparece el espacio a modo de
plaza- atrio. El borde desplegado da soporte al cuerpo
diseccionando el estar.

Lo interior aparece desde la convergencia de horizontes
y alturas conformando una traza continua suelo cielo
ciudad.
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POLIGONO AREA INTERVENCION

c| Se propone dar al sombreadero una doble al-
tura, la primera en relacién a las palmeras escaldandose
al tamafio ciudad. La segunda aparece en el horizonte
del ojo que va recorriendo. El aire entre estos dos espa-
cios permite la multiplicidad de estancias en la ciudad,
el habitar es contenido por la sombra que resguarda el
paseo. El horizonte del pie y el ojo se encuentran y en
ese remate el cuerpo se despliega.

Se considera como altura primaria a/2 de las palmeras.
Se proponen cubiertas trianguladas para cohesionar la
luz tamizada con la naturalidad del cobijo que otorga
la palmera y asi unificar el espacio natural y artificial
formando un corredor doble en continuidad.

80

|ACTO ARQUITECTONICA PROPUESTA|
Recorrer detenido en contemplacion
|[FORMA|

Corredor continuo en doble altura

IImg. 26 y 27 |Detalles de maqueta de proyecto|Elaboracién propia
IImg. 28 y 29 | Detalle de proyecto| Elaboracién propia

Fig. 53 | Esquema expansion portuaria y borde costero de uso pu-
blico
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CAPITULO
EL VIAJE | ETAPAS



2|1 FUTALEUFU, X REGION ,CHILE



| TRAVESIA| FUTALEUFU ,REGION DE LOS RIOS,CHILE 2010
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29

En el intervalo de un verdadero viaje, los
ojos, y a través de ellos la mente, ganan
insospechadas capacidades. Aprendemos
desmedidamente y lo que aprendemos
reaparece disuelto en las lineas que después
trazamos.”

Alvaro Siza

La experiencia del viaje como estudiante de
Arquitectura constituye una experiencia fundante y
trascendente, al ser una practica vivencial, el acto de
registrar lo que se estd viendo es un acto primordial,
pasar por la mano para lograr plasmar nuestra
propia vision de lo que se estd descubriendo en el ir
atravesando América. Rescatar lo vivenciado y desde
alli dar paso a la proyeccion y construccion de una
obra que aparece desde el lugar.

obs 1 Extensiéon de la pampa argentina en lo horizontal
permanecemos, nos adentramos y habitamos el limite de la
lejania que se forma en horizonte y su continuidad.

obs 2 viaje a chaitén, se accede desde el borde desnivelado
que marca el cambio de espacio en el ir atravesando, desde la
mirada que se posa ante el mar entre cerros que resguardan
la ciudad

obs 3 El rio como contorno natural, genera luminosidades
distintas, al aproximarse al borde la opacidad marca cercania.
la sombra de los cerros, lo lejano

Croquis 27 | Pampa argentina en el horizonte
Croquis 28 | Trayecto Cahiten
Croquis 29 | Rio de Futaleufu
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Croquis 30 | ubicacién campamento y obra

Esquema lugar obra y campamento
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32

OBRA | Parapeto construccion del espesor de borde

Desde el estudio realizado durante el Taller de primer
afio la obra de travesia se constituye como un remate
de las observaciones aprehendidas sobre el accedery el
acto de aplomarse, permanecer en un espacio abierto

A propodsito del acceder podemos ver que limita o
bordea el espacio propio cuando se estd accediendo a
lo intimo, habitar en lo interior con holgura.

Se propone que la obra tenga como partida una estaca
o punto de inicio como eje, de esta forma trabajar el
parapeto como un perfil con la condicionante de que
esta proposicion no debe tocar la arena.

La observacion atenta de la naturaleza conduce pues a
tres direcciones diferentes como un trazo que conduce
pues a tres direcciones diferentes

Croquis 31| acercamiento trazado de obra

Croquis 32y 33 | Lugar de obra
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2|2 SAO PAULO, BRASIL



TRAVESIA | SAO PAULO,BRASIL 2012

Img.30]| Favelas Heliopolis. Archivo personal

EL LUGAR

La Bienal, la escuela es invitada a participar en una
exposicion, en la que presenta el vinculo entre el oficio, lo
poético y la observacion. Situada en el parque lbirapuera
en Sao Paulo. Por otra parte, la obra de travesia se lleva a
cabo en distintas etapas por los talleres de Arquitectura
que van llegando en diferentes tiempos. Mientras
nos quedamos en el colegio de Heliopolis, el cual es la
entrada a la favela mas grande de la ciudad de Sao Paulo,
en el distrito de Sacoma.

92

obs1| dentro de la conformacion propia de la favela existe
siempre un borde que anticipa el barrio desde la estrechez
y la continuidad que genera demora

Croquis 34 |Heliopolis, Favela

Croquis 35| Centro comunitario Heliopolis
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Croquis 36 | Centro comunitario Heliopolis
Croquis 37 [MASP
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OBRA| Cubicula,construcién espacio de lectura en lo
abierto, consolidacién de un proyecto con envergadura
minima

Fig. 54 | Esquema expansion portuaria y borde
costero de uso publico
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Img.31|Trabajos en la obra de Heliopolis Archivo personal

LA OBRA

La obra responde a las necesidades presentadas por los
dirigentes y pobladores de la favela, donde el estado
habia hecho una expropiacion de 350 familias dentro
de la favela se hacen los primeros atisbos de urbanismo
dentro del barrio, con un canal que recolecta aguas
lluvias y servidas, con una plaza dura al lado de aquel
canal. Debido a las condiciones del lugar, las travesias
fijan como objetivo entregarle sombra al lugar, nuestro
traller enfocandose en hacer cubiculos de lectura en las
estructuras preexistentes.

Fig. 55 | Esquema expansion portuaria y borde costero de uso publico
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2|3 PUERTO IBANEZ, XI REGION
CHILE



TRAVESIA | PUERTO IBANEZ REGION DE AYSEN 2013

INICIO DE NAVEGACION | Quellén

EL VIAJE Y LA NAVEGACION, traspasar el continente
desmembrado entre tierray mar

Contenidos por el ritmo de la embarcacion el ir es un
tiempo tan pleno como el estar vamos atravesando
el territorio que es nuestra materia de estudio, este
territorio tiene el valle central inundado. El viaje es en
una horizontalidad constante otorgada por el mary un
horizonte natural que cambia constantemente, se va
plegando y apareciendo a medida que traspasamos los
canales. Transitar sumergido abre un vacio articulador
del emerger y sumergirse aproximando el cuerpo a la
proximidad y la lejania .

Fig. 56 | Esquema ruta navegacion Chiloé - Puer- Img.32 | Borde Lago General Carrera
to Ingeniero Ibafiez
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Croquis 36,37y 38 | Ruta camino F40.
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Img.33 | Montaje de obra en Ribera Lago General Carrera
Archivo personal

Croquis 38,39,40y 41 | Proyecciion de obra y lugar de
ejecucion
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2|4 PAILDAD,CHILOE X REGION
CHILE



TRAVESIA | PAILDAD, CHILOE, REGION DE LOS
LAGOS 2014

Debido a la geografia que presenta este lugar la
extension urbana se ha desarrollado desde el borde
este de la isla de Chiloé, esto se debe a que por
el lado oeste el territorio se eleva y cae al mar en
forma de acantilados, el territorio por el este, se abre
naturalmente al mar.

Chiloé aparece como un territorio Unico desde un eje
de ocupacion fundamental, asentar la vida frente al
huerto y de cara al mar. Geograficamente la condicién
de mar interior (estero) en forma de u, se produce un
enfrentamiento constante al territorio en si mismoy al
mismo tiempo el traspaso y comunicacion entre ellos
se realiza principalmente desde el mar.

| Acto|
Aterrazado en doble apertura

104

Croquis 42 y 43 |Condicion geografica natural del lugar




OBRA | Materializar el borde de llegada de las
embarcaciones

Croquis 44| anotaciones de viajes
A4 mviEriene

Viase. _
Viria, def spar

Satpa— 17 30 Hrg

ParTIpA- RAVESIA- e
m WikEg
PEL MR,

Desde la seccion inicial de la obra se busca otorgar
continuidad a la llegada a través de | fraccionamiento
del borde de la pendiente , en horizontes graduales
generando la apertura visual, de traspaso vy
permanencia.
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Croquis 45 | El rio y relacion con el territorio
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Croquis 46 | Lugar de la obra

Img.34y 35 | Trabajos en obra en Pailad
Archivo personal
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2|5 GUALLIGUAICA, IV REGION
CHILE



5 TRAVESIA | GUALLIGUAICA, CUARTA REGION
2015 RN
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EL LUGAR

Este poblado fue desplazado de su ubicacion
original, debido a la construccién del embalse
Puclaroinundando el drea donde se encontraba
el antiguo Gualliguaica.

El emerger del nuevo poblado toma cuerpo
preservando parte del patrimonio e identidad
gue los constituye como poblado, rescatando
su iglesia, la estacién, y la construccidon
del colegio, refundando asi su dimensién
comunitaria. Es un lugar que por medio de las
vistas y la pendiente se conecta y la pendiente
sitUa el habitar entre lo proximo y lo lejano.
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48 Vista hacia la plaza

49

obs 1| Dimensién asomo/avistamiento permanencia en el
interior del valle que se abre ante el horizonte a un estar
expuesto en lo abierto.

Croquis 47 y 48 | Pueblo de Gualliguaica

] ;T ']
f ’“1”&,,#%'

obs | Laiglesia como hito enmarca el espacio urbano,aparece
al cardinalidad del lugar. La plaza/vacio desde su borde
anticipa la totalidad del espacio.

ek

Croquis 49 | Iglesia de Gualliguaica

111



OBRA | Plaza Sombreadero

112

Img. 34y 35 | Trabajos en Gualliguaica
Archivo personal

| Habitar constelado|

La construccion de la plaza se realiza a partir de las
dimensiones propias que aqui existen , en torno a la
geografia, floray lacualidad espacial de aterrazamiento,
esta ultima permite mirar el valle y construir de este

modo la dimension de lo abierto

El cielo estrellado

| LA OBRA |

La obra aparece como una dimensién construida
que alberga el acontecer expuesto de la dimension
comunitaria del pueblo de Gualliguaica, se da forma
a la plaza desde no solo el suelo sino el cielo, lo que
permite albergar la permanencia en un lugar con un
clima agreste , se propone construir un apoyo desde el
pie , guiando el paso, al mismo tiempo que se plantea
un recorrido que invita a habitar el vacio interior de la
pendiente natural del lugar.

La obra se alza como un regalo , acto culmine del
recorrido y lo observado, se alza desde el lugar y para
el lugar orientando el acto de reunirse otorgando
cardinalidad al lugar.
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CAPITULO

PROYECTO| MODULO TRANSFERENCIA
TAXI MARITIMO SUSTENTABLE

PUERTO MONTT



3|1 PUERTO MONTT | TERRITORIO Y
MARITORIO



3|1.1 CONTEXTO



ANTECEDENTES| Origen asentamientos urbanos }
en el sur de Chile

Las primeras concentraciones urbanas aparecen y
se asientan producto de la navegacion, los poblados
en el sur comienzan a emerger como asentamientos
urbanos ganando espacio a la naturaleza a través de la
conquista de un territorio agreste.

Puerto Montt es fundado el 12 de Febrero de 1853
cuyo rol fundamental es ser un punto de intercambio
maritimo, punto de contacto y flujo de productos desde
y hacia el exterior.

Ya en el afio 1858 y con la apertura de la ruta maritima
Valparaiso - Puerto Montt la ciudad comienza a
consolidarse  como un asentamiento portuario
vinculdndose con el norte y al mismo tiempo abierta
y direccionada hacia su frente natural el sur, se
consolidan relaciones de intercambio comercial a
partir del espacio maritimo con Chiloé.

Durante los afios que siguieron Puerto Montt se
consolida aun mas fuertemente como un asentamiento
principalmente portuario. La economia en ese entonces
comienza a desarrollarse como un area productiva
y comercial a través de la llegada de productos
nacionales e internacionales y la explotacion local de
recursos naturales principalmente la madera, ademas
de comercios locales de produccion artesanal.

Con la llegada del ferrocarril, se consolida la conexion
de Puerto Montt con el resto del pais.

120

g o
Img.36 | Sector centro de Puerto Montt 1
metrolab

Img 37 | Sector centro de Puerto Montt 1
metrolab

930|Fuente issue.com/

930|Fuente issue.com/

Img.38 | Angelmd 1960, Autor Sergio Larrain



ORIGEN | Ocupacién urbana en el sur de Chile

Img.39 | Plano ciudad Puerto montt 1859|Fuente memoria chilena.cl
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DESARROLLO URBANO Y TERRITORIAL ACTUAL | En la
consolidacién de Puerto Montt metropolitano

En el afio 1979 la ciudad es nombrada Capital

Regional lo que la posiciona como punto neuralgico
de las interrelaciones comerciales al sur del pais lo que
fue transformando el eje de actividades productivas
abriendo un ciclo migratorio importante hacia esta
zona debido al fuerte crecimiento de la actividad
industrial.
Es a partir de este momento que la ciudad comienza a
cambiar en términos demograficos a una velocidad muy
acelerada transformando su estructura programatica
inicial de ciudad puerto vy desarrollo en torno a rutas
de movilidad y comunicacién desde y con el mar a un
desarrollo principalmente industrial, lo que genera que
la ciudad al expandirse hacia la ocupacién de zonas
periféricas en torno al crecimiento en la cercania de
este creciente eje econdmico, la vida de la ciudad
se separa en términos funcionales del borde mar.
Generando por consiguiente una paulatina disociacion
del eje costero asi como también en el ordenamiento
territorial.

Es en este escenario que Puerto Montt hoy se sitla en

términos urbanos como la mayor drea metropolitana
de la Region.

122

Img.41 | Ubicacion general drea Urbana Actual.Fuente| I. Municipa-
lidad Puero Montt

#

Img. 42 | Expansidn urbana 1993 - Actualidad|Fuente elab. Propia

Area urbana actual P. Montt : 4.731 Ha.
Area urbana total : 5.751 Ha

Total extension urbana: 3.239 Ha
_ Expansién urbana 1993
_ Expansion urbana 2003
_ Expansion urbana 2011

Expansion urbana PRC Actual, 2008



“El irse constituyendo en drea metropolitana no
conduce necesariamente a que toda el drea de
influencia directa de Puerto Montt este conurbada

Ronl [

o unida, todo lo contrario, un desarrollo sustentable
de Puerto Montt implica que no “fagocite” a las

localidades vecinas, que deberdn jugar un rol

especifico y particular, funcional ciertamente a
sus propios desafios y desarrollo, manteniendo su
identidad y especificidad de rol” PRC,2008

Zonificacién PRC |borde costero tramos 1y 2

BC1 | BC2 tramo borde costero

BC1 | BC2 tramo borde costero

C- zona centro

Av..- areas verde publicas =

1| PRC 01 Sector zona oriente Puerto Montt
| Fuente I Municipalidad Puerto Montt

2| PRC 02 Sector zona centro Puerto Montt
| Fuente I. Municipalidad Puerto Montt 1

Fig. 57 | Esquema expansidn portuaria y borde costero Fig. 58 | Esquema expansion portuaria y borde
de uso publico costero de uso publico 123



DEL LUGAR

a| Geografia

Puerto Montt estd ubicado a 41° 28 ‘de latitud sur 72°
57’ de longitud oeste. Junto al seno de Reloncavi.
Corresponde geograficamente al punto del territorio
donde la depresion intermedia junto a la cordillera de
la costa se hunden en el mar.

En la composicion del escenario natural donde se
asienta la ciudad predominan los espacios verdes vy
en su extension oriente la presencia de bosques entre
volcanes asentados en el cordén cordillerano.

La ciudad se despliega al mar en 4 terrazas donde la
mas alta se encuentra a +125 metros sobre el nivel del
mar

Terraza 1| Se ubicaa 10 metros sobre el mar, comprende
todo el borde costero desde el sector Pelluco hasta
Angelma. Grilla fundacional.

Terraza 2| Se ubica a 45 metros sobre el mar se
desarrolla sobre el drea central, llegando hasta Pelluco
con continuidad fragmentada en algunas zonas.

Terraza 3| Ubicada a 107 metros sobre el nivel del mar,
es plana y corresponde a la continuidad del territorio
que pertenece a la plataforma continental

Terraza 4| Sobre los 125 metros sobre el nivel del mar.
Esta ultima plataforma también plana recorre de
oriente a poniente todo el anfiteatro de la ciudad.

Territorio Insular
Forman también parte de la conformacion del territorio

las Islas ubicadas frente al anfiteatro : Tenglo (500 ha),
Maillen y Huar
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UBICACION TERRAZAS

10_45m
45 107 m

I 107_125m

Img.44|Sistema Geografico terrazas
Fuente elab. propia

N

Img.45 | Captura satelital territorio insular Fig.59 | Esquema sistema islas| Elab. Propia
| Fuente google earth



Img.46,47 y 48 | Costanera
Puerto Montt Invierno.
Archivo Personal
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Fig.60 | Esquema vientos predominantes bahia Pto Montt invierno

NORTE

b| Clima

Puerto Montt, al estar situado en el estuario de
Reloncavi tiene una condicién de borde resguardado
de los vientos y corrientes costeras australes que se
presentan en el mar Pacifico abierto.

El clima correspondiente a esta zona es Templado
maritimo lluvioso con influencia mediterranea. El seno
de Reloncavi modera las temperaturas por lo cual las
temperaturas medias alcanzan los 8.5° C como media
diaria con una humedad relativa en el ambiente de
un 75% todos los meses del afio y con un indice de
precipitaciones anuales de 1800 mm.

Los vientos anuales predominantes provienen del
sur-sureste, cuando la ciudad presenta un clima
favorable los vientos predominantes se originan en la
direccién contraria norte nor- oeste

La forma de la bahia frente al seno de Reloncavi junto
a las islas que se enfrentan a la ciudad generan que el
viento choque vy se encuentre de forma perpendicular
con al borde costero.

c| Luz

La luz cambia constantemente en el transcurso del
diay, es ain mas notorio en la medida que van pasando
las estaciones del afio, en el sur el ritmo de vida esta
muy marcado por la cantidad de horas de iluminacion
natural que se pueden aprovechar

Estimado de horas luminicas en el dia en verano :
app. 16
Estimado de horas luminicas en el dia en invierno :

app.8
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d| Condiciones maritimas

Oleaje | La profundidad del relieve marino permite
la llegada de grandes embarcaciones y cruceros a
la ciudad. A partir del afio 1950 comienza a ganarse
terreno al mar lo que impide el paso de grandes
embarcaciones al sector Isla Tenglo. El sentido del
oleaje corresponde al sentido predominante del viento
y las mareas. La ola llega de forma perpendicular a la
Bahia. La Isla Tenglo genera una suerte de remanso al
viento facilitando de esta forma el maniobrar de las
embarcaciones menores por el canal de Tenglo.

Mareas| La marea que aqui se presenta es del tipo
Mixta ( 2 altasy bajas por dia) . La altura maxima que
alcanza el nivel del mar en pleamar es 6.9 metros en
condiciones normales, con predominante viento norte
se calcula una sobreola de 1.67 metros. Bajo estas
mismas condiciones, en situacién de temporal, la sobre
ola se puede incrementar en 27 cms lo que genera una
sobreola total de 1.84 metros méximo en condiciones
extremas. Esta condicién de comportamiento de las
mareas en la ciudad de Puerto Montt Ia sitda en una
ciudad costera de condicion 2, lo que significa que la
condicionante para cualquier construccién maritima
estd normada de forma que establece 2 metros libres
desde la pleamar como el horizonte desde donde debe
partir cualquier tipo de edificacién no flotante.

e| El agua

El ciclo natural que sigue el curso del agua sumado
a la gran cantidad de agua proveniente de las
caracteristicas climaticas que se desarrollan sumado a
las condiciones geomorfoldgicas del territorio, es una
ciudad que se encuentra dialogando constantemente
con el agua desde los suelos. Posee grandes capas de
napas subterrdneas que aparecen desde las terrazas
superiores y desembocan en el mar
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Img 50 | Bahia oriente ciudad

Img.49 | Img.51 | Bahia Puerto Montt zona centro pleamar
Comportamiento oleaje
Archivo personal
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Fig.62 |Grafico de oleaje viento norte pleamar
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Fig.61 | Gréfico de sobre ola viento norte
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Alerce [ fitzroya cupressoide], usado como Wma {evcrrphit comdifolic), wsado para Coigae {nothofogus nitida], usado para
recubwimierto exterior die paredes v techumbres. estructura. Estructura.

Martio (podocorpus nubipend), usado par: Canelo diimys winteril usado en galpones, pues  Cipris de s Guaiterss [cupressus). usado para
ventanas y revestimientos interiores. sumaders picante no es mordida por roedores.  ventanas y revestimientos.

Img,52 | Usos constructivos, utilizacion madera especies nativas | Fuente, Chiloé, Guia de

arquitectura

f| El bosque| madera

La vegetacién de esta zona del pais tiene como
caracteristica principal ser un bosque siempre verde.
Selva fria con drboles que durante siglos han sostenido
un ecosistema interior que alberga diversas especies
nativas tanto vegetales como fauna propia de un clima
constantemente humedo.

Al encontrarse el hombre con este medio, que ha
crecido durante aproximadamente unos 3000 afios
alcanzando alturas sobre los 40 metros se encuentra
con lariqueza de la madera, transformando este recurso
en la materialidad principal de las construcciones
tanto en la tierra como en el espacio navegable, ya que
al ser maderas nativas, son altamente resistentes a las
condiciones climaticas adversas. Siendo entonces la
madera el sosten estructural fundamental no solo de
lo construido sino también de la cultura e identidad de
la region.
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Img.53 | Bahia oriente Puerto Montt | Archivo Personal
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Img 54 | Bahia poniente Puerto Montt |Archivo personal
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3|1.2 INTRODUCCION AL CASO DE ESTUDIO



CASO DE ESTUDIO

INTRODUCCION
MARITORIO| Frontera territorial oceanica

La ciudad de Puerto Montt desde sus inicios habita el
mar, es decir que debido a su ubicacion geogréfica
(Seno de Reloncavi) se ha ido convirtiendo en un nucleo
de llegada e intercambio entre las islas que le rodean
( especialmente Chiloé) y el continente. Es asi como
ha ido definiendo su cualidad de borde y con ello el
apropio del espacio maritimo. Sin embargo territorio
y maritorio frente al fendmeno de expansién urbana
de la ciudad han tenido un desarrollo completamente
divergente.

LINEALIDAD HIST()RICAl BORDE MAR DE LA CIUDAD
1912| Consolidacién bordemar ciudad

En este periodo se consolidd un eje articulador de
conectividad formado por el muelle principal que se
extiende frente a la plaza y la estacion de ferrocarriles .
Al extremo contrario donde se sitUa el puerto surgieron
edificaciones de almacenamiento y plataformas de
intercambio de productos marinos. Aparecen los
asentamientos de viviendas de pescadores bordeando
el canal de Tenglo Se consolida el mercado Angelmd
como punto principal de venta de éstos productos.
La via de conectividad e intercambio entre Angelmé
y la estaciéon de Ferrocarriles fue la Costanera por lo
que aparece en esta area el primer espesor publico
articulador del espacio.
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1975| Terreno ganado al mar

El crecimiento de la ciudad se realiza en torno a la
creacién de vias y ejes comunicacionales. Se posiciona
el Puerto como uno de los principales del pais. Junto a
esto se requirid un mayor espacio de intercambio entre
el drea portuaria y la estacion de ferrocarriles por lo que
se instala el enrocado donde se sostiene la construccion
del espacio de borde, el cual se extiende 70 mts al mar
desde la linea de costa original.

2001| Cambio en el uso de borde debido a la
industrializacién de la regidn.

Este proceso de crecimiento acelerado provocd que
comenzara a cambiar la programatica urbana lo que
llevd a la sustitucion de la estacion de ferrocarriles por
un gran centro comercial, cambiando el uso del borde
como articulador de conectividad. Liberando el espacio
peatonal.

BORDE COSTERO| NORMATIVA PLAN REGULADOR
COMUNAL

Para el andlisis de localizacién de las actividades de borde
presentes en la ciudad definiremos tres macro-zonas
espaciales claramente acotadas, la Bahia de Puerto Montt
hacia el oriente, el Canal de Tenglo y la Isla de Tenglo en
una situacion central y la Bahia de Chinquihue hacia el
poniente.

El tramo del borde costero mas claro con respecto a
su rol de espacio publico es la Bahia de Puerto Montt,

definida entre el puerto y el extremo oriente del limite
urbano (Pelluhuin), en donde existen deficiencias
de infraestructura pero una clara vocacién publica
del borde. Desde el puerto hacia el poniente, tramo
correspondiente al Canal de Tenglo, encontramos
una interaccion de usos entre zonas residenciales,
actividades relacionadas con el turismo, deporte nautico,
pesca artesanal, actividades productivas y actividades
complementarias a la actividad maritima como
astilleros. Al poniente, en el tramo correspondiente
a la Bahia de Chinquihue, se localizan las actividades
principalmente productivas diferenciando el tramo por
su clara vocacion industrial maritimo-portuaria.

La diferenciacion del borde costero en tramos permite
definir entonces los respectivos roles y directrices
de la propuesta de zonificacion propuesta en el Plan
Regulador Comunal. Esto enmarcado dentro de lo
establecido en la Politica Nacional de Uso del Borde
Costero del Litoral de la Republica (D.S. N2475 de
fecha 14 de Diciembre de 1994, del Ministerio de
Defensa Nacional), la cual sefiala la importancia y
trascendencia de una ocupacion equilibrada y arménica
del borde costero, teniendo como objetivo propender
a una adecuada compatibilizacion de las multiples
actividades que se realizan en el mismo. El objetivo es
proponer los usos preferentes del borde costero para
su utilizacion sea esta a través de usos particulares, o
concesiones maritimas segun lo dispuesto por el D.F.L.
N9340, de 1960, y por el Reglamento de Concesiones



img 55 | . Caletas de puerto montt. Fuente:
I.Municipalidad e Puerto Mott

Maritimas que dispone como requisito para la solicitud
de concesiones maritimas un certificado de la Direccién
de Obras Municipales indicando si las obras proyectadas
y el destino de la concesidn se ajustan al uso de suelo
establecido en el Plan Regulador Vigente. Esto al margen
de lo establecido en el DFL N21 de 1998 que exime a
los recintos portuarios definidos por la Ley 19.542 del
régimen de concesiones maritimas.

Propuesta borde costero| Estrategias de localizacion
- sectorizacion por unidades espaciales de borde.

Las tendencias naturales de crecimiento junto con la
necesidad de proximidad de ciertas actividades con
las vias conectoras regionales y nacionales determinan
la localizacién de ciertas actividades en el territorio
y permite definir ciertas caracteristicas para una
zonificacion del borde costero urbano. Se propone una
zonificacion a partir de cuatro tramos con caracteristicas
espaciales propias, la Bahia de Puerto Montt, el Canal
de Tenglo, la Bahia de Chinquihue y la Isla de Tenglo en
su totalidad, mas zonas especiales que tienen relaciéon
con usos arraigados en la actualidad, los balnearios y
las caletas. Los usos propuestos para cada una de estas
zonas tienen relacion con el rol asignado a cada una de
ellas.

1

La Bahia de Puerto Montt, entre el limite urbano oriente
y Angelmd, se caracteriza por su continuidad y apertura

espacial albergando a la ciudad globalizada de servicios
publicos y terciarios. Se propone afianzar sur rol como
soporte de las actividades publicas y culturales de la
ciudad permitiendo la apariciéon de infraestructura
sobre la zona intermareal aportando al ensanche de la
costanera.

2

El Canal de Tenglo entre Angelmd y el estero Chinquihue,
se propone como un tramo de caracteristicas locales,
es decir, como soporte de las actividades propias de
la cultura del mar interior y la navegacion maritima
de embarcaciones menores. Se propone fomentar
la colocacion de infraestructuras de embarcaderos y
espacios publicos, deportes nauticos, mejoramiento
de calles y veredas e inclusion de ciclovias, y a la vez
controlar el desarrollo de las actividades industriales.

3

La Bahia de Chinquihue define su rol principalmente por
el desarrollo de la zona industrial y portuaria. Esta zona
del borde costero tiene como principal caracteristica
su cercania con la Ruta 5, lo que le permite desarrollar
actividades portuarias sin pasar por el sistema vial de la
ciudad.

4

La Isla de Tenglo tiene un rol principalmente turistico
y recreativo ademds de ser Zona de Interés Turistico
Nacional. La utilizacion de su borde costero se limita
principalmente a su uso como espacio publico.
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CASO ARQUITECTONICO

El caso de estudio comprende la reconversion del bor-
de costero de Puerto Montt incorporando al mar como
medio articulador de transito a partir del desarrollo de
una unidad- modulo de abordaje y desembarco para
taxis maritimos sustentables (TMS),como infraestruc-
tura de soporte a la implementacion de un plan de red
de transferencia local que busca potenciar la principal
fachada de la ciudad, transformandola en una via dina-
mica de comunicacién entre la tierra y el mar.

Problematica Estudiada

al Puerto Montt desde su origen se posiciona
como una plataforma de enlace entre las rutas
maritimas australes y las terrestres del pais. Al ser un
nodo importante de integracion territorial Norte- Sur
y producto de un crecimiento industrial expansivo vy
acelerado, durante los ultimos afios ha sufrido una
transformacion que no necesariamente se condice en
términos de escala y estructuracion urbana. Lo que
ha generado que la dinamica de uso de su borde en
términos programaticos ha quedado relegado de serun
frente que sostiene la articulacién del espacio publico,
generando de esta forma una disociacion identitaria
entre habitante y mar a pesar de ser una ciudad que
se abre geograficamente de frente al espacio maritimo
no se vincula al mar con la vida cotidiana, sino mas
bien se mantiene una distancia- revés.

El espesor de la costanera actualmente se encuentra
fragmentado, alejandose del origen como ciudad
costera.
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img 56 | .Fotomontaje | Elaboracion propia

bl El clima de la ciudad, principalmente lluvio-
so, condiciona al habitar en busca de refugio. Ante la
carencia de estructuras programdaticas confortables
con caracter de espacio publico, el encuentro sucede
principalmente bajo interiores privados como centros
comerciales (tipo mall) espacios que vuelven su distri-
bucion programatica hacia un interior completamente
hermético des-arraigando al habitante de la extension
geografica vy territorial, en contextos de encuentro so-
cial.

Esto posiciona a la ciudad como un centro que provee
al habitante, tanto al puertomontinno como a la pobla-
cién de paso que fluctua durante todo el afio y que se
incrementa en época estival, principalmente de servi-
cios, abastecimiento y alojamiento pero que no logra
sostener en su dimension publica el interés y la per-
manencia confortable del habitante al aire libre.



Img 57 |Panoramica canal de tenglo| archivo personal

Img.58 | Panordmica Bahia | Archivo personal
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CONTRAPARTE

“ El desarrollo urbano-territorial de Puerto
Montt, en un mundo global y competitivo,
solo serd posible, a partir de potenciar y
ordenar los recursos con los que cuenta,
especialmente aquellos que pueden
ofreceralgunas caracteristicas singulares
e identificadas, como su dmbito territorial
— geogrdfico de pertenencia, su localizacion
estratégica dentro de ese ambito, su borde
costero, (...) su destino maritimo, (...) y su
condicion de Capital Regional y de ciudad
de intercambio modal de transportes, su
historia, sus tradiciones y su patrimonio. ”
PRC, 2008

La Municipalidad de Puerto Montt inserta en el marco
“ciudades emergentes y sostenibles” por medio de la
Direccién de desarrollo urbano SECPLA, Los Lagos ha
formulado durante el afio 2016, a partir de diversos
estudios sobre disefio y habitabilidad del espacio
publico . Una serie de planes estratégicos que buscan
lograr una eficaz transformacion urbana a partir de la
problematica de crecimiento desmedido y carente
de planificacién estratégica que hoy sitlia a Puerto
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Montt como ciudad en vias a la metropolizacion,
siendo su planificacion, condiciones optimas de
integracién social, territorial, cultural y de calidad de
vida de sus habitantes y de quienes visitan la regién
y particularmente la ciudad uno de los principales
requerimientos para un desarrollo urbano integral
que de soporte a la proyeccién de consolidarse como
escenario metropolitano de la Region.

Fig..63 | Planes estratégicos Puerto Montt metropolitano| Fuente : Secplan,
| Municipalidad Puerto Montt

Se busca crear una red de comunicacion- sistema de
enlace metropolitano a partir de la integracién de
nuevas rutas de movilidad que se intersecten entre si,
integrando vy vinculando geograficamente la ciudad
en una primera instancia consolidar la interconexién
urbana local y de esta forma enlazar el tejido urbano
local con las demas rutas nacionales Norte y Sur,
potenciando aun mas la relevancia de Puerto Montt
nodo de integracion territorial.



Ciudad de Puerto Montt

miento territorial

a. Rutas Panamericana
b. Ruta Interior Alerce - Puerto Varas
c. Chiloé - Camino Aeropuerto

RED TAXI
: o AN MARITIMO
TRANSFORMACIONM ESTRATEGICOS ESTRATEGICO
Y SOSTENIBILIDAD P.MONTT COSTANERA
URBANA METROPOLITANO RUTA
PEATONAL

Vias de interconexion y desplaza-

Fig. 64| Diagrama vias de interconexion
y desplazamiento territorial.
Fuente | Elaboracién propia

Plan estratégico Costanera|

Este plan comprende transformacion del frente costero
a partir de una completa reestructuracion programatica
del espesor de borde, con la finalidad de convertir la
costanera de la ciudad en el escenario principal del
habitar publico potenciando su uso como principal eje
de conectividad de caracter longitudinal.

Se compone de dos ejes principales

a| Paseo Costanera : Anhela integrar a la ciudad una
costanera caminable como un conjunto de espacios
abiertos destinados al transito, ocio y esparcimiento
de la vida publica reestructuracién a la articulaciéon de
borde costero en una ciudad que se puede recorrer
facilmente desde una escala peatonal y potenciar el
uso de otros medios de transporte urbanos como la
bicicleta.

b| Plan de movilidad navegacion del borde maritimo-
Red de Taxi maritimo sustentable :

Durante el 2012 el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones (MTT) escogié a Antofagasta,
Concepcion, Puerto Montt, Talca y Valdivia, para que
integraran el programa “Ciudad Modelo”, una iniciativa
que busca que la ciudad elabore un plan para mejorar
su sistema de transporte publico desde sus propias
necesidades. Ante lo cual Sectra Los lLagos busca
desarrollar este proyecto como una reestructuracion
importante en cuanto a planes de transporte se refiere.

La red de navegacién urbana TMS paralela a la ruta
costanera cuyo transito es principalmente vehicular
proyecta desde el uso de la navegacién la disminucion
de la descongestion favoreciendo asi el uso peatonal
por sobre el automovil en el area correspondiente al
centro civico de la ciudad
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RED TAXI MARITIMO SUSTENTABLE ( TMS)|
MASTER PLAN

Ubicacién:

Puerto Montt X Regién de los Lagos.
Mandante:

Municipalidad de Puerto Montt
Concesidon a OXXEAN S.A.

Escenarios de ejecucidn por etapas :

1| Corto Plazo| Ocupacion Infraestructura urbana
existente

Ruta de movilidad urbana cotidiana + recorrido turistico

Se define en base a los recorridos maritimos
actualmente realizados por parte de los ciudadanos en
su vida cotidiana y por parte de los turistas. Contempla
paradas donde el soporte urbano (rampas) ya existe
permitiendo una rdpida aplicacion.

2| Mediano Plazo| Proyeccién de infraestructura de
soporte a nueva ruta de desplazamiento red canal de
Tenglo

Ruta de movilidad urbana cotidiana + recorrido turistico

Se define en base a los recorridos mas demandados en
el dia a dia por parte de los habitantes de Puerto Montt,
la mayor parte de los recorridos tiene como confluencia
la zona centro, por lo que diversos paraderos o, una
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escala mayor, albergara esta zona . Se completa la

conexion con Isla Tenglo

3| Largo Plazo| Proyeccién de infraestructura de
soporte a nueva ruta de desplazamiento, consolidacién
de red maritima completa| 74 kms de costa

Rutas express movilidad urbana cotidiana

Se define una ruta con paradas en zonas de interés
patrimonial, natural o de equipamiento desde Panitao
hasta Pelluco. Esta ruta se plantea como la maxima
expansion en cuanto a la cantidad de paradas, en base a
eso se deberian definir rutas express que se intercalen
en las paradas de manera que existan trayectos de
menor duracion para poder situarse en la misma
linea competitiva de los demas sistemas actuales de
transporte

Desarrollo master plan TMS

La propuesta para el plan TMS toma las necesidades
propuestas por la Municipalidad de Puerto Montt e
integra a ellas 4 puntos- objetivos descritos en el PRC
correspondientes a

1| Potenciar el turismo

“ Identificacion y desarrollo de lugares de potencia
simbdlica para la ciudad. Plazas edificios, borde
costero, lugares geogrdficos (Isla Tenglo)” “ Fortalecer
la vocacion turistica de la ciudad. PRC, 2008

2| Mejorar la cotidianidad de los habitantes al ofrecer
una alternativa sustentable de movilidad

“Incentivar la utilizacion de sistemas alternativos de
movimiento al interior de la ciudad: Peatonalidad,
mejorar congestion centro “ PRC, 2008

3| Incorporar a la vida urbana la Isla Tenglo

Generar conectividad entre el sector continental
y la isla Tenglo, se busca integrar a esta zona y a sus
habitantes asi como también incluir este sector como
una extensa area verde de facil acceso.

4| Orientacion al mar

“Planificar y desarrollar la zona borde costero como
elemento estructurante principal , no solo de paisaje
sino de la vida urbana de la ciudad , se debe promover
y organizar el uso ordenado del borde costero {...)
diversificado en funciones de Pelluco Hasta Chinquihue”
PRC, 2008

Este plan de transporte contempla una viabilidad futura
proyectada a 20 afios, donde del 100% de opciones
al transporte se busca que el 60% este cubierto por
el transporte y un 40% corresponda a la utilizacion
cotidiana de una via navegable.



P1| Parada Pichi Pelluco
P2| Parada Plaza

P3| Parada Puerto

P4| Parada Puntilla
Tenglo

PS| Parada Angelmod
P6| Parada Anahuac

P7| Parada El Balseo

P8| Parada Estadio

P9| Parada La Capilla
P10| Parada Los
Torreones

P11| Parada Tenglo sur
P12| Parada Isla los curas
P13| Parada Caulluhuapi
P14 Parada Panitao

T3 Ll gl
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Fig.65 |Master Plan Taxi maritimo| Fuente of.
Gonzales & Schumacher Arquitectos, Puerto Montt.
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| UNIDAD| TAXI MARITIMO SOLAR

Naves de Transporte maritimo| SEABUS |

Cantidad de naves: x4

Paradas: P3- P4- P5- P6-P7- P8- P9 -P10- P11

Eslora total: 9.50 mt

Manga maxima: 3.00 mt

Motorizacion : Motor 48V/4KW- Placas solares de 1.6KW
Capacidad pasajeros embarcacion: 16

Tiempo embarque aproximado: 3 minutos por parada
Frecuencia espera aproximada : Inferior a 30 minutos

Seabus | esta fabricado con materiales compuestos. Permite el transporte
de sillas de Ruedas vy bicicletas , cuenta con accesos faciles y nivelados
con atracaderos/paraderos exclusivos . No contaminante, transporte sin
vibraciones, no deja olas y funciona exclusivamente con energia solar
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Naves de Transporte maritimo| SEABUS II

Cantidad de naves: x1

Paradas: P1-P2-P3

Eslora total: 12.00 mt

Manga maxima: 4.80 mt

Motorizacion : 2X250HP (jet)

Capacidad pasajeros embarcacion: 36

Tiempo embarque aproximado: 3 minutos por parada
Frecuencia espera aproximada : Inferior a 30 minutos

Seabus Il es un catamaran disefiado para transporte de pasajeros o
carga general en bultos o pallets en lagos, rios o mares interiores , posee
un disefio funcional de gran velocidad, maniobrabilidad y estabilidad
requerida para la comodidad de los pasajeros. Permite el transporte de
sillas de ruedas y bicicletas

Img.59. | Fotomontaje modelo taxi maritimo solar. |
Elaboracion Propia



Naves de Transporte maritimo| ASCON
Paradas: P11-P12-P13-P14

Eslora total: 8.10 mt

Eslora cubierta : 7.10 mt

Manga maxima: 4.30 mt

Motorizacion Principal : Eléctrico 13 KW
Motor auxiliar: Combustiéon 9.9 HP
Capacidad pasajeros embarcacion: 16
Tiempo embarque aproximado: 3 minutos por parada
Velocidad servicio: 8 nudos

Generacion solar: 3kw

Img. 60 | Fotomontaje modelo taxi maritimo solar. |
Elaboracion Propia

Img. 61 | Taxi Maitimo | Archivo Personal

El proyecto Transporte Maritimo Sustentable considera
en su primera etapa el disefio y adquisicion de una
embarcacién modelo  SEABUS Il  de aluminio vy
fibra de vidrio con capacidad para 36 pasajeros, con
12 paneles solares, banco de baterias y 2 motores
eléctricos de 13 KW cada uno y, ademas, un motor
auxiliar de 25 HP para casos de emergencia. Que
funcionara utilizando las rampas existentes como
infraestructura de soporte, hasta la implementacion
de la segunda etapa correspondiente al disefio vy
construccion de infraestructura urbana conjunta a
la de abordaje en cada parada, . El costo total en esta
primera etapa, fue de alrededor de CH$150 millones,
lo que permite contar con una embarcacion de alto
nivel de tecnologia e innovacion, y un bajo costo de
operacion y manutencion.
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DESARROLLO CASO DE ESTUDIO

3|1.3 RUTA MOVILIDAD URBANA
COTIDIANA + TURISTICO 2 |
SECTOR CENTRO



INFRAESTRUCTURA DE SOPORTE A NUEVA
RUTA DE DESPLAZAMIENTO | RED CANAL TENGLO

R

Ruta de movilidad urbana cotidiana + recorrido
turistico

Esta etapa del PLAN TAXI MARITIMO SUSTENTABLE se
proyecta como unafase intermedia de implementacion
(etapa 2) en vias a consolidar el funcionamiento de la
red en la totalidad de su extensién incorporando por
etapas al espacio y a las dindmicas de transito esta

nueva forma de moverse al interior de la ciudad por @ @ e e @

medio de la navegacion.

CaletaP. Pelluco  Plazade Armas  Puntilla Tenglo A Angelmé Puntilla Tenglo B

Considera la  proyeccion 'y construccién de
infraestructura urbana necesaria para dar soporte al Estructura
abordaje y desembarco a los taxis maritimos solares abordaje Pontonflotante  Pontdnflotante Rampaexistente Rampaexistente Rampa existente
consolidando asi el vinculo de estas unidades de Largo
abordaje con la ciudad. espacio 85 mefros 75 metros 75 metros 85 metros 80 metros
Tomando esta partida es que se propone tomar como abordaje
punto inicial de desarrollo esta fase del proyecto .
que; en base a los recorridos mas demandados en el Nivel sobre 11 metros 11 metros 11 metros 4 metros 11 metros
dia a dia por parte de los habitantes de Puerto Montt cota o mar
comprende 5 puntos de parada establecidos dentro
del tramo 2 de la sectorizacion del borde costero que Ubicacién
propone el PRC, sector centro de la ciudad. Puerto Montt X Region de los Lagos.

Mandante

Estas paradas estdn ubicadas estratégicamente en
puntos con una fuerte relacién de enlace tierra-mar. y
corresponden a las estaciones P1 P2 P3 P4 P5

SECPLA Municipalidad de Puerto Montt

Zonificacion PRC borde costero

Tramo 2- Sector centro Puerto Montt
P1 PICHI PELLUCO

P2 PLAZA ARMAS Plan de Financiamiento Mixto

P3 PUNTILLA TENGLO A (PUERTO) Fondos Regionales Publicos + Inversion Privada +
P4 PUNTILLA TENGLO B Subsidio anual $508.000.000 Ministerio de Transporte
P5 ANGELMO y telecomunicaciones
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Img 63,64,65,66y 67 | P1,caleta pelluco,P2 Plaza de armas, P3 Pun-
tilla Tenglo A, P4 Angelmo y P5 Puntilla Tenglo B respectivamente.
Archivos personales
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PROCESO CREATIVO Y
3 | 2 DESARROLLO FORMAL PROPUESTA
| LO MODULAR Y LO CONJUNTO



3|21 DESARROLLO PROPUESTA |
" DEL CONJUNTO A LA UNIDAD



INTRODUCCION AL CASO DE ESTUDIO

Ruta de movilidad urbana cotidiana + recorrido
turistico

Laimplementacion de infraestructura para el desarrollo
de una via maritima de desplazamiento urbano para
Taxi maritimo busca potenciar la utilizacién del canal
de Tenglo como via activa de comunicacién no solo en
torno al paisaje sino como un eje habitable y transitable
fortaleciendo la orientacién hacia el Agua y con ello un
vinculo consolidado del habitante hacia el mar

Objetivos

1

Potenciar el encuentro en espacios de uso publico
y actividades urbanas recreativas con condicion de
refugio, al ser una ciudad en la que el clima altamente
lluvioso limita la vida social en espacios exteriores.

2

Recuperar la relacién y arraigo del habitante con el
territorio maritimo, recuperar el frente como unidad y
no fragmento para que la ciudad deje de dar la espalda
al mar.

3

Ciudad como escenario y paisaje. Integracion de Isla
Tenglo a la plataforma continental

4
Proyeccién de la modernizacién desde la lectura de
los elementos geograficos naturales y resguardo del
patrimonio cultural local.

Optimizar la funcionalidad de Puerto Montt como
ciudad multiescalar respondiendo a una necesidad
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de vincular lo micro (fragmentos urbanos) y macro
( unidad territorial ) del habitar como un sistema de
vertebraciéon del territorio reestructurando la escala/
dimension urbana a partir de nuevas relaciones de
movilidad en el borde.

5

Potenciar la permanencia y el interés turistico
transformando el paso de ciudad expulsora de flujos a
ciudad emergente. Reconocimiento e identificacién de
la visibilidad del borde como espacio para la ciudad.
Cubrir la necesidad de movilidad en lo inmediato del
transitar cotidiano

Del lugar| Obs. generales del espacio terrestre

a. El orden geogréfico del lugar esta compuesto por
una serie de terrazas escalonadas direccionadas al sur
que caen al mar. La pendiente da paso al cambio de
ritmo y extensién de la mirada .

b. La desmembracidn del territorio en islas y canales
articula la orilla como un sistema de encuentro,
conductor y articulador del recorrer y la pausa.

c. El habitar contenido entre terrazas y el mar sostiene
en su espesor la contenciony el asomo del cuerpo entre
distintos horizontes visuales que otorgan cardinalidad
natural al traspasar entre lo lejano horizonte /
volcanes/ cordillera y lo préximo el horizonte abierto al
mar. ORDEN NATURAL LUGAR

d. El borde se configura como soporte y umbral de

dos dimensiones espaciales diferentes/ la terrestre y la
maritima, es en el borde donde se da paso al
hundimiento, el territorio se extiende hacia el espacio
navegable

a través de la relacion que se da a partir del
enfrentamiento visual con la embarcacion.

Del lugar| Obs. generales del espacio maritimo

a. Al hundirse en el canal el cuerpo se sostiene en la
contencion entre los cerros/ isla enfrentados como
limites, habitar el canal como un interior a cielo
abierto. Canal como vacio contenido

b. El canal aparece como corredor natural que se
abre ante la extension del mar interior, y viceversa/
atravesar gradual del espacio maritimo

c. Al abordar una embarcacion La mirada queda
expuesta ante la horizontal del mar contenido por
el borde de la ciudad, las embarcaciones aparecen
como capas que

marcan la distancia entre la proximidad y lejania. La
expectacion previa al abordo articula la pausa en el
traspasar. El umbral entre tierra y mar es el muelle

d. El horizonte mar cambia de forma tangencial al
espacio terrestre fluctuando de forma constante
entre llenado

y vaciado. DINAMISMO

FRENTE MARITIMO - HORIZONTALIDAD DINAMICA

Fig. 66| Diagrama frente maritimo | Elaboracion Propia
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Croquis 50 | Vista aérea bahia
Fuente. elab propia

Territorio hibrido,
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El agua, umbral movil
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CROQUIS ESTUDIO| PUERTO MONTT

sumwhaly i

52

1| obs| Unificacién del espacio Ciudad - isla. condicion
natural de habitar el canal de agua como contenedor y medio
que sostiene al habitante en transito desde el territorio. El
mar recoge el hundimiento recibiendo desde la navegacion
el traspaso del pie de lo rigido a 16 movil.

Croquis 51 | Bahia Puerto Montt

2| obs| La navegacion aparece en la ciudad como
una extension del paseo urbano. El mar no soporta la
permanencia.

Croquis 52 | Bahia Puerto Montt

:Wm—_iwfm& J.-/w'l-&éw_*-":-_
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3| obs| El agua, horizontalidad natural que se despliega
en movimiento, construyendo la extensiéon| lo lejano y lo
cercano.

Croquis 53 | Bahia Puerto Montt

4| obs| La marea, como espacio dinamico se encuentra con
la ciudad en el borde que se llenay se vacia/ ir y retraer.

Croquis 54| Bahia Puerto Montt
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Umbral de encuentro entre el aire y el agua| Vacio.
Elaguay su oleaje y mareas determinan el espesor del vacio
que se vuelve dindmico, el agua como limite movil.

 —

Obs|Borde del territorio " Aire que da paso al mar"
Croquis 55 | Borde de Puerto Montt

obs| Ritmo maritimo marcado por la ola, es este movimiento
de la olala que el que da forma al agua. Cada ola es un limite
nuevo distinto al anterior. Condicién del espacio del agua |
horizonte limite

Croquis 56 | Ritmo maritimo, de Puerto Montt
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Obs| Extension de la mirada hacia el sur.

En su condicion de aterrazamiento, en los dos
niveles mas bajos la ciudad permite mirarse a si
misma. Como ciudad escenario en direccién al mar|
hundimiento

Obs. | En las terrazas superiores el horizonte se
encuentra en el corddn cordillerano. Relacion
espacial con la plataforma continental

BORDE COMO DERECHO/ REVES | el mar mira al mar
y el mar a la ciudad
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Croquis 58 | Angelmd. Interior canal de Tenglo. El mar como esce-
nario urbano.
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CROQUIS ESTUDIO | DE LA CIUDAD BORDE

Valparaiso y Chiloé

El caminar se retrae del borde, se genera una suerte de enciemmo vertical entre
la pendiente que desciende desde el cemo y el ciemo gue limita el paso. Este
ezpesor separa ciudad y puerto, exclusion espacial. Apropio de la extenszion de
borde. Solo se puede avistar el mar desde lo lejano, sin aproximarse.

Sumergirse en el borde. Holgura oforgada porla
proyeccion visual de |a horizontal que construye el espa-
cio. La distancia enire habitantes se extiende al igual
gue el suelo que sumerge su orilla hacia el mar. La per-
manencia se da ante la magnitud de estar expuesto.

L s
2
Muelle como eje transversal que vincula permanecer ante la ciudad , el borde contiene los flujos ki + ,-"/ 41-". %
que se distrubuyen en Ia via longiudinaimente [Relacion legada fsalida a la ciudad]. E‘;;’z il h!ﬁs‘;:dh‘ime"de Ball wiind, :

Avistar desde el retiro. Muelle Bardn,Valparaiso
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Circulacion
Ay. Abierta al borde casi en su totalidad |, posee la identi-
dad de habitar enfrentado a la horizontal. Bl habitante al L
recomer puede avistar la ciudad, capacidad de habitar car- L'mummj
dinalmente orientado respecto al mar.
Av Altamirano Valparaiso El mar interior surge de forma completamente opuesta al mar en Valparaiso, al
Recorrer recomer Chile longitudinaimente hasta la ciudad de Puerto monit aparece &
punto de remate donde se pierde el Valle Central bajo el mar, la condicion de
anfiteatro natural aparece aqui como un  vacio contenido.

Flujos - Direccion - Distencion

Lo Lo Lo
Transversal Curvo Longitudinal
CEITO - mar Aparecer Acceder - centro
Medida al ojo, distancia Gradual Apertura inmediata Croquis 59 | Andlisis de del borde, Valparaiso y Chiloé.
Aperturay & la extension
Recorrido
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3|2.2 PROPOSICION | ACTO Y FORMA



1 PARTIDA ARQUITECTONICA |

Necesidades arquitectonicas a las cuales responde la
propuesta:

al Fortalecer el rol articulador del borde costero a
partir de la integracién de tres factores esenciales:
identidad, movilidad, accesibilidad universal

b| Dar continuidad a los recorridos evitando
la fragmentaciéon de los distintos tramos que confor-
man la ciudad.

c| Poner en valor la relaciéon del habitante con el pai-
saje

d| Volver a la ciudad a su destino maritimo. Origen
e| Integracién de cadatramo a la extension territorial
COmMo un sistema.

f| Habitar sostenido por la ciudad, inserto en el espacio
urbano, el artificio y lo natural como sistema

Se propone otorgar al proyecto y a este tramo de la
ciudad un lineamiento reconocible a simple vista, por
el habitante a cada una de las paradas.

Se plantea una tipologia de unidad como moddulo
replicable a las estaciones P1 P2 P3 P4y P5 inserto en
un area espacial de 60 m de largo por 30 m de ancho
para todos los puntos de abordaje donde la diferencia
entre los distintos largos es salvada por la distancia
como una extension del acceso desde el nivel de la
calle hacia el edificio. Se recoge al habitante como un
corredor desde la relacion propia de la ciudad que
conjuga agua tierra a través del muelle.
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Es también que desde la relacion entre naturaleza y ar-
tificio se busca construir el espacio de traspaso dan-
do cabida en la particularidad a caracteristicas propias
del lugar donde se emplaza cada unidad . Al mismo
tiempo las generalidades formales que conforman un
sistema entre ellas también buscan relacionarse siste-
maticamente desde lo conjunto al entorno otorgando
lineamientos geograficos similes en la proyeccion del
total de la red.

Estas relaciones geograficas se refieren a la forma en
la que se aborda el vinculo entre habitar la obra conte-
nido por el interior del edificio y al mismo tiempo por
las condiciones naturales existentes. Pudiendo realizar
desde el interior una lectura del territorio.

CIELO

BOSQUES ( RELIEVE - NOCION DE TERRITORIO)
CIUDAD

BORDE ( COMO LIMITE)

MAR (COMO UMBRAL DE LO MOVIL - DINAMISMO)

Desde el punto de vista de darle orden al territorio
se busca que la obra como unidad y como sistema
sostenga en su proyeccion albergar las siguientes
condiciones

PERMANENCIA - HETEROGENEIDAD - FUNCIONALI-
DAD

Sisterna
P1 P2 -
BORDE
Py
CIUDAD
Unidad P5

Fig 68 | Diagrama de ruta de proyecto

Fig. 69 | Planos territorio y relacion con el recorrido
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PROPOSICION

Se propone potenciar la extension horizontal de la
obray del lugar, dar soporte a las relaciones de transito
y permanencia que se desarrollan tangenciales al
borde, DESBORDANDO la ciudad hacia un interior
publico, el edificio aparece como una extension que
sumergiéndose de forma gradual al interior del
espacio da cabida a habitar el mar como soporte a la
vida urbana. Convergiendo en su interior las relaciones
de permanenciay traspaso como un umbral interfaz
entre espesor de borde y espacio navegable. Se habita
inserto en la cardinalidad natural recogida a través del
avistar y el asomo.

El eje articulador de la obra es el corredor que se
despliega en dos ejes, que albergan en su interior las
dindmicas de transito y pausa.

Se propone la estacion como modulo que se enlaza con
los demas puntos de abordaje desde el enfrentamiento
visual entre ellos conformando un sistema, la partida
de trabajar un modulo replicable busca que el tejido
maritimo sea reconocible desde la lejania de la
mirada como un sistema espacial que articula y otorga
presencia al borde, re- configurando las dinamicas de
transferencia

IACTO ARQUITECTONICO |

ATRAVESAR GRADUAL EN DESBORDE
SUMERGIDO

[FORMA |

CORREDOR DESPLEGADO A LA EXTENSION
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PRIMERA APROXIMACION A LA FORMA

A partir de lo observado se proponen tres niveles
vinculados por el corredor que articula la totalidad
de la obra que dan cabida a distintas cualidades del
habitar que van apareciendo en la medida que se
va ingresando de forma gradual a desde el exterior
al interior terminando en un mirador que remata y
redirige los flujos desde el interior al exterior de forma
dindmica del mismo modo que la marea fluctua entre
el vacio y el llenado [El horizonte mar fluye y refluye
al mismo punto como el punto remate de la ola] el
edificio recoge y direcciona los flujos al transitar
partiendo desde el umbral mas externo a cielo abierto
generando el encuentro de la dimension vertical con
la horizontal en el despliegue.

Lo publico se pliega al ingresar y se despliega a
la extension desde el interior.

68

Asomo
Vinculo unidad- sistema

<& ‘9* P Extensién hacia
;qu- i elmar i
Ta f AVISTAR i
£
d"“u Mirador Interior i
Extensién hacia Refugiofremate i o= %
el mar -~
AVISTAR 2 Lo
I lico Interior | recreacisn
E \ sl:dalil\ahnar .
i
i
Abordaje Taxi Mar
eje extensién
ciudad
Acceso ™
5
5 eje extension
°§ ciudad
)
5
<@

N

_______ et Boleteria
""" V‘% Tatem Informativo

Terrestre
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Fig 70 |. Esquema evolutivo Formal
Fig.71 | Diagrama de Organismo programatico
Fig. 72 | Rasgos arquitectonicos

Fig. .73 | Primera aproximacién planimétrica a la forma

abordaje

Mddulo
extensible

Corredor de
Acceso
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3|2.3 PROYECCION DEL ESPACIO
INTERFAZ | MODULO-UNIDAD



PROPOSICION UNIDAD | MODULO DE ABORDAJE PARA
TAXI MARITIMO SUSTENTABLE, PUERTO MONTT

Infraestructura de soporte a desplazamientos urbanos
de caracter local| Ruta navegable

“Muchas veces la localizacidn de los puertos tiene
relacion con aspectos fundacionales de la ciudad, y
tienen un origen en conjunto. Las infraestructuras
son el medio que asegura el funcionamiento de
la ciudad y a veces explican su propio origen.
Sin embargo, al incorporar infraestructuras
es necesario evaluar los costos materiales
sociales y culturales de la transformacion que
producirdn. Es importante restablecer el rol de la
infraestructura como un elemento integrado en
la ciudad y al que se atribuye un valor articulador,
mas que un separador de piezas colindantes”.
(JOAN BUSQUETS, 1989)

Fig. .74 | Esquema ubicacién red TMS
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Fig. .75

OBIETIVOS

Esquema objetivos a desarrollar propuesta

OBJETIVOS

El caso de estudio comprende la re-conversién del
borde costero de Puerto Montt incorporando al mar
como medio articulador de transito a partir del desa-
rrollo de una unidad - moédulo de abordaje y desem-
barco para Taxis maritimos sustentables |TMS| inserto
dentro de un Plan que busca consolidar la imple-
mentacion de una via maritima de desplazamiento ur-
bano cotidiano de caracter local, red que busca poten-
ciar la utilizacién del canal de Tenglo como via activa
de comunicacién no solo en torno al paisaje sino como
un eje habitable y transitable fortaleciendo la orienta-
cién hacia el agua y con ello un vinculo consolidado del
habitante hacia el mar.

PROBLEMATICA

La ciudad desde su origen se ha posicionado como
una importante plataforma de enlace entre las ru-
tas maritimas australes y las terrestres del pais.
Al ser un NODO importante de integracién territorial
y producto de un crecimiento expansivo y acelera-
do, durante los Ultmos afios Puerto Montt ha sufrido
grandes cambios programaticos que han generado
que el uso del borde se disocie del funcionamiento
cotidiano del resto de la ciudad, siendo relegado de
ser un eje que articule el espacio publico sino mas
bien el espesor de borde se encuentra fragmentado.
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PLANTEAMIENTO PROGRAMATICO|

Se proponen dos ejes estructurantes de la horizontal
El primero|Eje sumergido| contiene las dindmicas
de transferencia inmediata tierra- mar y el segundo
corresponde a la extensién urbana que se proyecta
desde el borde, articulado por 4 dreas programaticas:
circulaciones, espacio de abordaje, espacios de
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Elementos arquitectonicos estructurantes de la
propuesta

al Corredor proyectado a la extension | Eje
estructurante de circulaciones

b| Mirador Remate| Remate de flujos en ambos
horizontes [ tierra y mar] , apertura visual hacia el
espacio maritimo.

c| Mirador Refugio | Dimensién de resguardo a la
espera.

c| Celosias, tamiz luminoso y visual | apertura
acristalada eje central de horizonte visual que traspasa
el edificio otorgando la condicion de permanencia
visual al territorio.

d| Pilares sumergidos| Habitar elevado el horizonte
mar que fluctua, sumergiendose y descubriéndose,
dinamismo otorgado por la condiciéon de habitar el
AGUA

e| Cubierta habitable| Habitar elevado el horizonte
ciudad.

f| Cubiertas de acceso| Directrices y resguardo/ umbral
de traspaso entre los espacios interior exterior, la
cubierta es una antesala al adentrarse, se va accediendo
de forma gradual

g| Fachada a la ciudad| Fachada al mar| Fachadas
como  extensiones  longitudinales  conectadas
traansversalmente por el espacio acristalado central
que unifica el proyecto.

NIVEL 1 ABORDAJE

RECINTO

M2

TOTAL M2

Salasaseoy bodegas

Sala Aseo
Bodega 1
Bodega 2

5m2
5m2
5m2

15 m2

Servicios Higienicos

Bafio personal
Baiio Publico

am2
12ml

16m2

Recintos Administracion TMS

Sala personal
Administracion
Oficina

20m2
12m2
12m2

44 m2

‘Abordaje

Refugio pasajeros
Hall de acceso
Boleteria
Informaciones
Corredor interior abordaje

172 m2
3am2
3m2
3m2
75 m2

287 m2

Servicios

Comercio 1

Comercio 2

Comercio 3
Kiosko 1
Kiosko 2

15m2
15m2
16 m2
6m2
6m2

58 m2

Mirador Piblico / Planta libre
espacio expositivo itinerante

Refugio Abierto

359 m2

395m2

Circulaciones interiores

68 m2

68 m2

Rampas Circulaciones exteriores

Accesos

241 m2

Fig. .75 | Cuadro superficies planta 1

241 m2




Fig. .76] Planta 1superficies
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Fig. .76 | Cuadro superficies planta 2
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Criterios de Normativa

Los edificios deben ser disefiados para durar un mini-
mo de 50 afios. La eleccion de estructura vy el tipo de
fundacién depende de las condiciones naturales del
emplazamiento, en el caso de Puerto Montt, la onda
de propagacion del oleaje es perpendicular al borde y
el oleaje viento y mareas, generan una ola que en su
maxima altura alcanzard 194 cms sobre pleamar.

El principio estructural del proyecto se piensa a partir
de un sistema mixto, de marcos rigidos de hormigdn en
colaboracion a madera laminada.

El sistema de fundacién de pilares propuestos e
hincados en el fondo marino se dispone de una manera
en la que entre ellos forman un sistema que disipa
gradualmente la ola, los pilotes inclinados facilitan la
absorcion de fuerzas sismicas.

Sistema de fundacién de pilotaje| Acumulacién de se-
dimentos distribuida uniformemente

PILOTES HINCADOS

Trama de pilotes compuestos de un perfil cilindrico de
acero galvanizado fe 10 y recubrimiento de hormigon
h30. Los pilotes de acero son clavados en el fondo ma-
rino hasta tocar el suelo resistente

PARTIDA ESTRUCTURAL

LOSA CABEZAL

Losa de fundacién AMARRA los pilotes sobre pilotes
hincados de acero inoxidable, recibe y distribuye uni-
formemente las cargas verticales

PILOTES INCLINADOS
Optimiza el material disminuyendo el espesor del pilote

PILARES CUADRADOS | Hormigdn armado H30
Sistema de pilares que sostiene la losa maciza superior
y la estructura interna de los volumenes

Sobre los anclajes de la vida MDL al pilar T de hormi-
gén armado se aconseja usar una pletina interna vy
una placa atiesadora , se instala la viga a 10 cms del
hormigdn.

Fig. .77 | Cuadro superficies planta 2
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Fig..77 | Planimetria ubicacion



UBICACION MODULO - PROPUESTA
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Fig. .78 | Planimetria ubicacion modulo
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EMPLAZAMIENTO

‘Wyyl =0-9

Fig. .78 | Planimetria emplazamiento



PLANTA NIVEL 1 ABORDAJE
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Fig..79 | Planta 1



PLANTA NIVEL 2 y CUBIERTA HABITABLE

Fig..80 | Planta 2
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Fig. .81 | Seccién 1

CORTE B-B'

Fig. .82 | Seccion 2
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ELEVACION OESTE

Nivel calle
0.00 mts

Nivel abordaje
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Fig. .83 | Elevacion 1
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PLANTA FUNDACIONES
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Vigamaderalaminada — 4

lee]

o o|

Pilar madera Laminada

Herraje Acero - Madera /Hormigon

Pierno de Anclaje 8x1' Mamut

Poliestireno expandido 15kg/m? 5cm

Yeso Cartén - 15mm

Tornillo Autoperforante Punta Fina 6x1’

Losa Hormigon h-25 600 mm

Herraje Acero - Madera / Hormigon

Palafito Ulmo - 250 mm

_—

Escantillén 1
1:15

Tuerca P/Hilo 3/8

Losa Hormigon 250 mm

——————————— Espuma Niveladora

Tela Asfaltica Impermiable

Clavo Galvanizado 1" 1/2
Anclaje Directo Knauf F47, Acero

Revestimiento Cielo - Pino Machihembrado
————— Tomnillo Autoperforante Punta 6x1

Viga de Cielo - Metalcom

Clavo Galvanizado 1" 1/2

Terminacién Piso - Machihembrado Pino
Viga de Piso - Pino 3x4”

Poliestileno Expandido 15kg/m?, 5cm

Perno de Anclaje 8x1' Mamut
Tuerca P/Hilo 3/8

Zapata Corrida, Segun Calculo

Bolon

Viga Hormigon h-25
Perno 1/4X1 1/2 + Tuerca Gol 74 Fixer

Muro Contencio HA. segun calculo

Tornillo Autoperforante Punta Fina 6x1’
Caballete Anclaje Knauf F47

Banda Actstica Kanuf F47 50mm
Perfil Esquinero 30x30 mm x 2.4 ml
Tornillo Autoperforante 8x1' Mamut

Banda de Dilatacion

Pletina Anclaje

ESCANTILLON Y DETALLE

8600000000000
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