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El trabajo de Eduardo durante su titulacion se ha desarrollado en el marco del proyecto del
nuevo puerto Aconcagua, un proyecto que consolida la realidad portuaria de la regién de
Valparaiso. En la escala continente, ya que el proyecto esta planteado como imagen objeti-
vo por el cual el puerto abra un paso al Pacifico y desde él a todo el cono sur. El trabajo se ha
desarrollado en equipo, y en una diversidad compleja, en la cual se ha distinguido la labor de
cada uno y en el caso de Eduardo, cuya labor ha estado abocado al acto de la transaccion.
Aquel acto que constituye la aproximacion y el encuentro.

En esta carpeta de Titulo que reune el total del trabajo desarrollado durante estos tres tri-
mestres y con la exhaustividad entorno a la observacion que da pie al proyecto especifico
que se le encarga a Eduardo, que es el desarrollo de la dimensién urbana entorno al puerto
y al acto propio de la transaccion que lleva al mercado. La ciudad constituida a partir del acto
de la transaccion, es una ciudad que se abre a ser constituida por muchos, en una rambla
de los sentidos. Los croquis y la observacion de la carpeta tratan de esto, trata de como la
masa constituye ciudad entorno a la transaccién. La compra,

la venta, la conversacion, el dialogo, el encuentro, la celebracion, la fiesta. El proyecto del
mercado y sede de los pescadores artesanales, centro de distribucion de productos agrico-
las y de productos del mar, sede de los remolcadores del puerto, bajo un techo unico que
colecta el agua dulce que se aprovecha para las labores bajo ella. Eduardo adquiere su
consistencia a través de la perseverancia en la observacion.

Jorge Ferrada Herrera
Doctor-Arquitecto

Prologo
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El mar es un vasto desconocido, y es esto lo que llama a pensar en como lanzarnos a asumir nuestro propio norte que proclama la épica americana en Amereida, en donde el océano pacifico
es el centro del mundo. De esta forma se emprende un proyecto que trata de dar con la medida entre lo urbano y lo maritimo, y entre el ruido y la calma, y descubrir la manera que tienen
de coexistir un puerto y un parque.

La presente tesis forma parte de un estudio que tiene como objetivo la proyeccion de nuevo espacio portuario para la region de Valparaiso, ubicado en la desembocadura del rio Aconcagua.
Esta idea nace como una propuesta alternativa al Plan Maestro que el puerto de Valparaiso proyecta para el afio 2045 con extensas intervenciones en el borde costero y nuevas instalaciones
en Yolanda y San Mateo que no se ajustan a la realidad. De esta manera el Puerto Aconcagua se constituiria como un puerto exclusivo para movimiento de contenedores, cubriendo asi la
demanda regional que se proyecta para 35 afios mas. Cabe destacar la ubicacion privilegiada que tendria este nuevo terminal, un puerto fluvial ubicado al interior del rio protegido por una
cuenca natural ante oleajes y marejadas, brindando seguridad a las embarcaciones y conectividad regional enclave que permitira la realizacion expedita de faenas extraportuarias.

Esta investigacion es llevada a cabo junto a los arquitectos Carla Figueroa y Eduardo Deney, nuestro estudio forma parte de tres tesis complementarias “Puerto Parque en Aguas Interiores
Protegidas” y a su vez cada una de estas desarrolla una parte especifica del proyecto, que corresponden al estudio y desarrollo de tres areas o franjas que se definen de la siguiente ma-
nera:

Franja Rambla, tesis realizada por Eduardo Deney Avalos. El Puerto queda entre dos ciudades, estableciendo dos riberas, hacia el sur la rambla tiene como objetivo permitir la insercién
de la ciudad de Concoén. Un nuevo borde que da cabida al ocio y al anhelo de la ciudad, convalidandola como capital gastronémica de Chile.

Franja Parque, tesis realizada por Carla Figueroa Guerrero. Integra la ribera norte del rio Aconcagua perteneciente a la ciudad de Quintero a través de un plan seccional que permite la
convivencia de instalaciones existentes y nuevos equipamientos tanto deportivos y turisticos, de manera de garantizar que el Parque del Puerto se constituya como una zona publica que
potencie el destino de balneario y también se establezca como un gran centro deportivo.

Franja Portuaria, se desarrolla en la presente tesis, es el estudio que dio partida a la proyeccién del proyecto, comenzando por un estudio de la situacién portuaria actual de recintos portua-
rios y extraportuarios, llegando a especificar el tamano final para satisfacer la demanda de contenedores de la region, incluyendo parametros que definen la configuracion de la zona portuaria
en relacion a la carga de contenedores, sitios de atraque, vias de acceso, carreteras, etc., La permeabilidad del espacio portuario que al ubicarse en una situacion espacial de mediania
entre el crecimiento urbano de la ciudad de Concén al sur y de la propuesta que rehabilita la condicion de humedal junto con la creacion de un parque deportivo en la ribera norte le dan una
condicién unica de ser un espectaculo rodeable que se avista como un continuo frente sin revés, incorporandole al molo un orden de habitabilidad entre lo urbano y la naturaleza.
Teniendo a la observacion como herramienta de estudio para a dar con el modo de habitar del lugar, complementado con viajes, lecturas y un entendimiento del contexto histérico y geogra-
fico de la realidad de la cuenca del rio Aconcagua, desde los pueblos originarios hasta la manera en que se habita en el dia a dia partiendo del estudio de

una macro escala a nivel continental hasta dar con una vista urbana de lo que trae la proyeccion de un puerto en la ciudad de Concon.
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Abstract

Puerto-parque fluvial Aconcagua
Rambla urbano-maritima para Concén.

-La obsolescencia del puerto de Valparaiso, debido a su limitada pro-
teccion, crecimiento y capacidad técnica para atender buques pana-
max y postpanamax, Dan pie generan esta contrapropuesta que busca
generar una reestructuracion de la gran rada portuaria de Valparaiso,
basandose en el diagndstico de un ingeniero italiano el cual sefalo la
desembocadura del rio Aconcagua como el mejor lugar para la ins-
talacion de un puerto en la regién. La idea es generar un puerto-isla
que comparece ante sus frentes; la rambla (sur) y el parque-humedal
(norte), como un espectaculo. Se toma como hipoétesis Separar las
aguas del rio de las maritimas, generando dos canales paralelos con
distinta direccion. Uno sur, brazo de mar, y otro norte que permite la
salida del rio y sus sedimentos evitando embancamientos.

Este puerto-fluvial se relaciona con la extension por medio de par-
ques que le permiten quedar incorporado a la ciudad, de este modo
se genera un nuevo borde maritimo interior sur, del cual se desarrolla
un plan maestro en base a Tramos rambla; (a.)de las rocas, (b.)gas-
tronémica, (c.)de los aromas, (d.)Del agua, (e.)de las magnitudes y
ensambles entre estos, de estos se desarrolla el tramo de la rambla
del agua, y el ensamble Mercado- Aconcagua.



Resumen de la Tesis

Origen del encargo
-Anos atras el puerto de Valparaiso contrato un ingeniero italiano para diagnosticar el me-
jor lugar para uno la quinta regién, sefialando la desembocadura del rio Aconcagua.

Actualidad de encargo
-La obsolescencia del puerto de Valparaiso, debido a su limitada proteccién, crecimiento y
capacidad técnica para atender buques panamax y postpanamax.

Importancia del encargo
-Innovacién como puerto-parque-fluvial incorporado a la ciudad.

Objetivos General
-Generar un puerto-isla que resguarde; seguridad y control al recinto. Compareciendo
como espectaculo para sus frentes; Rambla (sur) y el Parque-Humedal (norte.)

Objetivos Especificos
Rambla
-Plan maestro del borde maritimo interior sur. Tramos rambla; (a.)de las rocas, (b.)
gastrondmica, (c.)de los aromas, (d.)Del agua, (e.)de las magnitudes.
Rambla de agua
-Generar un balneario interior de agua de mar, con multiples opciones recreativas
Mercado
-Dar cabida a un complejo programa que contempla un mercado hortofruticola-
pesquero
-Sustentar el agua dulce gracias a su Cubierta que la extrae por condensacion.

Fundamentos
Creativo
-“Arribar”, acto arquitectonico, propio de ciudades costeras que reciben al foraneo
en su borde, constituyendo un umbral.

Tedrico

-“Sélo hay ciudad cuando existe el ocio, sino es un campamento o factoria”, Tesis
del maritorio.

-Tramos como unidades heterogéneas, articuladas por ensambles para su conti

nuidad; “elogio a la unidad discreta”.

Técnico
Rambla De Agua
Energia : Dedos de agua, canales interiores inerciales influidos por mareas.
Proceso constructivo y material : bordes construidos con geotubos evitando
restar ancho al canal.
Mercado
Energia: cubierta-venturi, condensador de niebla costera.
Proceso constructivo y material : Estructura metalica estereométrica, con siste
ma de captacion de agua, utilizando mallas rachel.

Hipoétesis general

Separar las aguas del rio de las maritimas, generando dos canales paralelos con distinta
direccion. Uno sur, brazo de mar, y otro norte que permite la salida del rio y sus sedimen-
tos evitando embancamientos.

Hipotesis Especifica

-introducir el mar en la rambla generando una sucesion de canales afectos a mareas.
-mediante mercado-molo, generar una darsena interior.

-mediante cubierta con entradas venturi, captar y condensar a través de mallas agua
dulce.

Metodologia 06
(a.)Espiral de disefio y RAN.

(b.)Planos y maquetas

(c.) Modelo hidrodinamico, teoria hidraulica de canales abiertos

(d.)Calculo tedrico de canales navegables

(e.)Materialidad del proyecto

Resultados
(a.)Espiral de disefo
(b.)Juego de planos y maquetas.
(c.)-Brazo de mar 250mts de ancho, protegido
-Los dedos de agua generan aguas calmas, influidas por mareas
-Cause sur evacua caudales maximos de 3000mtrs3/seg,
(d.)Dos areas de giro, para; buques y postpanamax
(e.)Consolidacion de bordes sur con geo-tubos

Conclusion

-Es posible dar cabida a un puerto-isla en la desembocadura del Aconcagua.

-Se genera un Plan-maestro del borde maritimo interior sur en base a Tramos y ensam-
bles, de estos se desarrolla la rambla del agua y el ensamble mercado, de este queda por
demostrar su cubierta-Venturi.

Palabras clave; 1. Costa, 2. Rambla, 3. Paseo, 4. Puerto fluvial, 5. Aconcagua
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Terminal 2 (espigon - sitios 6, 7 y 8)

Su ampliacién permitira la atencion simulténea de 3

naves y alcanzar una capacidad de transferencia de

carga de 11 millones de toneladas por afio. Hoy tiene
* una capacidad de 1,7 millones de toneladas.

Terminal 1 (concesionado a TPS - sitios 1, 2, 3,4 y 5)

Con su optimizacion llegard a una capacidad dle transferencia de carga de 9,5 millones s
de toneladas al afio. Actualmente, tiene una capacidad de 7.2 millones de toneladas.

El puerto de Valparaiso preocupado por su plan de crecimiento futuro comienza a
investigar sobre nuevos lugares para sus requerimientos futuros de acorde con las
expectativas de expansién, modernizacién del sistema portuario y proteccion de las
embarcaciones.

Es por esto que afos atras el puerto de Valparaiso contrato un ingeniero italiano
especialista en instalaciones portuarias para que diagnosticara el mejor lugar para
instalar uno en la quinta region,tomando en cuenta un lugar protegido, con una
buena conectividad y con un espacio de crecimiento a futuro,este sefialo la desem-
bocadura del rio Aconcagua.



En este caso se incrementaria la capacidad de movimiento de
contenedores del puerto en 6,4 millones de toneladas anuales.

-La obsolescencia del puerto de Valparaiso, debido a su limitada proteccion, crecimiento
y capacidad técnica para atender buques panamax y postpanamax han generado un pro-
yecto de crecimiento para el puerto de valparaiso propone dos terminales nuevos en las
playas Yolanda y San Mateo, ademas de la expansién del espigdn frente al borde costero
de la ciudad. Debido al impacto que produciria este crecimiento en la ciudad se propone
una reestructuracion de las actividades portuarias ya existentes y la creacion de un nuevo
terminal portuario.

De esta manera los puertos tienen una funcion especifica. El Puerto de Valparaiso seria
el puerto turistico-patrimonial, dado su condicion de ciudad patrimonio de la humanidad,
ademas de seguir con un movimiento actual de contenedores. El puerto de Ventanas se-
ria el puerto granelero y de carga pesada y el nuevo puerto en la desembocadura del rio
Aconcagua se encargaria de satisfacer la futura demanda del puerto de Valparaiso encar-
gandose especificamente del movimiento de contenedores.

De este modo se constituiria el gran puerto de valparaiso como una triada portuaria a una
escala regional todo esto con un eje estratégico de soporte a lo largo de la cuenca del
rio aconcagua. A escala continental se propone la union Atlantico Pacifico, en el cual el
puerto se proyecta como un punto clave en el ambito de relaciones nacionales e interna-
cionales.

-La necesidad de generar una nueva alternativa al crecimiento portuario para valparaiso sin
que esta atente contra su destinacion de ciudad patrimonial como las actuales, potenciando
la interaccion entre puertos de la region. Ademas de dar un destino a concon como ciudad
portuaria con una trama urbana abierta a las faenas del puerto potenciandolas como espec-
taculo.

-Innovacién como puerto-parque-fluvial incorporado a la ciudad.

-La evidente ineficiencia en la capacidad de resguardo en el puerto de Valparaiso, en donde
los barcos deben salir a capear el temporal en aguas abiertas la falta de espacio para el cre-
cimiento portuario de este, la excesiva profundidad de la bahia de Valparaiso que requiere
monumentales obras portuarias de proteccién y la enorme competencia del puerto de San

Antonio, requieren generar un nuevo espacio portuario.
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-Creacion de un puerto-isla que resguarde la seguridad y control del recinto, pero que
comparezca como espectaculo para sus frentes; la Rambla y el Parque-Humedal

-Estudio y Proyeccién de un puerto fluvial en la desembocadura del rio Aconcagua.
-Introduccion del concepto de mar protegido interior.

- Generar un puerto parque que potencia y cuida el humedal existente en la desemboca-
dura

- Generar una ampliacion de la trama urbana que permita la insercion del puerto en la
ciudad de Concon

Rambla
-Plan maestro del borde maritimo interior sur, tramos rambla; (a.)de las rocas,
(b.)gastronémica, (c.)de los aromas, (d.)Del agua, (e.)de las magnitudes.

Rambla de agua
-Generar un balneario interior de agua de mar

-complejo de canales con un programa de multiples opciones recreativas

Mercado

-Dar cabida a un complejo programa que contempla una feria- mercado
hortofruticola-pesquero, que ademas posee cocinerias, restoranes, discotec, y
da casa a la sede de la federacion de pesca

-Generar un vinculo entre la rambla gastronomica y de las agua

-Acoger a embarcaciones menores (botes pescadores yates, kayak, etc) y a
escala portuaria intermedia (remolcadores)

-obra capaz de sustentar su agua dulce gracias a su Cubierta que la extrae
por condensacion.

Objetivos

capitulo Il
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Taller Titulacion |

ESCALA CONTINENTAL

Lamina de titulacion |

El mundo portuario en relacion al comercio ha cambiado en el ultimo tiempo, si antes era el océano
Atlantico el mar preponderante en lo que es el comercio maritimo, (visible en que siempre aparece
como el océano central de las imagenes y planos del mundo), en la actualidad eso esta en un profundo
cambio debido al crecimiento de potencias como; China, Japon, Singapur, etc. Que han hecho que el
manejo estratégico maritimo del Pacifico sea de real importancia y mas aun para un pais como Chile
que posee la mayor superficie de orilla de este océano del mundo, la que se presenta como puerta
para el interland o mar interior de América del Sur.

Dciéang pacifica.
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Capitulo 1 Imagenes que grafican la ruta de comercio entre ciudades portico del interland de (a.)America del sur y (b.)Asia

F. Tedrico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

El pacifico es un Mar erético

“El interland del continente esta deshabitado Canada al norte, sur de América, la
antartica.”

“Mar es llamarlo poético, el mar interior de América se descubrira solo cuando
aparezca el Pacifico, hoy tiene el Atlantico y no tiene mundialidad .”

“Ningun pais puede tener la mundialidad de América, es en conjunto, el pacifico
nos revelara el mar interior ....”

“Esta es la razon de la ubicacion de la ciudad abierta por el pacifico y el mar
interior.”

Mar interior

América del sur tiene un mar interior

¢ Que quiere decir esto?

Desde luego que no se trata de una gran masa de agua que se ubica en el interior
del continente. No existe tal masa de agua.

¢ Porque llamarlo entonces asi mar interior ?

¢, Si no es una gran masa de agua que reposa en la tierra continental, entonces
que es?

Intentemos una lectura que se desprende del lenguaje corriente, en sus mas
directas acepciones; cuando en el lenguaje corriente se dice que hay un mar de
gente en algun lugar, lo que usualmente se entiende es que hay mucha gente en
ese lugar.

La palabra mar viene a ser un cuantificador de un cierto nimero de gente que a
la vez es grande y ala vez indeterminado, Digamos que un numero desconocido
pero nombrable, que puede numerar sin definir, una cierta infinitud.

El mar es un desconocido, grande e indefinible, osea en algun sentido infinito.

Decir que América del sur tiene un mar interior, es decir que el continente posee
en su interior “un gran desconocido infinito”.

Godofredo lommi



Rutas de Transito Portuario a Sud América

Caminos como soporte del puerto de América del sur.

Al pensar a las regiones de Chile como pértico de América para el acceso de mercaderias del pacifico, se debe
tener como soporte la conectividad redes viales a los diversos lugares que se piensa abastecer o transportar algun
recurso.

En 1990 los presidentes Patricio Aylwin y Carlos Menem firmaron un acuerdo terrestre que integra a ambos paises,
permitiendo el transito directo, y el transito a un tercer pais, como es el caso de Perud y Brasil. ( Imagen )

Al analizar la imagen de las principales ciudades aparecen claramente tres corredores biocednicos.

1. Arica - Sao Paulo

2.Valparaiso - Buenos Aires

3. Puerto Montt - Bahia blanca

Dentro de estos tres ejes el de mayor potencia es el de Valparaiso - Buenos Aires, eje que atraviesa ambos paises por
el medio permitiendo concentrar las materias a exportar de sus fronteras norte y sur de este modo queda integrada
la pampa y principios de la patagénica. Gracias a esto podrian exportar e importar a paises como nueva Zelanda,
Sydney y desde estos piases plataforma a toda el Asia, generandose toda una conectividad que permitira abrir el
continente, por medio del comercio portuario del pacifico, de este modo se responde a un encargo inicialmente poé-
tico que nos plantea godo en “El pacifico es un mar eroético”.

Chile posee 13 rutas internacionales principales de ellas 1 va hacia Pert, 3 a Bolivia y 9 a Argentina que se ramifican
por otras rutas a mas paises de América del sur como Brasil, los productos posibles de exportar desde el interland
sud americano son productos agricolas, forestales, mineros, y manufacturados sus principales consumidores son
Europa y el Asia pacifico.

Rutas internacionales que vinculan chile con
Latinoamérica

3.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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a. Ciudades poértico de interlands del pacifico

El comercio entre interlands a través del mar, debe
realizarse entre ciudades portico, las cuales son la
puerta al continente para el ingreso y salida de mer-
caderias, estas deben proporcionar la infraestructura
especializada de su orilla aprovechando su ubicacion
geografica de acceso.

1/a. El gran Valparaiso, portico de Sudamérica, es
un conjunto de ciudades puerto que conforman una
gran rada que aparece como remate del corredor bio-
ceanico valparaiso - Buenos Aires, con una serie de
infraestructuras de apoyo a lo largo del eje del valle
del aconcagua como: un puerto seco, aduanas, etc,
a nivel de pais se ubica en medio de Chile y préximo

a la capital Santiago. RSO

2/a. Wellington, cabezal del corredor central de
nueva Zelanda debido a su ubicaciéon en medio de
las dos islas que conforman el pais, ademas de ser
el pértico del cruce entre el Océano Pacifico y el
mar de Tasman, que posibilita la entrada directa
Australia Sidney y la posterior proyecciéon al Asia.

E:_um“ml;.m - e
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. . . Honolulu
Ciudad de posesion del pacifico

Estados Unidos toma posesién del pacifico sur a través de Honolulu, todo el pacifico desde
unaisla, de este modo se comunica y controla bélicamente a toda Asia y a Australia su prin-
cipal puerta para estos mercados, este es el valor de la ubicacién estratégica.

Nueva Zelanda que es la isla mas préxima entre Chile y Asia con la cual se han firmado
en el ultimo acuerdos de mutua ayuda como ciudades pértico de los continentes Americano
y Asiatico, posee un tamafio y masa critica importante para proyectarse al mercado asiatico
ademas de ubicarse como otra orilla del mar junto a la antartica, futuro parque santuario.




Rutas histoéricas

Las rutas internacionales no son nuevas en Chile desde las culturas pre-
colombinas existieron caminos de comunicacion entre pueblos diversos
que formaban parte del imperio inca este imperio creo un basta red de
caminos que permitié vincular Ecuador, Peru, Bolivia, Chile, Argentina.
En la época de la republica se construyé con moderna tecnologia el tren
de Arica a Tacna (1855), y dos ferrocarriles a Bolivia (desde arica 1913
y desde Los Andes 1910) todas estas rutas servian para satisfacer las
necesidades entre paises.

Caminos Incas.

El camino importante era el “Capac Nan” (camino real) con una longi-
tud de 5200 kildémetros que se inicia en Quito (Ecuador), pasaba por el
Cusco y terminaba en lo que hoy es Tucuman Argentina, el camino de la
costa tenia una extension de 4000 Km y iva en paralelo al mar y se unia
al Capac Nan por caminos menores, cada cierto tramos ambos existian
tambos a modo de estaciones donde se almacenaban alimentos que
eran usados por el imperialista Inca.

; El Chasqui, Inca
——— e - e S

e T
El Chasqui era el mensajero personal del Inca que utilizaba un sistema
de postas. Eran jovenes entre los 18 y 20 afios excelentes baqueanos y
preparados fisicamente desde su juventud para recorrer, a través de un
sistema de postas, los extensos caminos construidos por el Inca, pues
de ellos dependia a veces que se suspendiera una acciéon militar a tiem-

po o llegaran los refuerzos en una batalla.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Puerto hermano

Cuando se retorna de un viaje o un extranjero llega a un lugar trae algo de donde viene, lo
que hace que él que lo recibe también viaje, asi su modo de hacer cuidad también se nos
hace presente, pero a otra velocidad (Newton, ley gravitacional del universo), esto es visible
en las ciudades puerto como Valparaiso, que a principios del SXX finales del XVIII tuvo gran
comercio con Inglaterra y Alemania, estos inmigrantes trajeron su modo de hacer ciudad
influenciando a Valparaiso, visible en la ciudad en el estilo victoriano del cerro alegre traido
de su Inglaterra natal.

De este modo al elegir un puerto hermano para el puerto del Aconcagua, debe ser uno que
pueda aportarle algo enriquecedor a la trama de la ciudad que concon pretende ser, desde
su modo de hacer y ser cuidad puerto, estos puertos hermanos son Wellington y Sidney.

Wellington

Ciudad Pédrtico entre el mar de Tasma y oceano el Pacifico, el cual se emplaza como rétula
maritima entre los puertos de Australia y de Nueva Zelanda.

A nivel de pais Wellington es parte del eje de carreteras y ferrocarriles del pais lo que le brin-
da una muy buena conectividad, es una ciudad capital por su confluencia de ejes al modo
de Madrid.

Puerto hermano, debido a que su relacion Ciudad - Puerto es en base a un borde costero en
el cual aparecen edificaciones de orden cultural como El Circo Teatro, La Casa de la Opera,
Museo de Wellington “De la ciudad y el mar”, La Academia de Finas Artes de Wellington y
espacios de recreacion como el Estadio de futbol de Wellington, Plazoletas y Embarcaderos
menores, de este modo conquistan su borde por medio de edificios de gran tamafo que
generan tramos en este largo reactivando el paso, en este espacio de esparcimiento y
encuentro con el mar, la ciudad permite espectar las faenas portuarias, deportivas y paseos
de borde .

Nueva Zelanda ademas es un pais con un sentido ecoldgico importante gran parte de la isla
sur es parque santuario, en la ciudad de Wellington, también esto se puede apreciar en la
ocupacion de cinturones verdes como el jardin botanico, Belt mem Park y parques en el peri-
metro de la ciudad como espacio de esparcimiento. En lo portuario en 2007 movilizé 900.000
teu de carga al igual que Valparaiso y sus planes de crecimiento son afines con el desarrollo
futuro del Puerto Aconcagua.

Antecedentes

e iy
F. Tebrico 4 /\ 7/71’\
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Australia

Poblacion :
20.434 millones

Piramide poblacional
0-14 19.3%
15-64 67.2%
65-mas 13.5%
Exportaciones

124.8 mil millones u $

Exporta

carbon , oro, lana, aluminio, fiero, trigo,
magquinarias, equipamiento para transporte.
Compradores

Japon estados unidos corea del sur, nueva
Zelanda, india, reino unido.

Importaciones

Maquinas y equipamiento para transporte
para transporte, computadores equiposde
oficina, telecomunicaciones, petréleo crudo
y derivados.

Paises vendedores
Japon, China, Alemania, Singapur.

16.284 millones

24.1%
37.4%
8.5%

58.12 mil millones u $

cobre molibdeno, pescados frutas, papel,
pulpa de papel, productos quimicos y vinos.

Japon, Estados Unidos, Corea del Sur, Nue-
va Zelanda, India, Reino Unido.

bienes de consumo, quimicos, vehiculos,
motorizados, petréleo y sus derivados, ma-
quinaria electrénica, maquinaria pesada in-
dustrial

China, Estados Unidos, Brasil y Argentina.

Beneficios de la interaccidn entre Australia y Chile

- Para Australia, Chile es el cabezal del puente para llegar activamente al interland sudamericano con los
mercados del Cono Sur y de los paises andinos. Idioma espafiol.

-Para Chile, Australia es cabeza de puente para posesionarse en el sud este asiatico en los mercados de
Indonesia, Malasia y Estados Islas de Micronesia y Melanesia. Idioma inglés.

-Tratado de Libre Comercio de Cuarta Generacion. No sélo aranceles sino que ademas transferencia tecno-
l6gica, cooperacion cientifica, intercambio cultural, proteccion del medio ambiente general y marino, buscar
convenios regionales de apoyo mutuo, desarrollo turistico y consultas politicas ante problemas comunes.
-Facilitar la creacion de empresas binacionales de riesgo compartido y acuerdos de tributacion que incentiven
el compromiso de capitales.

Sidney

Sidney es un puerto de gran proyeccion en el pacifico anualmente el puerto moviliza 887,600 TEUS, los prin-
cipales sectores con los que mantiene relacion son, Asia de Este (el 45 %), Europa (el 16 %) y Sur Asia de
Este (el 15 %), este puerto planea un crecimiento a largo plazo que se equilibra con la produccién del futuro
puerto Aconcagua, se proyecta a 30 afos un crecimiento hasta alcanzar los 40 millones de ton, ademas se
ubican en la misma latitud en la Trépico de Capricornio por ello poseen climas muy parecidos, su relacion
puerto ciudad esta dada en su entrada de mar, en la cual se ubican gran cantidad de bordes costeros y edi-
ficios importante como los de la 6pera, los puertos de esta entrada son especializados en movimiento de
automoviles (a), el revés de esta entrada de mar da cabida al puerto botany (b) de contenedores junto al
aeropuerto.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Umbrales de acceso a la ciudad.

Estos permiten construir una llegada a la ciudad. Es el espacio donde la ciudad recibe con
su totalidad en el borde, que hoy se han vuelto paseos; Av. Altamirano, Wellrigth, Av Espafia,
parque borde costero, playa larga de Refiaca, borde costero de Concodn, ladera del Aconca-
gua siempre dos acceso orientados al ir junto a la rada.

Avenida del mar / Valparaiso-Concén

A lo largo de la costa se extiende la Avenida del Mar. Esta avenida es el elemento urbano
mayor ya que es capaz de ser parte de varias ciudades, vinculando sus umbrales de acceso
generando una continuidad entre entre ciudades costeras de este modo aparece el gran Val-
paraiso: Valparaiso ,Vifia del Mar-Refiaca, Concén como una unidad. En palabras de Alberto
Cruz ;“une la rada de mar con la de tierra.”

Tener resuelto el borde es dar forma a la orilla natural, al encuentro de la tierra y del mar, de
lo cual la ciudad de Wellington es una luz. Esta avenida posee dos cabezales; el primero es
la Av Altamirano en Valparaiso ,paseo ya conformado y el otro incipiente que es la ribera de
la desembocadura del rio Aconcagua en Concén , donde se propone la Rambla como puntos
notables del recorrido total, que dejan medida la Avenida del mar.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Acto, borde de expectacién

El borde permite una situacion unica en la ciudad, no importando la posicion del cuerpo ya
sea; estando al raz, o al ir junto o con el mar, lo que ocurre en él siempre se vuelve especta-
culo, desde la imposibilidad de llegar mas que con el ojo a lo avistado, es esta distancia la
que hace del mar un espacio escénico. El espectaculo se da con la negacion de paso y la
validacién de la transparencia como su limite.

Avenida de los cerros

Reborde en altura que permite quedar con el mar como lejania, distinto de la Avenida del
Mar que vajunto a él. De este modo la altura hace aparecer al interior de la ciudad el horizonte
del mar, por medio de miradores que generan distintos tramos dando ritmo al ir en altura, don-
de la contemplacion se ubica transversal a lo contemplado. En Valparaiso es el caso de Av.
Alemania, en Recreo es el caso de la calle Diego Portales,etc. Distinto del ir longitudinal junto
al mar constantemente como es el caso de las costaneras, de este modo la ciudad, gracias a
sus distintas alturas, otorga la posibilida de estar con la presencia del mar pese a estar mas
distanciado de él, que el que el que esta dentro del mismo plan de la ciudad , de este modo se
arma un largo de paseo en el que las detenciones son las transversales que aparecen entre
tramos.

Ciudad portuaria a varias escalas

Valparaiso, como ciudad portuaria, se ha visto hoy en dia complementada en su que hacer
portuario por el puerto de Ventanas, abocado a la manipulacion de sustancias peligrosas,
esto permite pensar que el gran puerto de Valparaiso esta formado por varios puerto espe-
cializado y complementarios entre si, donde el puerto Aconcagua vendria a reestructurar y
completar la rada portuaria.

A ofra escala, las caletas como; Caleta Abarca, Caleta Higuerillas, Caleta Portales, Caleta
San Pedro, etc son puertos a escala urbana que se relacionan con la ciudad por medio del
acto de la transaccion de mercaderias a diario, estas estan ubicadas en la misma posicion
que las caletas de los changos esto da cuenta de las buenas condiciones maritimas de la
gran rada de Valparaiso, anteriores a el puerto actual, las que permitian navegar hasta en
estas primitivas embarcaciones.



Ciudades de mar

Al igual que en el resto del pacifico, en los bordes del continente, se ubican ciudades cos-
teras como; Valparaiso, Vifia del Mar-Refiaca, Concén, que concentran gran parte de la
poblacién de la region, estas se ubican frente al mar, transversales, calzando con la esco-
rrentia de quebradas y rios, nos ubicamos en sentido del agua. Esta al abrirse camino
por la geografia a generado las playas, quebradas, cuencas y planicies donde habitamos y
nos surtimos de ella.

Relacion entre ciudad —puerto

Todo puerto requiere de un soporte, la ciudad que le otorga permanencia, al ir del puerto,
le da una cierta residencia, no es un campamento de una industria el cual muere al parar la
explotacion de un recuso natural como en las salitreras. La ciudad se vale de si misma para
prevalecer gracias a su complejidad y multiplicidad.

La idea es aunar el trabajo portuario y la ciudad por medio de la construccion de un espacio
que presenta al primero como un espectaculo para la ciudad. Esto es la construccion del acto
de una ciudad puerto el “recibir”, la rambla es la construccién espacial del acto de recibir.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Historia de Concén

Origen de la palabra.

El origen de Concén etimolégicamente hace referencia como todo nombre mapuche a la
espacialidad del lugar nombrado, algunos ejemplos de esto son; Temuco / co = agua (rio
Cautin) de Temu (arbol de la zona), Mauco/agua suspendida (ver el estudio del mauco) .

(b.) La palabra concén tendria su origen en la palabra mapuche “co” que significa agua, Con-
con vendria del encuentro de las aguas por una parte del mar y por otra la del rio, “co” “co”
(c) otra acepcién es que los mapuches de la zona comprendian en la desembocadura del rio
Aconcagua, como una “entrada” a esto se debe a la aglutinacién del mapuche “con” y “co”,
osea entrada de agua.

Asentamientos del pueblo Bato

Antecedentes

Capitulo 1. : : ' 5 e, ;
F. Tedrico Imagen de las excavaciones reallzadas en Ios afios 60 en la RPC
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(c.)Pueblo de tierra que nombra su posesion en el mar.

Esta acepcion da cuenta de que entendian la desembocadura mas bien como
una porcién de agua de mar, quizas por que su arraigo mayor estaba con los re-
cursos del mar esto se demuestra en los conchales encontrados en los vestigios
arqueoldgicos, estos conchales nos sefalan presencia humana desde el Periodo
Arcaico, que se extiende desde el 10.000 a.c. hasta el 320 a.C. con pueblos co el
bato . Lo que nombran las acepciones de la palabra concon es un territorio
pero no en la tierra sino en el mar, nombran su posesién del agua, un pueblo
de tierra que nombra su posesion del mar.

Se sabe que los productos del mar que eran llevados hacia el interior del reino de
la cultura Aconcagua en la zona de la actual Quillota donde se han encontrado
restos de conchales, esta zona era el lugar de encuentro de los reinos de los dos
Toquis(zona logistica) de este modo la zona de la desembocadura se volveria una
entrada a el continente o “al reino” de los productos del mar, posibilidad para el
puerto para revalidar esta dimension de ser la entrada al continente.



Pueblos del valle del Aconcagua

El pueblo Aconcagua o Picunche en la tradicion Mapuche, estos habitaron la zona central de Chile,
extendiéndose entre el rio Aconcagua por el norte, hasta el Cachapoal al sur, especialmente en el valle
del aconcagua (900-1470 dc) su reino se dividia en dos grandes partes, segun sus Toquis, Tangalongo
que manejaba “de la mitad del valle hasta el mar y Michimalongo que estaba a cargo de la mitad del
valle hasta la sierra. Esta posesion del mar es visible en que los Changos pueblo maritimo nortefio que
habitaba las costas de Valparaiso redinan tributo a Tangalonco, su caleta estaba en la actual caleta San
Pedro, de este modo tenian el control de el movimiento portuario de Concoén.

La economia de los grupos Aconcagua estaba centrada en una agricultura de tala y rosa, principalmente
para la produccién de maiz, quinoa, porotos y zapallos. La recoleccion de vegetales silvestres ocupood-
también un lugar importante, especialmente en el caso de los frutos del algarrobo. La caza proveia de
recursos animales, ya que sélo tuvieron ganado a la llegada de los incas. En la costa explotaron recur-
sos maritimos, especialmente mariscos, los cuales eran llevados hacia el interior.

La zona de la desembocadura ocupada por pueblos de la cultura bato es absorbida por la Aconcagua,
Luego este lugar se vuelve parte de un circuito mayor debido a que la poblacién que se encontraba
en la zona de Tangalonco, desde la desembocadura hasta la altura de Quillota donde llevaban algunos
productos del mar./ posibilidad para el puerto de revalidar esta dimensién de ser la entrada al continente
de productos que vienen desde el mar/.

Quillota aparecia como la zona donde terminaba la divisién territorial de toda la cultura y donde se
llevaban a cabo los trueques y toda la gestion comercial /area logistica/ este ir y de venir desde el mar
hacia el interior, se realizé por medio de el elemento natural de vinculacion entre ambos, el rio este
construia un elemento transversal vinculador entre ambos asentamiento, cabe destacar que estos dos
Toquis fueron a Cusco y adquirieron las ideas inca de imperio, de lo que la cultura Aconcagua se nutre,
Diagitas y Mapuches tambien fueron parte de este intercambio cultural.

F &
i
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Los Aconcaguos tenian la medida del largor
Los Aconcaguos tenian la medida del largo, la cual tenian incorporada en su red de caminos, el mas
importante era el Capac Nan camino real con una longitud de 5200 kilémetros, caminos a través del
eje longitudinal de la cordillera y la costa encontraron su contraparte en las transversales que conec-
taban con la costa, uno de ellos era el rio aconcagua “una gran calle larga como modo de ocupacion
que simbolizaba y estructuraba una forma de adosar un habitar a la orilla del rio, que en Chile siempre
corre de Huenten a Lafquen, y asi también capturar y glorificar el curso del sol que marca el tiempo
eterno y sobrehumano que permite la vida sobre el Mapu”.
De este modo el borde del rio Aconcagua siempre fue un lugar de traspaso una longitudinal natural
para acceder al continente permitiendo vincular zonas del otro lado de la cordillera (la pampa, mar
interior. vinculo entre mares y proyeccion continental).
Enla cultura aconcagua las viviendas se ubicaban en las planicies de los valles y en las riberas de los
rios, formando pequefios conjuntos de no mas de 10 viviendas ellos se dedicaban en la a el cultivo
ayudado por las aguas del rio y en la zona de la costa a la extraccion de los recursos del mar.
El Aconcagua se vuelve, con estas dos dimensiones, a. circulacion longitudinal y b. retencion habita-
cional en sus riberas un eje territorial que se vuelve soporte del habitar en el valle, es el frente.
El camino mas importante era el Capac Nan (camino real), con una longitud de 5.200 kilémetros, que
se iniciaba en Quito (Ecuador), pasaba por Cusco y terminaba en lo que hoy es Tucuman, Argentina;
atravesaba montafas y sierras, con alturas maximas de mas de 5.000 metros. El Camino de la Costa
(o Camino de los Llanos), tenia una extension de 4.000 kildmetros, iba paralelo al mar y se unia con el
Capac Nan por muchas conexiones. Tanto en el Capac Nan como en el Camino de la Costa existian
cada cierto tramo tambos en donde se almacenaban granos y otros alimentos que eran usados por el
imperialista ejército inca cuando salia en campafa de conquista. El ancho méaximo de ambos caminos
eran de unos cuatro metros.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Los Changos, habitaron la costa del norte de nuestro largo Chile, desde Arica al Rio Choapa,
alcanzando algunos grupos hasta la zona del Aconcagua. Iquique fue el lugar donde mas
concentracion de Changos hubo.

Al norte de Valparaiso, los conquistadores conocieron a Carande (cara grande), jefe de la
tribu de Changos que habitaba esa zona costera, rebautizandolo como Papudo. Aquel pobla-
do es conocido hasta el dia de hoy con ese nombre, avistado por primera vez por las fuerzas
maritimas que prestaban apoyo a Diego de Almagro en 1536.

Grabado segun Frezier; Col. Museo Histérico Nacional. llustra-
cion en fasciculos Gran Historia de Chile, Encina y Castedo

Las balsas de los changos se construian con cuatro cueros de lobo marino,
cosidas con fibras vegetales

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Descripcion general

Pueblo pescador y ndmada al cual los espafoles llamaron Changos, que significa “ hombre
de los conchales” dado que se dedicaban a la extraccion de moluscos y peces y a la cace-
ria de lobos marinos y ballenas. Sus herramientas eran arpones y anzuelos fabricados con
huesos.

También fabricaban vasijas de gredas, cestas de fibra vegetales, articulos de cuero y algunos
objetos de metal.

También existio el trueque a través de caravanas que traian a la costa productos vegetales
como maiz y regresaban a los valles con cargas de productos marinos como pescado seco,
principalmente congrio y tollo.

Iniciaron la extraccion de guano conociendo sus bondades como fertilizante. Intercambiaban
este producto con los poblados del interior, cuyos cultivos lo requerian.




Emplazamiento

Por lo general los changos se emplazaban a lo largo de la costa, donde hoy en dia se encuentran
las caletas conformadas por muchos de sus descendientes, su posicion era fijada por la condicion
de un cruce de aguas, un lugar protegido para hacerse a la mar y una fuente de agua dulce, como
la de una vertiente para su consumo, Este pueblo ndmade fabricaba sus viviendas con la misma piel
de lobo que sus barcazas, siendo exclusivamente un toldo o carpa de cuero que armaban y desar-
maban cuando consideraban que debian dejar el lugar donde estaban. Se agrupaban por familias
emparentadas entre si

El hecho de no permanecer por mucho tiempo en un lugar, les impidio cultivar la tierra.

Balsas

Utilizaban balsas, confeccionadas con el cuero de los lobos marinos y cosidas con fibras vege-
tales. se requerian los cueros de 4 lobos marinos machos, a los que se dejaba en agua dulce
para ablandarlos, logrando asi poder cortarlos y coserlos con sus propios intestinos,en forma
de bolsones; en una punta se introducia un tubo de cafia por el cual se soplaba para inflar el
bolsén. Una vez lleno de aire se retiraba; el agujero se cosia, y las costuras eran cubiertas con
mezclas de aceite y grasa de lobos de mar, quedando asi selladas e impermeabilizadas.

La singular estructura de los botes consistia en dos odres de forma cilindrica inflados y unidos
entre si por medio de sogas. Al centro dejaban un espacio que les permitia poner una tabla
sobre la que iban los Changos de rodillas. Para desplazar la embarcacion utilizaban una remo
de paleta.

Balsa utilizada por los changos fue un instrumento
de gran ayuda , Tanto para el desplazamiento de
este pueblo como para su economia, pues les per-
mitia desembarcar y embarcar los productos que
traian desde el mineral del Potosi , Bolivia

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Primer puerto del Gran Valparaiso

Antecedentes

Capitulo 1
F. Tedrico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Concon el primer puerto de la region.

Valdivia, después de reprimir un intento de revuelta en Santiago, acepto un ofrecimiento de los sefiores del valle (toquis) en el que se comprometian, no solo
a obedecerles, si no que ademas de regalarle un tambor lleno de oro (era la costumbre de ellos pagar tributo a los incas).

Aceptado el ofrecimiento, Valdivia mando a su mayordomo Capitan Gonzalo de los Rios y a doce soldados, a que recibieran el oro y construyeran un bergan-
tin, constituyéndose el primer puerto de Chile en Concén debido a las condiciones que vio Valdivia en su bahia, el que seria necesario parar traer refuerzos y
nuevos recursos del Pert y asi poder continuar con la conquista. "pues llegados que fueron al valle de quillota, pidioles el capitan indios para cortar madera de
que se hiciesen tablas para el barco; dieronselos cautelosamente muchos mas de los que pidi¢ “ un dia el cacique Tangalongo llego ante Gonzalo de los Rios
con unos granos de oro “grueso como nueces diciéndoles sefior, toma este oro, que como este te daremos breve lo que prometimos a valdivia "sorprendido el
capitan con lo que estaba observando, fue atacado con su propia espada, a la vez que aparecia en el lugar; la gente del cacique rodeando a los esparioles,
matandolos a todos y quemando ademas el bergantin en construccion Gonzalo de los Rios y un negro lograron esa, esperanzado en que el desastre no
fuera de tal magnitud como le habia informando de los rios, sin embargo al llegar al lugar de los acontecimientos se dio cuenta que no habia exagerado. este
alzamiento indigena ocurrié hacia mediados de agosto de 1541.

Afines del siglo XVI el comercio con el Peru habia proliferado, la via maritima, la mas usada era cubierta por pequefias embarcaciones. En los albores de tan
incipiente economia, el astillero de Concoén es mencionado como lugar en construccion de dichos medio de transporte, En 1596 don Antonio Nufiez, duefio
de varias estancias y también del astillero, construia una fragata destinada hacer el trafico maritimo al puerto del Callao, este sefior tambien era propietario de
bodegas en Valparaiso lo que da cuenta de la estrecha relacion entre puertos de la region.

http://www.icarito.cl/medio/articulo/0,0,38035857_152309037_147603942_1,00.html



Vista al cerro

Vista desde el cerro

Cerro Mauco

La palabra “mauco”, del mapudungun, deriva de “maung”, apela al estar suspendido algo o alguien, y “co” que quiere decir “agua”’. Mauco entonces
significaria “agua suspendida”, en alusién a la nube caracteristica que cubre de tanto en tanto al cerro. Podemos ver que Vicufia Mackenna (estracto
borde pagina amarillo) reconoce esta caracteristica del cerro en el XIX ,que en la actualidad aun se mantiene. Pero esta caracteristica es ademas una
cualidad del cerro, y de ese modo es también un valor que entra a interactuar con el habitar de los pueblos del valle. Para los agricultores de la época
preincaica poseedores de una economia de subsistencia, la sefal que era

capaz de dar el Mauco era un elemento fundamental para marcar unos momentos y unos tiempos en el desarrollo de las faenas del oficio, especialmen-
te en las zonas regadas exclusivamente por aguas lluvia

Que sucede con la ocupacién misma del cerro?

Los Picunche que habitaban el valle no sélo nombraron al Mauco de una manera objetual, sino que también al nombrarlo lo estaban indicando como
lugar, como espacio concreto cualificado susceptible de ser habitado la fundacién del Mauco se efectud en el Unico lugar en donde es posible tener la
experiencia de esa “agua suspendida”, que es en el portezuelo anterior a su cima. En ese lugar es posible alin hoy, mojarse con la humedad que como
una ola de nubes se abalanza desde el lafquen hacia el valle.

El cerro ubicado en la desembocadura del rio Aconcagua es parte de un cordén de la cordillera de la costa que se distingue de los demas por su mayor
altura, Sobre su cumbre hay vestigios de antiguas obras indigenas . De ellas da cuenta Vicufia Mackenna quien sefala “El pico de Mauco, en cuya cima
dicen los que a sus pies habitan existe un malal o fortaleza de indios...”. En relacién a que escribia sobre la historia del oro en Chile, se pregunta “; Fue
el malal de Mauco la plaza fuerte del toqui de Colmo y de Quintero y sefior de Malcara que alli guardaba los tesoros de sus lavaderos contra la codicia
de los vecinos valles?” Malcara era un yacimiento aurifero.

Tanto Leon como Stehberg se refieren a estas ruinas como fortaleza o pucara. José Toribio Medina describe los muros conformando una elipse, lo que
parece distinguirse desde el aire.

Sin embargo, el Mauco es un cerro piramidal, que se alza a 724 m de altura, rodeado de quebradas, por lo que es poco probable que haya sido un

pucara, sino mas bien un uso ritual, como es el caso de las ruinas sobre el Cerro Mercacha. Mercado y Rondon,
http://pequenoviaje.blogspot.com/

Extracto del Morro del Mauco

“En los primeros momentos de nuestra afortunada ascen-
sion, una gruesa neblina empujada por fuerte brisa del nor-
te, comenzd a envolver todos los contrafuertes i laderas de
la montafa i no faltd alguien en la comitiva que presajiase
mal de la empresa comenzada, atribuyendo aquella impor-
tuna camanchaca a los dioses i guerreros peruanos cuyas
ruinas ibamos con nuestra curiosidad i trasiego a perturbar.
Mas por fortuna el sol primaveral triunfé sin esfuerzo del
océano, desgarrando en mil jirones aquella espesa venda,
que en el valle llaman tradicionalmente “el gorro del Mau-
co,” dejandonos espeditos para proseguir nuestra tarea i
gozar de ella.”

Benjamin Vicufia Mackenna, 1885. El Morro de Mauco. | su
fortaleza incarial, en la estancia de Santa Rosa de Colmo
en Al Galope. I, XVI, 74-75.

1"'-...__ =
‘.---—I..—l -""'""'-h.l.-rr
e A _-"-'-_
. e h
et - -
' I- - | 1._.4-'\-\.. L
G T v
" .E :- l."

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

34



w
[

Antecedentes

Taller Titulacion |

ESCALA URBANA

PLAN INTERCOMUNAL 1965

e sy PERMATDS HINIGTERID CE LB YIVIENDA ¥ URBANGMO

ESCALA 1:25000

Capitulo 1.
F. Tedrico
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Designacion del suelo de la ribera del ri6 Aconcagua como suelo de esparcimiento para la comuna
de Concén.

Plan intercomunal de 1965.

En este plan es posible analizar el criterio de designacion del uso de suelo que tiene el borde costero de
Concon el cual se encuentra achurado como zona de esparcimiento al igual que gran parte del borde cos-
tero del gran Valparaiso.

Esta designacién de suelo recreativo continua hacia el ri6d Aconcagua, asi la ribera del rio y el borde costero
de Concodn tienen la misma designacion, reconociendo el valor de este suelo para la comunidad, el largo
de la designacion de suelo se extiende considentemente con un largo al modo de la rambla proyectada y
que bordea los caminos de acceso a concon estas designaciones de suelo se perdieron con los nuevos
planes que perdieron en anhelo de tener un borde rio recreativo, hoy en dia solo se ha desarrollado hasta
la rotonda como un sector gastronémico de esparcimiento pero muy precariamente, pero no ha conquistado
la ribera que hoy aparece como un baldio.

Articulo 17, sector borde costero

El camino costero segun el plan regulador se extiende desde la Avenida Borgofio desde el limite
comunal sur con Vifa del Mar hasta la interseccion de Avenida Maroto con la Avenida Borgofio en
la actual rotonda (punto contiguo al limite de la desembocadura del rio Aconcagua).

Con la intervencion de el puerto Aconcagua la antes caja del rio ahora se volvera un brazo de
mar, el cual ampliara como canal interior el borde costero (ver definicion de borde costero) con
lo que este designacion se extendera a lo largo del espacio comprendido por la rambla parque
urbano y que extendera la vida gastronémica de el sector consolidando a la comuna como capital
gastronémica.
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Comisién nacional del borde costero

El borde costero del litoral es aquella franja del territorio nacional que comprende los terrenos de
playa fiscales, la playa, las bahias, golfos, estrechos y canales interiores, y el mar territorial de
la Republica, conforma una unidad geografica y fisica de especial importancia para el desarrollo
integral y arménico del pais.

Hoy en dia, debido a la gran importancia que ha adquirido esta area, en los aspectos sociales,
econdémicos y ecosistémicos, se esta adoptando el concepto de Zona Costera, definida como la
zona donde se manifiesta ecolégicamente la interaccion de la tierra, el mar y la atmdsfera, y sera
determinada por cada Estado Parte de acuerdo con los criterios técnicos y cientificos pertinentes

(CPPS, Protocolo de Paipa 1989).

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Entidades Gubernamentales

En relacion al proyecto

Mapa Conceptual

Capitulo 1.
F. Tedrico

Nivel nacional

Es el organismo encargado de
planifinar el plan regulador in-
tercomunal vy el disefio de obras
publicas y de laaprovacion de las
obras que se construyen

Nivel regional

Nivel local

Es el organismo que actua como
representante de los intereses
de la ciudad y a nivel de norma-
ti es decir mas a nivel normativo
que de gestion.

Presidente

Que define su actividad
entorno al borde costero

Presidencia

MINVU

Ministerio de vivienda y

urbanismo

MIDEPLAN

—d

Intendente

SEREMI

De vivienda y urbanismo

Estrategia de dineros para
entidades como el MINVU,
MOP ,Valpomlo etc

Director de obras

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Fiscalizador

M.O.P

Ministerio de obras publicas

Es el organismo
encargado de la
ejecucion de obras
tanto nueva como
de remodelacion

SEREMI

Del MOP O
Subsecretaria de obras
Publicas
Munici pio Participacion Ciu-
dadana
Agrupaciones sociales
Agrupaciones gremiales
Ssectp,l?cl ficacis Direccion general de
meufmriiiggf © plantiicacion obras publicas
Licitacion de
proyectos
Direccién de | |Direccion del |Direccion de| | Direccion de Direccién de
Oficina de Vialidad Obras  Por4 | Arquitectura Aeropuertos Obras Hidrauli-
. tuarias cas
arquitectura
I
gestados por Puerto Aconcagua gestados por
Proyecto Rambla
RAMBLA L_ Infraestructura - A
edificacion/rambla Espacios Publicos




Ministerio Ministerio de| | Ministerio de
De Defensa Hacienda Agricultura
Subsecretaria de marina
| Cambio de

Comisioén nacional del
uso del borde costero

Compuesto por |—|

DGA

Direccion General de
Aguas

Superintendencia de
Servicios Sanitarios

Instituto Nacional de
Hidraulica

uso de suelo

—— -La Ministra de Defensa Nacional,

quien la preside

-Un representante de la Subsecre-
taria de Desarrollo

-Regional Un representante de la
Subsecretaria de Pesca

-Un representante del Ministerio de
Planificacion

-Un representante del Ministerio de
Obras Publicas

-Un representante del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo

-Un representante del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones
-Un representante del Ministerio de
Bienes Nacionales

-Un representante de la Armada de

-Un representante del Servicio
Nacional de Turismo

-Un representante de la Comision
Nacional de Medio Ambiente

Bienes
nacionales

encargados de libe-
rar los suelos para
su construccion

Ingeniero
agronomo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Conama

Comision Nacional del Medio Ambiente

Instituciones

Capitulo 1.
F. Tedrico

La Ley de Bases Generales del Medio Ambiente establece
como responsabilidad de CONAMA, actuar como un servicio
de consulta, analisis, comunicacion y coordinacion en mate-
rias relacionadas con el medio ambiente. Ademas debe pro-
poner al Presidente de la Republica, politicas para la gestion
ambiental e informar sobre el cumplimiento de la legislacion
vigente, ademas es el 6rgano encargado de:

-Administrar el Sistema de Evaluacién de Impacto Am-
biental, SEIA, para introducir la dimensiéon ambiental en el
disefio, ejecucion, seguimiento y fiscalizacién de proyectos o
actividades que se realicen en el pais.

-Promover la Educacion Ambiental para formar una ciu-
dadania que se reconozca como parte del mundo natural y
conviva armonicamente con él. Hoy existen los programas:
Forjadores Ambientales y Sistema Nacional de Certificacion
Ambiental para Escuelas.

-Financiar proyectos o actividades destinados a la pro-
teccion o reparacion del medio ambiente, la preservacion
de la naturaleza o la conservacion del patrimonio ambiental, a
través del Fondo de Proteccién Ambiental.

-Elaborar normas ambientales y planes de prevencién y
descontaminacion, instrumentos de gestion orientados a la
recuperacion de la calidad ambiental en el pais.

-Promover la Participacion Ciudadana en los procesos de
toma de decisiones ambientales de los érganos administrati-
vos con competencia en estas materias.

-Mantener el Sistema Nacional de Informacién Ambiental,
SINIA, para ofrecer gratuitamente el acceso ciudadano a in-
formacion sobre diferentes tematicas ambientales.
-Coordinar a los organismos vinculados con el apoyo in-
ternacional a proyectos ambientales y, junto con la Agencia
de Cooperacion Internacional del Ministerio de Planificacion y
Cooperacion, MIDEPLAN, ser contraparte en proyectos am-
bientales con financiamiento internacional.

http://www.conama.cl/portal/1301/channel.html

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

La Comision Nacional del Medio Ambiente, CONAMA, es la institucion del Estado que
tiene como misién velar por el derecho de la ciudadania a vivir en un medio ambiente
libre de contaminacion, la proteccién del medio ambiente, la preservacion de la natura-
leza y la conservacion del patrimonio ambiental.

Departamentos

Evaluacion y seguimien-
to ambiental

Consejo Directivo

-Presidido por el Ministro presidente de
la Comisién Nacional del Medio Am-
biente

-Ministro secretario general de la presi-
dencia

-Ministro de economia

-Ministro de fometo y reconstruccion
-Ministro de obras publicas

-Ministro de transporte

-Ministro de telecomunicaciones
-Ministro de agricultura

-Ministro de vivienda y urbanismo
-Ministro de bienes nacionales
-Ministro de salud

-Ministro de mineria

-Ministro de planificacion y cooperacion
-Ministro de educacion

-Ministro de defensa

-Ministro de relaciones exteriores

Proteccion de los Recur-
sos Naturales

control de contamina-
cion

Educacién Ambiental y
Participacion Ciudadana

Comunicaciones

Relaciones Internacio-

nales

Planificacién, Presupuestg
e Informacién Ambiental

Administracion y Finanzas

| Juridica

Auditoria interna

Introducir la dimensién ambiental en
el disefio, ejecucion, seguimiento y
fiscalizacion de proyectos o activida-
des que se realicen en el pais.

Proteccion de los recursos naturales
renovables, coordina la generacion
de politicas, programas, proyectos y
desarrollo de instrumentos que pre-
vengan su deterioro y aseguren su
capacidad de regeneracion y uso
sustentable.

Elaborar normas ambientales y pla-
nes de prevencion y descontamina-
cion, Orientados a la recuperacion
de la calidad ambiental en el pais.

Garantiza el involucramiento de la
ciudadania en la gestion ambiental,
fomentando la co-responsabilidad y
el desarrollo sustentable.

Estrategia de comunicacion global
que permita coordinar y administrar
las salidas de informacién publica.

Coordina los esfuerzos instituciona-
les y nacionales en materias ambien-
tales internacionales, estableciendo
un mecanismo de coordinaciéon de la
politica exterior en materias ambien-
tales
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Corema

Comision Regional del Medio Ambiente

Las Comisiones Regionales de Medio Ambiente, COREMAS, son co-
misiones que se reunen periddicamente para coordinar la gestién am-
biental de la regién, como sucede con la calificacién ambiental de los
proyectos o actividades sometidos al Sistema de Evaluacion de Impac-
to Ambiental u otra decision regional importante.

La ley contempla, ademas, la existencia de un Comité Técnico de CO-
REMA, el cual esta integrado por el Director Regional de CONAMA,
que lo preside, y por los directores regionales de los servicios publicos
que tengan competencia en materias ambientales, incluido el Gober-
nador Maritimo correspondiente.

Las resoluciones de COREMA son notificadas a los titulares de los
respectivos proyectos o actividades, y a los servicios publicos compe-
tentes, a fin de velar por el efectivo cumplimiento de las mismas, ac-
tuando el Director Regional de CONAMA como coordinador para tales
efectos, especialmente en el marco del seguimiento y fiscalizacion de

los mismos en conformidad a la ley.

Compuestas por

-El Intendente Regional, quien la preside.
-Los Gobernadores provinciales de la region.
-Ministro secretario general de la presidencia
-Ministro de economia

-Ministro de fometo y reconstruccion
-Ministro de obras publicas

-Ministro de transporte

-Ministro de telecomunicaciones

-Ministro de agricultura

-Ministro de vivienda y urbanismo

-Mnistro de bienes nacionales

-Ministro de salud

-Ministro de mineria

-Ministro de planificacion y cooperacion
-Ministro de educacion

-Ministro de defensa

-Ministro de relaciones exteriores-Cuatro con-
sejeros regionales elegidos por el respectivo
Consejo.

-El Director Regional de la CONAMA, que actua
como secretario

Consejo consultor

Integrantes

Representante de la presidencia

-Dos cientificos

-Dos representante de los trabajadores
-Dos representante de empresarios

-Dos representantes de los centros acadé-
micos

-Dos representantes de la ONG

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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VISION oceanica

Criterios de consolidacion de la orilla como borde de
insercion de zonas baldias en la trama urbana

ItiCa NacClona

V' 4

Pol

Capitulo 1
F. Tedrico

Actividades potenciales a desarollar en el nuevo borde costero

+*

Concén capital gastronémico
Concoén busca consolidarse como
capital gastrondmica que podria
asociarse a su nuevo borde coste-
ro como crecimiento de concon

Proyecto Puerto Parque Aconcagua.

El proyecto Puerto Parque Aconcagua se inserta en un gran terreno semi baldio, la isla de
con-con en la desembocadura del rio Aconcagua en el cual se proponen dos borde claros que
interactuan con la zona portuaria 1. es el borde costero interior y el otro es el parque humedal
de el estuario el siguiente trabajo tiene por objetivo mostar algunos criterios relacionados con
estas zonas a tener en consideracion al formularlos.

Concepto de borde costero Borde costero.

El borde costero del litoral es aquella franja del territorio nacional que comprende los terrenos
de playa fiscales, la playa, las bahias, golfos, estrechos y canales interiores, y el mar territo-
rial de la Republica, conforma una unidad geografica y fisica de especial importancia para el
desarrollo integral y arménico del pais.Hoy en dia, debido a la gran importancia que ha ad-
quirido esta area, en los aspectos sociales, econémicos y ecosistémicos, se esta adoptando
el concepto de Zona Costera, definida como la zona donde se manifiesta ecolégicamente la
interaccion de la tierra, el mar y la atmdsfera, y sera determinada por cada Estado Parte de
acuerdo con los criterios técnicos y cientificos pertinentes (CPPS, Protocolo de Paipa 1989).

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Siguiendo los parametros de la planificacion de borde costero se proponen para Concoén las
siguientes existencias como a desarrollar, que se volveran programa de la rambla, borde
costero

Caleta San Pedro
Una de las primeras caletas de Concén que organiza la festividad de San Pedro patrono de
los pescadores, por ello es un punto a potenciar en el borde costero de Concoén

Politica Nacional de Uso del Borde Costero.

La Politica Nacional de Uso del Borde Costero del Litoral de la Republica abrié para Chile
una nueva etapa en la planificacion y gestiéon de sus espacios costeros y maritimos, mediante
orientaciones generales para la gestién de esta vital porciéon del territorio nacional. Asimis-
mo cred una instancia de toma de decisiones que integra a los multiples actores, publicos y
privados, que intervienen en la zona costera. Durante las dos ultimas décadas, los intereses
maritimos a nivel nacional e internacional han tenido un importante auge el que, en muchos
casos, ha superado las previsiones y capacidad de la Administracion para dar cauce necesa-
rio a los proyectos de inversién que los particulares y el propio Estado han efectuado o bien
pretenden realizar en estos territorios.



Espacios para la artesania y galerias de arte al paso sera complementarias e enriqueseran el paseo
costero.

Principios generales de la PNUBC.

Es una Politica de Estado. Debe mantener una continuidad en el tiempo.

Es una Politica Nacional. Procura conciliar los diversos intereses regionales y locales con la natu-
raleza misma del problema que aborda.

Es multidisciplinaria. Por la diversidad de usos se requiera armonizar los intereses de los organis-
mos participantes, que considera aspectos de orden social, econdmico, uso de recursos naturales y
proteccién de medio ambiente, entre otros.

Es sistémica. Por los complejos desafios que una ocupaciéon armoénica del borde costero obliga, por
medio de un sistema interinstitucional que coordine los procesos de trabajo publico / privado; que es-
tablezca un sistema de informacion y gestion conjunta, en lo relativo al desarrollo del borde costero;
que coordine los programas y proyectos especificos a nivel nacional, regional, local y sectorial.

. . , 42
Paseos costeros como el Weelwrigth con miradores ,podrian dar forma

al borde costero de concon albergando el paseo como en Valparaiso
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Playa la boca, conocida por sus deportes nauticos sobre todo el kayak ,potencial actividades relacionadas a la recreacion nautica

Objetivos Especificos de la PNUBC.

Estos objetivos con respecto al uso, generaran los parametros que el nuevo borde de
concon a desarrollar abordara como programa :

- Determinar los diferentes potenciales del litoral y sus posibles usos en la direccion del de-
sarrollo del pais.

- Identificar los planes y proyectos de los distintos organismos del Estado, que afecten al
Borde Costero.

- Procurar la compatibilizacion de todos los usos posibles del Borde Costero, en las distintas
areas y zonas, promoviendo su desarrollo armonico, integral y equilibrado, maximizando su
racional utilizacion, precaviendo posibles requerimientos futuros y tomando en cuenta la rea-
lidad actual del uso del mismo.

- Posibilitar la realizacién de inversiones, el desarrollo de proyectos publicos y privados, bajo
reglas predeterminadas, que permitan su concrecion.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

- Proponer los usos preferentes del Borde Costero, los que se determinaran teniendo en con-
sideracion factores geograficos, naturales, recursos existentes, planes de desarrollo, centros
poblados proximos o aledafios, y definiciones de usos ya establecidos por organismos com-
petentes. Esta proposicion debera elaborarse a partir de los siguientes usos relevantes:

* Puertos y otras instalaciones portuarias de similar naturaleza.

* Industrias de construccion y reparacion de naves.

* Regularizacion de asentamientos humanos y caletas de pescadores artesanales existen-
tes.

* Areas de uso publico para fines de recreacion o esparcimiento de la poblacion.

* Actividades industriales, econémicas y de desarrollo, tales como el turismo, la pesca, la
acuicultura, la industria pesquera o la mineria.

Comision Nacional de Uso del Borde Costero (CNUBC)

La PNUBC, en su articulo N° 2, cre6 la Comision Nacional de Uso del Borde Costero y las
Comisiones Regionales de Uso del Borde Costero, donde se establece el orden metodolo-
gico inicial para llevar a cabo esta Politica, empleando cuatro instrumentos basicos: micro-
zonificacion, sistema de informacién de gestion costera, sistema de seguimiento y planes de
gestion.

La Comision Nacional de Uso del Borde Costero fue creada en el afio 1994



Ciclovias, concén tiene la
potencialidad de conformar
un frente de ciclovias que la
concete hasta valparaiso

Planificacion y desarrollo del Borde Costero

La planificacién del Borde Costero se realiza en el marco del area de gestion, planificacion
y desarrollo radicada en la Subsecretaria de Marina.

Participan de esta gestion, en forma coordinada, todas las instituciones del Estado que
conforman la Comisién Nacional de Uso del Borde Costero; instancia resolutiva para los
efectos de determinar la forma en que tanto los intereses regionales como los del nivel
Estado se compatibilizan en la direccién de un uso sostenible de los espacios maritimo
costeros Los instrumentos esenciales de planificacién estan constituidos por la declarato-
ria de usos preferentes que, a nivel Estado, le compete establecer a la Comision Nacional
de Uso del Borde Costero y las propuestas de zonificacion regional de Borde Costero que
representan la vision de desarrollo regional en lo relativo a estos espacios.

En este contexto planificacion y desarollo del borde Costero se inscriben acciones
tales como:

a) La coordinacién entre la Subsecretaria de Pesca y la Subsecretaria de Marina para
la rectificacion de los decretos que disponen Areas Apropiadas para el Ejercicio de la
Acuicultura, en el sentido de efectuar correcciones y actualizar la cartografia base de
referencia.

El humedal de concon aparece como la principal caracteristica ecoldgica a potenciar por su variedad de flora y fau-
na unica, este humedal se inscribe dentro del circuito de humedales visitados por migraciones foraneas

b) La determinacion de los sectores del Borde Costero que sean de interés para la conservacion del medio
ambiente, que posteriormente se traduciran en decretos supremos que establecen Areas Maritimas y Cos-
teras Protegidas. Este es un trabajo conjunto entre la Comision Nacional del Medio Ambiente, el Ministerio
de Bienes Nacionales, el Servicio Nacional de Pesca, la Subsecretaria de Pesca, el Ministerio de Relaciones
Exteriores y la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, en el marco de los compromisos
adquiridos en el Plan Nacional de Biodiversidad.

c) El apoyo en la elaboracion de los procesos de zonificacion costera, en coordinacion con el Ministerio de
Planificacion y Cooperacion y la Subsecretaria de Desarrollo Regional. En un plazo no mayor de tres afos,
se pretende alcanzar la zonificacion de la totalidad de las regiones del pais.

d) La cooperacion con el Ministerio de Vivienda y Bienes Nacionales para la integracion de la gestion territorial
costera.

e) El desarrollo, por parte de la Subsecretaria de Marina, del Programa Borde Costero, que requiere la res-
pectiva asignacion de recursos al Ministerio de Hacienda para el desarrollo de actividades tales como:
Mantener y sostener el Sistema Integrado de Administracion del Borde Costero (SIABC).Completar la base
cartografica en datum WGS-84.

Continuar con la rectificacién de los decretos de Areas Apropiadas para el Ejercicio de la Acuicultura.
Continuar trabajando en la consecucion de los objetivos de la Politica Nacional de Uso del Borde Costero
(PNUBC).
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Consideraciones

a) Anillos verdes para el control de inundaciones

Las plantaciones masivas de arboles en las riveras de humedales ayudan a incrementar la
capacidad de infiltracion y reducir el volumen de escorrentias superficiales contaminadas que
puedan llegar a los cuerpos de agua del humedal. Sin embargo, para utilizar los anillos ver-
des como primera linea de corte de mitigacion de crecidas e inundaciones del area urbana,
se recomienda que sean complementado con otros elementos de disefio, tales como areas
reservadas para caminos y ciclovias perimetrales que distancien aun mas los bordes del
humedal con la primera linea de edificacion residencial.

Ademas, se propone en los corredores verdes la incorporacion de Sistemas Urbanos de Dre-
naje Sostenible (SUDS) como canales o zanjas de infiltracion perimetrales de bajo impacto
hidrolégico.

b.) Bordes irregulares para preservar habitat de fauna

La forestacion urbana o periurbana otorgan una diversificacion bioldgica al habitat natural,
principalmente de aves. Se recomienda la incorporacion de especies locales de vegetacion
por presentar mejores niveles de adaptacion y no provocar impactos negativos a las especies
nativas.

En cuando a criterios de disefio para la conservacion de animales terrestres, las franjas de
los anillos verdes deben adaptar su forma a los bordes del medio natural a través de formas
curvilineas para aumentar la presencia de madrigueras y escondrijos de criaturas a lo largo
de los bordes. Junto con ello, los bordes curvos deben incorporar una alta diversidad es-
tructural de especies vegetales para asegurar la conservacion animal generando mayores
posibilidades de habitat a diferencia que a lo largo de un borde recto

Corredor verde + estrategias de mitigacion contra
crecidas e inundacion de humedales

100 M

KUNEDIALES EW LA COSETA
SR DE DOMGTAN

Capitulo 1.
F. Tedrico
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c) Forestacion perimetral, para mejorar el aire.

El crear un area de bosque periurbano masivo en las riveras adyacente a la zona inundada
de los humedales, pueden mejorar la calidad del aire del entorno y mitigar el impacto de con-
taminantes al area de proteccion.

La plantacién de arboles en las ciudades y los suburbios puede ser no sélo justificada por
su valor estético, sino también por su contribucion a la reduccion de costos en enfriamiento,

d) Programa de equipamiento para el aporte social

Los cinturones verdes constituyen una valiosa oportunidad para el desarrollo de funciones
sociales. Pueden matizar el paisaje urbano, incrementar los valores de las propiedades ad-
yacentes, canalizar el crecimiento urbano, proveer salones de clase en exteriores para los
residentes, evitar el vertido ilegal de basuras o escombros al humedal, conectar diferentes
usos del suelo y proporcionar corredores de transportacién como caminos y senderos para

absorcién de contaminantes, o como barreras acusticas y de viento. peatones y bicicletas.

Divarsidad estructural del borde

ANER BILINDAEE HUWEDAL

RN NODNOV Ao Forestaciéon perimetral de anillo verde en un humedal. Ejemplo de

Vitoria-Gasteiz, Comunidad Auténoma de Pais Vasco, Espaia.

El principal problema que afecta los humedales a causa de la urbanizacion, radica precisamen-
te en la degradacion de sus bordes. Cuando se encuentran en estado de abandono, la percep-
cion de estos lugares por parte de la ciudadania es negativa siendo utilizado como basurales
ilegales, vertido de aguas negras sin tratamiento, o incluso ser rellenados para fines comercia-
les .como en el caso de concon .Los cinturones verdes son un elemento de disefio urbano para
mitigar este tipo de consecuencias, concebidos como espacios urbanos o periurbanos adopta-
dos a modo de parques, y una de las ventajas mas destacables en materia disefio urbano, es
que pueden ser desarrollados ajustandose a cualquier escala de intervencion.

COMRTE TRAHSYERALL CORBREOON WERDSE - HUMERAL

Fig. 35: Bordes irregutares condiversidad estructural para preservar habitat de
fauna y avifauna en ecosistemas de-Humedales:
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2. Estrategia para crecidas de rios y inundaciones

Las practicas tradicionales de drenaje en la planificacion urbana influyen por lo general de
manera negativa, modificando y alterando el comportamiento hidrolégico natural de una lo-
calidad, de una ciudad y del territorio en su contexto global. El uso de rellenos y la excesiva
impermeabilidad de la trama construida, producen grandes escorrentias superficiales que
finalmente desaguan en humedales o cuerpos de agua adyacentes, provocando aumentos
volumétricos de agua acumulada que se traducen en desastres, poniendo en peligro la es-
tructura fisica de la urbe y la vida de las personas.

Consideraciones Técnicas de Diseino
a) Zanjas de Infiltracion pluvial.

Son perforaciones vy trincheras rellenas de material granular que sirven para recoger y al-
macenar el agua de escorrentia hasta que se produce la infiltracién de la misma al terreno
natural Las zanjas son mas estrechas y menos profundas que los pozos, siendo mas eficien-
tes desde el punto de vista constructivo Dada las cualidades hidrolégicas de los humedales,
se proponen las zanjas de infiltracion como criterio aplicado a las zonas perimetrales de
humedales para cumplir un doble propdsito: mitigar efectos negativos que los desbordes del
humedal puedan afectar el bienestar de las zonas construidas,e impedir la llegada directa de
escorrentias superficiales desde la ciudad a la zona del humedal, favoreciendo al control de
fuentes difusas de nutrientes, y aportes sedimentarios indeseables.

En la etapa de disefio debe tenerse en cuenta el tipo de terreno sobre el que se esta trabajan-
do, evaluar su tasa de infiltracion y el nivel freatico no debe verse afectado por la excavacion.
No se debe construir este tipo de sistemas a menos de 5 metros de un edificio o una carretera
para no afectar las cimentaciones.

Las dimensiones de las zanjas de infiltracion estan sujetas a andlisis de precipitaciones y
datos de terreno, bajo criterios de disefio de ingenieria hidraulica.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Criterios de Conservacion del Humedal.-..
Proyecto Ecociudad Dongtan SR
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Los entornos urbanos préximos a humedales deben contemplar los eventos del factor
hidrolégico como son las inundaciones. Este tipo de criterios de bajo impacto ha sido con-
siderado en el caso del proyecto Dongtan, en donde la rivera sur de la ciudad que limita con
el rio Yangtzé se ha incorporado una gran zanja perimetral de infiltracion, complementada
por una loma de baja altura. De esta manera, la ciudad no queda completamente expuesta
a tormentas y erosion de las costas de la ciudad (fig. 34). También es recomendable recoger
en lo posible las aguas pluviales y reutilizarlas para el riego o el lavado de calles, obteniendo
de este modo un doble beneficio al disminuir la cantidad de escorrentia superficial y al mismo
tiempo ahorrar un consumo de agua potable



b) Circulaciones vehiculares con sistemas de transporte hi-
drico permeable.

Establecer un borde destinado a caminos y ciclovias es una forma sencilla de resguardar el area
construida y tomar distancia de los humedales, aun mas cuando son complementados con sistemas
de transporte hidrico para mitigar cualquier impacto de las escorrentias superficiales a los eco-
sistemas de un humedal. Estos sistemas sirven para recoger y transportar lentamente el agua de
escorrentia, permitiendo que se produzcan los fendmenos de filtracion, almacenamiento, infiltracion
e incluso evaporacion y oxigenacion antes del punto de vertido, con la consiguiente mejora de cali-
dad y disminucién del impacto Existen dos tipos principales de sistemas permeables de transporte
hidrico:

 Sistemas subterraneos: Drenes de infiltracion

Son zanjas recubiertas de geotextil y rellenas de grava, dentro de las cuales circula el agua que
proviene directamente de las superficies de drenaje o de una tuberia de aportacion . Son varias las
ventajas del lecho granular en este tipo de sistemas. Mientras el agua se desplaza superficialmente
por las calles arrastrando todo tipo de contaminantes, el transporte temporal de la escorrentia por el
dren permite su filtracion, reteniendo materia organica y residuos grasos vehiculares. Con el tiem-
po, estos son descompuestos de manera natural. Dado que la urbanizacién que se construye en
sectores préximos a humedales contempla la incorporacion de calles y avenidas pavimentadas, se
proponen los drenes filtrantes como criterio de disefio aplicado junto a vias de circulacion perimetral
a humedales, de tal forma de transportar el agua filtrandola en su recorrido, para posteriormente
conectarlas a una zona de desagtie, que puede ser humedal artificial o una zanja de infiltracion.La
velocidad del agua es lenta por lo que existe infiltracion a través del geotextil. Considerando esta
cualidad, los drenes cumplen ademas la funcién de ser lineas de corte en caso de desbordes de un
humedal, infiltrando el agua antes de llegar a la primera linea de edificacion.

« Sistemas superficiales: cunetas verdes

Las cunetas verdes son canales vegetados con hierba, que conducen el agua de escorrentia desde
las superficies de drenaje a un sistema de almacenaje o a una conexién con el alcantarillado exis-
tente. Al igual que los drenes filtrantes, suelen situarse en los bordes de las calzadas. Son sistemas
apropiados para la captacion y conduccién de escorrentia y suelen formar parte de la red de drenaje
sostenible previo a humedales o estanques de retencion.En comparacién con los sistemas conven-
cionales de drenaje de carreteras, las cunetas verdes son anchas, hasta 3 metros, y ademas de
transportar el agua, proporcionan un almacenamiento temporal permitiendo la infiltracion. Hay que
considerar gradientes pequefos, tanto de las pendientes

- Beneficios econdmicos y ambientales

Los costos de mantenimiento para este tipo de estrategias son bajisimos, con inspecciones visuales
sencillas cada periodos prolongados. Ofrecen la ventaja de ser ocupados como areas destinadas a
jardines para enriquecer el paisajismo del lugar en periodos secos, por lo que no se trata de espacios
exclusivos para fines inundables. Su disefio y construccién no requiere de grandes estructuras como
bermas, colectores o alcantarillados. También reducen el indice de mortandad de los anfibios que
suelen quedar atrapados en las alcantarillas.
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3.Borde elevado de insercién en el humedal /pasarelas

y vias elevadas

La observacion de aves y explotar el campo del ecoturismo, ademas crear nuevas oportuni-
dades de empleo para el sustento de la comunidad local. Las pasarelas elevadas son una
especie de senderos de madera que se construyen sobre el nivel del suelo o del agua para
atravesar el terreno hiumedo. Permiten que los visitantes puedan acceder a aquellas areas
a las que de otra forma no podria accederse debido a la fragilidad del habitat o a las dificul-
tadesdel terreno.En los casos estudiados, se detectaron propuestas de estructuras livianas
y elevadas de bajo impacto ubicadas tanto en zonas estratégicas del humedal como en sus

bordes, a modo de evitar cualquier alteracion al equilibrio ecoldgico.
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Consideraciones Técnicas de Diseno

a) Forma

En la construccion de pasarelas, las estructuras artificiales no deben imponerse sobre el
medio natural, tanto su escala como su disefio. Se debera adoptar un enfoque organico para
el disefio de todas las estructuras. Lo ideal es concebirlas para uso exclusivo de peatones.
Su condicion elevada sobre el humedal implica que no causara tanto impacto en la hidrologia
del agua.




b) Materiales y dimensiones.

Se recomienda utilizar la madera como material estructural, o en su defecto materiales de tipo sus-
tentables, reciclables o renovables. Pueden utilizarse rodillos con impregnacion a la humedad en
forma de pilotes. Las dimensiones estimadas de las pasarelas son de 1,8 metros de ancho aproxi-
mado en las areas de circulacién, o una medida suficiente para la circulacién minima de dos perso-
nas. Generar estancias cada una distancia razonable que apunten a zonas de interés paisajistico o
faunistico, posiblemente techadas que funcionaran

como espacios de contemplacion y descanso.

¢) Funcionalidad

El nivel de piso de las circulaciones debe ser continuo, ocupando rampas para evitar recurrira pelda-
fos que dificulten el acceso a minusvalidos. A través de un estudio pluviométrico,detectar los niveles
de mayor y menor altura del agua para prevenir inundaciones. Las zonas de observacion deben ir
acompafiada de informacion, sefialética, y recomendacionesdel tipo “no correr”,

d) programas de equipamiento de tipo social

Este tipo de proyectos debe ser complementado con actividades a desarrollarse en las areas perifé-
ricas del humedal, precisamente en los corredores de parques o cinturones verdes en caso de ha-
berlos. El otras partes del mundo, el concepto de “Centros para la Conservacion de Humedales” ha
tomado importancia en el desarrollo de proyectos ideados para la educaciéon ambiental y el manejo
sostenible de humedales, enfocados en problemas locales de la vida silvestre, la funcidn hidroldgica,
entre otros.
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Sidney (en inglés Sydney ) es la ciudad mas grande y antigua de Australia. Es también capi-
tal del estado de Nueva Gales del Sur. Se encuentra en el sudeste del pais, su origen se da
orillas de la amplia Bahia de Jackson. Con una superficie de 345.7 km? y una poblacion de
4.198.543 habitantes, la ciudad de Sidney es una de las areas con mayor densidad demo-
grafica de Australia.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Sidney es una ciudad entre dos bahias que dan cabida a dos tipos movimientos portuario ,
Bahia Jackson, movimiento portuario en base a transporte de autos y Port Botany en la otra
bahia que es puerto de containers .

Esta realidad de estar entre dos bahias es lo que la vuelve una ciudad de aguas ,por que
gracias a esta condicion de tener dos grandes brazos de mar ha permitido llevar al interior de
la tierra el mar, con toda su fauna ,deportes y habitabilidad ,ya no es en su orilla externa ,sino
una proyeccién en un interior la cual vuelven propia a la ciudad ,al punto que el centro de la
ciudad tiene su propia Bahia con la que se completa, de aguas calmas y déciles no como las
de mar abierto que les ha permitido apropiarse de ellas.

a.Bahia Jackson

,".




(a.) Bahias menores dentro de la Bahia jackson,
como la parte contiene el todo.

La Bahia de Sidney incorpora otras innumerables bahias menores tanto al Norte como al Sur, es-
tando las mas grandes localizadas al Sur, incluyendo la llamada “Sydney Cove”, que bafa el area
conocida como “Circular Quay”, en el corazén del centro de la ciudad. Otras bahias destacables son
la “Cockle Bay” (en el famoso “Darling Harbour”),

Woolloomooloo Bay, Watsons Bay, Double Bay, e Rose Bay. Un sinnimero de pequefias islas exis-
ten dentro de la Bahia.

A otra escala también aparece esta condicion de ser ciudad de bahias , mas bien de radas de mar
(a). Debido que al ser muchas radas dentro de esta gran bahia se a convertido en un mar interior que
multiplica su orilla , de este modo gran cantidad de territorio esta junto al mar, por lo que se la ciudad
ha construido teniendo esta dimension como frente ,su medio universo esta en el agua gobernada
a través de los miles de botes, ferris que trasladan gente de una orilla a otra.

Sidney al ser una isla desde siempre ha tenido una gran relaciéon con el mar como medio de comuni-
cacion con el mundo y sus paises vecinos como nueva Zelanda y resto de Asia , su descubrimiento
no fue ajeno a esta realidad debido a que los descubridores de Australia fueron Britanicos , marine-
ros balleneros expertos que recorrian el pacifico (Mobby Dick) de los cuales se hereda esta estrecha
relacion con el mar. Cabe mencionar que Inglaterra al ser una isla tubo que controlar su medio de
vinculo y comercio con la gran Europa y el mundo lo que la convirtié en una potencia maritima al te-
ner que conquistar su medio mas potente, el mar (Australia su potencial esta al ser ciudad portico del
comercio /Sudamérica- Asia), quizas su contraparte puede ser el gran Valparaiso (proyecto puerto
parque Aconcagua , Portico del mar interior de América.
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Al ser tantas las radas de Sidney y por esto tan extensa su orilla ,se ha pensado para dar cuenta su cualidad de
cuidad de aguas , analizar el centro de la ciudad, para ello el sector de estudios era Circular Quay.

Plano de ubicacién dentro de sidney.

Habitabilidad

La ciudad de Sidney ha consolidado su acto de ir junto al mar ,desde el pea-
tén, por ello ha construido , ha conquistado su borde por medio de paseos
,el sector de Circular Quay es el centro de la ciudad , este se emplaza como
una rambla maritima la cual da cabida a el paseo y ocio dentro de la ciudad,
vinculando el Harbour Bridge, pasando por el muelle , la épera hasta el par-
que, de este modo se construyenen su largor multiples modos de estar junto
al mar , cada orilla, arma un tramo que tiene su modo de ser habitado pero
desde el peatdn, no existe el auto, de este modo el borde se vuelve centro.



Tramos del paseo / modos de estar junto al mar

En el fondo de esta bahia se ubican ferries que dan
paseos y comunican dentro del canal interior.

C. Opera de sidney

; CULAR :
2 _— QUAY. 1872 -
a. Muelle de ferries Circular Quay 1892 La 6pera de Sidney aparece como remate de este
paseo, de este modo construye su llegada desde
el peaton junto al mar.

2.

En el centro de Circular Qay se ubica el muelle es una zona de gran
movimiento con transbordadores que dejan cada pocos minutos a
diferentes partes del puerto, incluida Manly, Watson. Y, Mosman y
Taronga Park Zooporloqueson terminales llenos de pasajeros a la
suerte de un terminal maritimo.

3.

En el lado sur de Circular Quay se ubica una rambla paseo que con-
duce a la” Sydney Opera House” como remate de este paseo junto
a el Real Jardin Botanico ,este paseo configura un acto de ir junto
al mar en lo distendido de su horizontal en doble altura. El primer
nivel de paseo y el segundo de mayor permanencia en restorants,
cafés ,etc.

Mientras que en el lado norte, un corto paseo a lo largo de pasarelas
ajardinadas ,que lleva al Harbour Bridge y las rocas , una de las mas
antiguas, Zonas de Sidney.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Sidney, Australia

El parque real de sidney aparece como la continuacién de el paseo por circular quay .conso-

Centro de la Ciudad, Circular Quay lidando un gran frente maritimo abocado al paseo junto al mar , en el cual se realizan activi-
dades como la pesca, paseos peatonales, bicicleta ,etc

Jardin botanico royal, Sidney.

El parque botanico real de Sidney ocupa gran parte de la
superficie del centro de la ciudad y esta abocada a ser el
area de desahogo de la ciudad, dando cabida a la casa de
gobierno y un museo, El Herbario Nacional de Nueva Gales
del Sur, es un lugar donde la gente se casa en sus salones.

De este modo es el Unico espacio que construye en tierra
lo holgado ,como el mar ,una extensiéon ,que permite tener
distancia, un horizonte y de este modo distenderse (d). Al
distenderse al salirse del cuerpo en relajo aparece la con-
templacién del mar como frente.

Casos Ejemplares

Capitulo 2
F. Tedrico
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a. Paseo parque habitabilidad

El parque botanico real de Sidney aparece como una gran playa verde que genera un modo
de aproximarse al agua de estar junto a ella , de este modo es un intermedio entre ciudad
y mar, en sidney el parque se vuelve playa y en Vifa la paya se vuelve parque, he aqui un
inverso espacial que posee el mismo modo de habitar, esto ocurra por su ubicacion, tamafo
y por su superficie , ambas situaciones construyen un modo de estar junto al mar de frente
entre la ciudad y el horizonte ,la lejania, en un anchor que permite salir de la inmediatez de los
edificios del centro y ser recibido por el suelo , el arena ,el pasto , es la Unica superficie de la
ciudad que recibe en lo abierto ,en lo publico, el acto de recibir constituye para estos lugares
la hospitalidad de la cuidad al habitante , de este modo es el patio de la ciudad , su jardin /las
casa no poseen patios propios/ aqui nueva mente se manifiesta la tensién del borde.

En sidney el parque se vuelve playa, construccion de lo holgado, un ancho de ciudad que deja

frente al mar.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

58



59

Taller Titulacion |

Sidney, Australia

Centro de la Ciudad, Circular Quay

Equivalencia de la tierra y el mar como extensién
recreativa. El mar a modo de parque.

Gran numero de marinas se emplazan en Sidney da cuenta del gran niumero de barcos me-
nores de paseo que recorren el brazo de mar interior, estos barcos recreativos se constituyen
como el inverso del paseo por el parque , es el paseo en la extension del mar , de este modo
aparecen como equivalentes la tierra y mar , esta equivalencia solo se da en ciudades de
aguas , en las cuales el agua es el medio universo de la ciudad , esta se completa con ella.

Casos Ejemplares

Capitulo 2.
F. Tedrico
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Sydney to Hobart Yacht Race
Festividad que consolida el acto de la ciudad, de estar junto al mar.
La mayor regata de yates de Australia, la “Sydney to Hobart Yacht Race”, parte de la Bahia de
Sidney el dia 26 de diciembre, y sigue hasta Hobart, Tasmania, todos los afios, recorriendo
una distancia de mas de 600 millas nauticas.

Esta es la fiesta en la cual la ciudad se vuelva al mar en la cual queda de manifiesto la intrin-
sica relacion entre tierra y mar , como soporte de la contemplacion de este modo los bordes

costeros de el canal se vuelven gradas del espectaculo nautico que retine a toda la ciudad en
el borde junto al mar, es la festividad que consolida el acto de la ciudad.




1.

1. Port Botany / Revés de la ciudad.

Puerto que se ubica junto al aeropuerto de Sidney ,este puerto no posee construida su relacion
con la ciudad como la rambla de la bahia Circular Quay , aparece como un puerto no pensado
para el habitante , es al modo de una industria que no se ha abierto a la ciudad, por ello aparece
como un detras , esta pensado al revés de todos las otras bahias de sidney para el auto para el
camién no para el habitante .

Posee un infraestructura de movimiento portuario basado en containers que alcanza los 900 mil
ton ,similar a Valparaiso.

2. Los otros puertos de sidney ubicados en la bahia jackson se especializan en la carga de autos
gran parte de la poblaciéon de sidney trabajaba en los puertos de sidney o tiene contacto con
ellos por medio de los clubes de yatings por lo que es una ciudad maritima, de agua, fundada por
gente de mar , marineros ingleses que no ha olvidado su relacion con el mar.

Todas estas infraestructuras publicas como lo son el parque y la rambla y los clubes de yates
privados y desembarcaderos publicos han contribuido o son muestra de la estrecha relacion que
tiene sidney con el mar, desde sus origenes sidney fue habitadas por pueblos indigenas que
transitaban entre las islas de Oceania, hasta cuando fueron colonizados por los britanicos sidney
se ha relacionado y ha sido heredera de la tradicion de marineros que deja su huella en las dece-
nas de bahias con paseos y actividades orientadas al mar como espectaculo y esparcimiento.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Rambla de Montevideo, Uruguay

Margen que configura un ir junto al mar

La rambla posee un ir junto al mar, por ello es un Entre la extension natural del mar y su orilla y la Pareciera que en la ciudad las largas circulaciones, generan los
paseo que se completa con el espectaculo que ge- construida de la ciudad, se configura un margen, paseos.

nera el mar; los atardeceres, las magnitudes de los como espesor intermedio que permite estar e ir jun-

buques, etc. to.

La ciudad de Montevideo, capital del Uruguay, esta situada en la costa norte del Rio de la
Plata. A lo largo de toda esa costa la ciudad tiene una avenida, La Rambla. La cual en su
largo comienza a tener distintos tramos cada uno con un nombre que la particulariza Segun
la seccion de la ciudad como por ejemplo; la Rambla Francia, Rambla Presidente Wilson,
Rambila Chile, etc..

Casos Ejemplares

. . L . . [ e —
La Rambla es un intermedio un lugar de paso entre la extensién construida de la ciudad ~al}l e A
. .y r- e -
y la natural del mar con su orilla(2). Hay secciones de La Rambla que son muy populares [ _&;1"'»__ s i -
entre los residentes de la ciudad, que han hecho de ella un parque longitudianal que se uni- - - D i AL
fica mediante el paseo junto al mar, un ir bordeando junto (1) .La rambla da cabida a la vida T e
recreacional de la ciudad asociada a el deporte, el paseo y a la vida comercial con muchos e e e ey 44
restaurantes y cafeterias por esas zonas. i -
g B e SR it hoe e e e e
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Con una extension de 22 kilometros la
4 ] -
rambla cuenta con un programa entornoa . . -
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la vida recreativa de la ciudad generandole
un gran cinto que ha consolidado su orilla

Capitulo 2. |
como una avenida de borde

F. Tedrico
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La rambla de Montevideo esta compuesta por una sucesion de playas que arman pequefias bahias,
entre estas aparecen las denominadas “puntas” como la punta; el descanso, Gorda, Trouville, Shan-
non, Brava, ademas la ciudad han generado equivalentes estas puntas como la Escollera Sarand
para pescar, estas puntas parecen como remate de las avenidas que se internan en la ciudad de
este modo aparecen como un remate de la transversalidad, que no ternina en ellas si no que se
proyecta dentro de el mar, dado que en ellas aperecen multiples escuelas de buceo, lugares de

pesca, etc.

Aproximacion a la Rambla

La rambla configura un margen q
pesor en su largo, dando paso a parques como el parque
Roco(c.) o el de las Intituciones (d)

A lo largo de la costa de Montevideo la
rambla va vinculando multiples puntos
notables del borde de la ciudad como los
son; (a.) el parque general lavalleja, (b.)
el parque de las intrucciones, (c.) parque
rodo, (d.) el puerto,(e) puertos de embar-
caciones menores, etc.

Pero dentro de la ciudad aparece otro
espesor con estaciones equivalente al
de la orilla del mar; un reborde articula-
do por un conjunto de plazas y parques,
estos aparece como remate de avenidas
transversales que hacen entrar la orilla
del mar a la ciudad por medio de plazas
y parques, de este modo el margen de la
ciudad no es solo la orilla sino este espe-
sor que deja dentro de la ciudad el mar.

ue va cambiando su es-

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Rambla de Barcelona, Espana

Eje transversal de la ciudad, que va a dar al mar.

Casos Ejemplares

Capitulo 2.
F. Tedrico

La palabra Rambla es de origen arabe esta pasa a la peninsula
ibérica con la invasioén de los Moros, por lo que se conoce en la
parte oriental de Espafia, originalmente era utilizada para dar
cuenta de un cauce de fuerte velocidad, que aparece ocasio-
nalmente, Pero la rambla ademas de este significado primero
es en Barcelona un paseo longitudinal que va a dar al mar,
esta recoge un largo de ciudad vinculando la plaza de Catalufia
con el puerto, es una via peatonal estructuradora de la ciudad.

‘}J,‘\iﬁi ._nf"ﬂ -“;*"'
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La Rambla de Espafa aparece como un elemento vinculador entre
la plaza de Catalufia y el puerto de este modo se configura un ir a
través de la ciudad, muy distinto de la rambla de Montevideo que va
junto al mar, este ir a través permite que el mar entre por medio de
los arboles de la avenida llevando el paseo junto al mar propio del
borde costero al interior de la ciudad.

Los 6 tramos que conforman la rambla de Barcelona son diferentes en-
tre si, cada tramo se constituye con una identidad propia, sin perder la
continuidad que esta dada por la relacion entre suelo y cielo; a suelo
continuo y cielo siempre discontinuo, el paso se vuelve de paseo y los
arboles que generan una luz que queda retenida a lo largo de toda la
rambla haciendo aparecer la unidad desde la luz.



Los arboles con su magnitud mayor arman una béveda (a.) entre las
fachadas, que le da tamafio urbano y unidad a la rambla.

Mercado ubicado en la rambla de Barcelona

Aproximacion a la Rambla

La Rambla es un lugar de paseo asociado al turismo donde de artistas como can-
tantes, pintores entre otros, brindan a la gente espectéculos propios de los grandes
teatros, en la ciudad ademas de diversas cafeterias, y restaurantes.

Se encuentra divida en cinco tramos, entre los que encontramos la Rambla de Cana-
letas, la Rambla de los Estudios, alli se emplazaba la antigua Universidad, la Rambla
de las Flores, unico lugar en el siglo XIX donde era posible adquirir flores, y que actual-
mente esta lleno de florerias, la Rambla de los Capuchinos, denominada asi debido al
antiguo convento de frailes y donde encontramos el Gran Teatro del Liceo y el recono-
cera, y finalmente la Rambla de Santa Ménica en la entrad del puerto conocido Café de
la Opera, y finalmente la Rambla de Santa Ménica en la entrada del puerto.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Rambla del mar

Poryeccién de la ciudad al mar

Casos Ejemplares

Capitulo 2.
F. Tedrico

La Rambla de mar es la creacion de los arquitectos Helio Pifion y Albert Viaplana, responsa-
bles de algunos de los edificios mas emblematicos de Barcelona, como el Maremagnun, el
hotel Hilton o el Centre de Cultura Contemporanea de Barcelona, asi como grandes espacios
como la plaza de “Paisos Catalans”

La construccion de la rambla se llevo a cabo entre 1990 y 1994. Cuando finalmente se inau-
guré el 24 de septiembre por Josep Borell, antes Ministro de obras publicas, Pascual Mara-
gall, entonces alcalde de Barcelona, y Josep Munne presidente de la autoridad portuaria de
Barcelona.

Recibi6 entonces el nombre de “La Rambla Del Mar, puesto que era la prolongacion natu-
ral hacia el mediterraneo de una de las avenidas principales de la ciudad la rambla.

La Rambla se ha convertido en el nexo de comunicacion entre uno de los centros ludicos
comerciales mas importantes de la ciudad, el Maremagnum, a su lado los cines IMAX y el
Acuario de Barcelona con la calle turistica principal de Barcelona, las Ramblas que llevan al
centro de la ciudad,

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Es considerado un valor arquitecténico para la ciudad al aire libre para el uso de millones de
personas, ubicada en una de las zonas mas turistica de la ciudad, la rambla del mar recibe
la visita de mas de 11 millones de personas al afio .

La pasarela fue una de las primeras obras que se realizan con afan de abrir la ciudad al mar.
Con éxito, hoy dia es un lugar donde pasear por encima del mar a través de una pasarela
de madera.
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Planta esquematica de la “Rambla De Mar”
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Compuerta abierta de la Rambla De Mar
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(a)

La Pasarela se mueve de forma lateral para permitir el paso de embarcaciones (a) y veleros
del club maritimo que entran y salen de la ciudad de este modo la pasarela genera una por-
cion de agua protegida sin bloquear el paso, que queda dentro de la ciudad. Asi la ciudad se
proyecta hacia el mar y su acontecer nautico.

66

Cada ves que se abre la compuerta la gente en sus extremos se
sienta la contemplar la llegada de los veleros, el puente-puerta
se vuelve todo un espectaculo al incorporar lo mévil y la magni-
tud tan préxima de los veleros al pasar,
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Operade Oslo

Casos Ejemplares

Capitulo 2.
F. Tedrico

Ubicacion de la feria en la ciudad

La Opera de Oslo (en noruego, Operahuset), levantada frente al fiordo de Oslo, la capital
de Noruega es el centro de artes escénicas mas importante de ese pais.

Se inauguré en el 2008 y fue disefiada por el estudio de arquitectura noruego Snghetta,
autor de otros proyectos como la embajada noruega en Berlin y la Bibliotheca Alexandrina
en Alejandria, Egipto.

Inspirado en un témpano emergiendo del mar, esta integramente revestido en marmol
blanco y cristal con paneles solares.

El auditorio principal tiene capacidad para 1.350 espectadores, su arafa de 7 metros de
diametro, pesa 8 toneladas y tiene mas de 8.000 diodos luminosos y 5.800 elementos de
cristal y vidrio. El escenario tiene 16 metros de ancho por 40 metros de profundidad.

El segundo auditorio tiene capacidad para 400, el complejo alberga 1100 salas y costé un
total de 528 millones de euros.

El edificio gané el Festival Mundial de Arquitectura en Barcelona en 2008.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Accesos desde la ciudad

Su caracteristica mas distintiva es la rampa que rodea la sala principal
y el foyer, que recorre el edificio desde la base a orillas del fiordo, hasta
transformarse en su techo. Esta rampa esta abierta al espacio publico,
y se transforma en un mirador que relaciona la ciudad con su paisaje
circundante. El acceso del publico, tanto a la rampa como al interior del
edificio, se hace por el frente que da al mar; hacia la ciudad se locali-
zan los espacios de produccioén, cuyo perfil toma las alturas existentes
hacia ese lado.
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Planta Opera de Oslo

La dpera le regala a la ciudad una nueva orilla hecha de marmol blanco el cual va
mostrando por su color como va cambiando segun el régimen de mareas del fiordo,
esta orilla luego se convierte en una rampa, la cual en los momentos de espectaculos
se vuelve parte de la galeria, ubicando en frente un escenario flotante asi la opera
por fuera también permite apreciar un espectaculo un doble uso.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Feria pinto, Temuco

Ubicacion de la feria en la ciudad

Se encuentra en el popular sector de la Estacion de Ferrocarriles de Te-
muco. Es una feria al aire libre que se realiza diariamente en un horario
de 8:00 hrs. a 14:00 hrs., extendiéndose por aproximadamente 7 cuadras
de la Av. Pinto

Casos Ejemplares

Capitulo 2.
F. Tedrico
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La Feria Pinto provee de alimentos al publico en general, ofreciendo la posibilidad
de disfrutar de la comercializacion de productos agricolas; hay una rica variedad
de frutas de la estacién, verduras y tubérculos, productos de los mismos feriantes
especialmente en lana y cesteria que son en general hechos por los mapuches,
los cuales van vestidos a la usanza tradicional, destacando con gran interés por su
artesania tipica. Ademas de todo esto hay un sector con tiendas de ropa y flores.
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Estructura metalica en base a unidades que se sustentan sobre
pilares que sostienen cerchas curvas lo que armara el cielo tras-
lucido del mercado.

Cubierta unificadora de la feria.

La feria pinto partié6 como una aglomeracion de locales de feriantes y
vendedores con pafios en la calle ya sea de alimentos o artesanias,
pero hoy en dia se presenta como una gran cubierta que auna es-
tos locales, lo chico pide lo grande, haciendo aparecer el tamafo del
mercado de esta manera pese a estar formado por muchos locales
pequenos como una unidad

Lo translucido de la cubierta hace aparecer una luz
que permite que las frutas y verduras aparezcan des-
de su color y brillo, es una luz que da cuenta de lo

abierto de la feria.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Valparaiso

Capitulo 3.
F. Tedrico
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Plaza Sotomayor

Evolucién de la ex plaza del pueblo +fﬂmﬁ'- '@tﬂ'r"
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Cuadro de Juan Mauricio Rugendas

-9 TRE N e

La plaza del plan Sotomayor originalmente fue un puer-
to.

Se constituia como una plaza de mar, abierta hacia él, donde los
barcos llegaban a la ciudad, era el lugar de arribo donde se mez-
claba el recién llegado con los portefios residentes.

Esta plaza tenia un propésito fundamentalmente abocado al mar,
dado que en ella se comercializaban los productos al arribar los
botes.

Observaciones

Capitulo 3.
F. Tedrico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua Plaza Sotomayor antigua




b. Segundo Momento De La Plaza 1843 phih;ma
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Luego en su segundo momento se construy6 el muelle Délano, se dejo
de hacer entrar el mar con la llegada de los botes a la orilla y se proyecto
la ciudad hacia el mar ,el modo de habitar este muelle es visible hoy en
dia en la escalera del muele pratt dado que esta posee las mismas esca-
linatas inundables que el antiguo muelle que era de espacio publico.

Cuadro de Thomas Somerscales
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Plaza Sotomayor

Evolucion de la ex plaza del pueblo

c. Tercer Momento De La Plaza

En tercer momento se hicieron los rellenos al mar y se
construyd el edificio de la bolsa en lugar donde se ubica
el monumento a los héroes de Iquique, generando una
plaza interior empedrada y formal lugar de fiestas y ce-
remonias de la ciudad ,una exterior, plaza de mar que
funcionaba como embarcadero, y la plaza del palacio
de justicia, de este modo se articularon tres plazas en
un largo asi se constituia la transversalidad de mar a
cerro que hoy se a ido perdiendo al vedar el borde.
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escalera en el Muelle Prat.
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El Malecon

Antiguo paseo junto al mar en Valparaiso

El malecén era el antiguo paseo de Valparaiso, donde la ciudad se encontraba
con el mar y los ciudadanos se ivan a pasear con sus familias, el viajero Frederick
Alcock lo describi6 asi en 1903;

“Hay un elegante paseo que se entiende a lo largo de una franja angosta de tierra
gue ha sido irreparablemente perdido por el mar y la ciudad esta construida en el
flanco de una colina y en el margen del puerto ” Frederick Alcock, Trade and travel
in south América, Philip and son Itd London 1903.

Al afio siguiente gracias al aporte financiero del gremio de comerciantes y de la
municipalidad de Valparaiso se levanto todo el antiguo tablado se hicieron nuevas
barandas y se procedi6 a reconstruirlas. Sucesos, ano I, N°72,1904

Observaciones

Capitulo 3.
F. Tedrico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Cuadro de Thomas Somerscales




L] -—.
".Iu |i-a||. - -.-—-

- - L LLLLR T ST T

— —
= s

el l.-‘,,: | i_ ; “
e YU ULy!ﬂ{J-Lﬂ E E
Ne ||I|| mnll:u
.._I”I'.-' - -.’ P, J

Afines del 1904 el paseo malecén lucia todo su esplendor, estaba protegido por rejas
de fierro colocadas sobre muros y columnatas de cemento, desde donde se eleva-
ban faroles de luz eléctrica, entre las rejas y el mar se extendia el paseo que tenia
hileras de palmeras, en su centro un hexagono rodeado por balaustradas que permi-

tian el patinaje y juego de los nifios. Ibiden. Dibujo del proyecto del nuevo paseo.

El antiguo malecdn se emplazaba desde lo que hoy es el muelle Prat antiguo muelle
Délano o muelle de pasajeros, hasta bellavista

“En 1910 la explanada del malecén tenia un piso entablado de 5 metros de ancho
y se extendia entre el muelle de pasajeros y la estacion bellavista el malecén habia
sido inundado con los pescantes y mercaderias que obstaculizaban el transito de
personas por él”. Juan de Ugarte Yavar, ab.cit.pag 66y reginald Lloyd impresiones ...
pb Cit pag 313.

El malecon también fue usado intensamente para el deporte de la natacién en 1915
se organizo un campeonato con el auspicio del club de regatas de Valparaiso. El sitio
elegido fue en los alrededores de la casa de botes un dia domingo a las 9:30
Suscesos ano Il, N.°642, 1915

Este malecdn fue nuevamente destruido por los temporales en 1918 y en 1923 se reconstruy6
la pared con un a gruesa pared de concreto.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Antiguas Caletas de Valparaiso

Ubicacion de las antiguas plazas de mar
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Caleta “la caleta” Valparaiso
Ubicada desde el estero Las Delicias hasta el estero Jaime

La caleta mas importante desde los comienzos de Valparaiso como ciudad era llamada
simplemente “la caleta”, lo que da una idea de lo suficientemente conocida que era. Esta
“caleta” estaba habitada todavia en el siglo SVIII por los changos, primitivos habitantes
de Valparaiso que vivian del fruto de la pesca y luego de su trabajo diario se recogian
a sus humildes chosas, posiblemente situadas en la cercana quebrada conocida como
“‘la calahuala” hasta en nuestros dias. Estos changos serian los denominadores de la
quebrada lo que explicaria el origen no espafiol de la voz calahuala.

Donde estaba esta primitiva caleta?, Segun Vicufia Mackena;

“en el sitio en que hoy se levanta, estrecha y oscura, polvorosa, reclamando la escoba y
el plumero cada hora, una mano de pintura fresca y reparadora todos los dias , la estacién
central de Valparaiso (estacion barén) y al pie de los cerros que la aplastan, existia, hace
treinta afios, el paraje mas ameno y pintoresco de la fuerte pero prosaica Valparaiso. Era
alli la caleta, el nido de pescadores, el lecho pedregoso en cuyas arenas ostentaban sus
moldeadas formas las Venus nacida de las espumas, la chiaga de Napoles. Propiamente
en esos afios, Valparaiso se componia de tres ciudades; el puerto, que era el oasis, el
almendral que era el hogar, la caleta que era el oasis y el jardin en medio de las arenas”
(vicuna Mackena, de Valparaiso p.19)

Mas tarde, hubo necesidad de distinguirla de las otras caletas que comenzaron a co-
brar importancia en la vida portefia. Entonces se le nombra, como caleta ferrocarril,
por su cercania de la actual estacién barén que le arrebato una gran extension de
terreno, o bien, caleta Jaime, toponimo que venia extendiéndose desde los cerros: la
quebrada Jaime, estero Jaime, caleta Jaime.

Esta caleta de grandes dimensiones. Comprendia desde el estero de las delicias
(avenida argentina) hasta el estero de Jaime (Avenida Francia) desaparecié cuando
se construyeron la avenida costanera y la avenida Errazuriz que estan precisamente
sobre la antigua caleta.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Antiguas caletas de Valparaiso

Ubicacion de las antiguas plazas de mar

Observaciones

Capitulo 3.
F. Tedrico
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Caleta “La Lobera”, Actual Plaza Victoria

Valparaiso antiguo tenia otro lugar caracteristico donde la preocupacion funda-
mental de los pobladores era la pesca de lobos marinos, lo que le valié el nombre
de loberia. Estaba situado en pleno centro del paraiso actual.

En las palabras de Benjamin Vicufia Mackena ;

“La pesca del lobo lo era al otro extremo del almendral, en el recinto en que hoy
se ostenta entre marmoles y palacios la plaza de la victoria. llamabase en efecto la
loberia todo el sitio comprendido en esa parte entre cerro y playa y que hoy forma
el barrio san Juan de dios” Vicuna Mackena, de Valparaiso p .19

Tanto la caleta como la loberia han desaparecido , Absorbidas por el avance de
la ciudad en direccion al mar, el cual ha sido despojado de un gran cantidad de
terrenos que eran playas en otros tiempos y ahora estan densamente poblados.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Cabriteri
Al noreste de la antigua caleta, caleta del ferrocarril o Jaime se encontraba la
caleta de la Cabriteria, sin mayor importancia que mas tarde fue ocupada por los
talleres de la maestranza de los ferrocarriles del estado.

Astaburruaga en su diccionario:

“Frente al borde de esa parte de los cerros e inmediato al N.E. de la estacion
barén, contiene la rada de Valparaiso la llamada caleta de la Cabriteria fuera de
la cual por el lado norte suelen poner los buques en cuarentena, Astaburruga,
diccionario pag 300.

El nombre de Cabriteria lo tomo esta caleta de la quebrada que desemboca en
ella, donde antiguamente hubo una curtiduria de pieles de cabrito, que sirvié para
denominar a la quebrada, al estero que corria al fondo de ella y finalmente a esta
caleta .

4, actuales galpones de la maestranza de ferrocarriles
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Antiguas caletas de Valparaiso

Ubicacion de las antiguas plazas de mar
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Caleta el Faro, Caleta del Buey, Faro Punta Angeles

En el plano de Valparaiso de 1876, aparece la “caleta del faro” , que se encuentra, como
su nombre lo indica, frente al antiguo faro de los angeles, el primero de las costas chi-
lenas, inaugurado el 18 de septiembre de 1857 que se utilizo hasta el 16 de agosto de
1906.

ARos mas tarde, cuando ya ha desaparecido este faro, nos encontramos con que tam-
bién ha cambiado el nombre de la caleta, ahora se llama Caleta del Buey y con este nom-
bre aparece en el plano de 1913.

Este determinativo “del buey” no es uUnico, también se encuentra en la punta de los ange-
les, asiento del faro. De esta punta se desprende un promontorio rocoso conocido como
las “rocas del buey “. Fue alli donde el afio 1864 encallo el buque ingles “Atahualpa”
Ambos topdnimos hacen referencia a que existia en las cercanias de esta caleta una
boya, cuyo sonido hacia recordar el bramido de un buey. De esta boya se extendié en-
tonces el determinativo “del buey “a los lugares mas cercanos: la caleta y el roquerio
circundante. Joaquin Edwards bello, en Valparaiso, la ciudad del viento, recuerda aquella
boya; ” el mar rizado, de color verde claro, la vieja boya del buey alulaba”.

En nuestros dias ha desaparecido la caleta entre los requerios y su nombre se ha olvi-
dado totalmente.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Caleta del Membrillo

Desde muy antiguo fue de gran importancia la Caleta del Membrillo .Su nom-
bre viene de la quebrada sobre ella que poseia una gran plantaciéon de mem-
brillos. Es junto a la Caleta Portales , el centro de la pesca artesanal en toda
la zona .Su caracter tipico impulso, en los afos sesenta, a la escuela inter-
nacional de verano de la universidad de chile a organizar en ese lugar una
presentacion de poetas populares de la regiodn, reunién que tuvo un rotundo
éxito, alli participo una mujer de una voz muy extrafiada, llamada Violeta y
sus hijos Isabel y Angelino, que bailaban con gran entusiasmo.



T A o

aaleta De Las .Habas

En el plano de 1876 aparece por primera vez la caleta de Las Habas, que se encuentra
en la parte NW de la rada de Valparaiso aproximadamente a quinientos metros de la Ca-
leta el Membrillo.Su nombre se explica facilmente: el duefo de gran parte del cerro era
don Tomas Jorquera. Don tomas hizo una plantacion de habas en 50 varas de terreno
del alto de la quebrada. De alli el nombre se entendié a la quebrada y luego paso a
dominar también la caleta en donde aquella desemboca.

Risopatrén habla de un aldea de las habas que se encuentra asentada en la caleta del
mismo nombre, de la rada de Valparaiso (riso patron diccionario p834.). “Seguramente
se trata de un pequerio caserio que existia hace algun tiempo cerca de la caleta que
hoy ha desaparecido”

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Vista general para situar la posicion de la (a) Caleta Portales dentro de Valparaiso

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Caleta Portales

Por ultimo , muy cerca del limite que separa Valparaiso de la vecina Vifia del Mar
se encuentra la ultima caleta portefia , la Caleta Portales situada frente a la pe-
quefa estacion Portales, en el antiguo sector del matadero , donde se separan los
cerros Esperanza y Placeres. Es una de las dos caletas donde en la actualidad se
realizan faenas de pesca artesanal. Su nombre recuerda al comerciante portefio
don Diego Portales que alcanzo lo mas altos cargos de la republica , gracias a
su clara inteligencia y a sus extraordinarias dotes de hombre de estado. Murié
asesinado en el cerro Placeres a cuyo pie se encuentra la caleta que hoy lleva su
nombre.



Caleta de Los Pescadores, Caleta Las Torpederas, Playa las Torpederas

En los planos de 1854, 1876, 1913 aparece la Caleta de los Pescadores, en la que des-
emboca la quebrada del mismo nombre, también eran indios changos estos pescadores,
al igual que los de “la caleta “. Termina el siglo XIX cuando se construyo en esta caleta
un gran galpon destinado a guardar las lanchas torpederas; guale, quidora, janequeo,
rucumilla y sargento aldea; que habian participado en la guerra del pacifico (vid. Diccio-

nario p 306)

Desde entonces coexistieron las denominaciones “caleta de pescadores” y la “caleta las
torpederas” hasta el primer cuarto de nuestro siglo en el que se impuso definitivamente el
segundo nombre con el cual se conoce hasta el dia de hoy.

Posteriormente, en el aino 1922, se reemplazo el refugio de las lanchas por un hangar
de la aviacion naval, que luego se traslado al vecino puerto de quintero. Casi al mismo
tiempo se instalo el primitivo balneario que tenia salon de baile terraza y un mirador.

Es “Las Torpederas” la playa portefia de mayor importancia en nuestros dias y en los
meses de verano se producen aglomeraciones de publico que van a gozar de los bafos
de mar .

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Valparaiso

Como dos ciudades, por su crecimiento, se vuelven una.

91

Observaciones

Capitulo 3.
F. Tedrico
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-Valparaiso no quiso ser un puerto aislado, Vifia no quiso ser un balneario ais-
lado, ambos quisieron ser balneario y puerto la vez, orilla compleja esta enton-
ces ella es el primer elemento urbano de la ciudad. (2)Butazzoni Oscar, Cruz
Alberto, Casanueva Manuel, Diaz Claudio, lommi Godofredo, Sanchez Jorge,
Juan verschueren, 1969,Para una situacién de América latina en el pacifico,
Avenida del mar, Pag. s/ numero.

“La primera ocupacién del cerro es como lugar de paso”

(1.) Desde un comienzo el barrio del puerto antiguo vallecito de Quintil y el
Almendral se desarrollan con cierta autonomia manteniendo cada uno su
identidad hasta hoy . La primera conexion entre estas dos areas es por el
cerro Concepcion, entre los dos valles el acantilado cae al mar (lugar aproxi-
mado del edificio el mercurio en esmeralda) la comunicacion entre el puerto y
Santiago es por el cerro La Matriz.

(2) Un caso similar es el de Valparaiso y Vifia 2 ciudades ,el ir entre ellas por el
cerro y junto al mar las uni6 ahora es una ciudad pero con dos partes.

Entre nucleos urbanos pareciera que el vinculo entre ellos es consumido por
el crecimiento de ambos volviéndolos parte de una nueva unidad, 6sea de la
minima retencién del paso a la maxima de la residencia que va conformando

una nueva ciudad.
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2.La segunda ocupacion de los cerros es como lugar de de-

Estos fuertes son las primeras residencias de este entre que
conforman los cerros, desde este momento se comienza a po-
blar los sectores de este modo el Segundo momento es el los
fuertes como tamafio que da residencia al cerro.
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Plazas de mar Valparaiso

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 3.
F. Tedrico
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&

Valparaiso.

(a.) Antes era una orilla de playa la que reunia las plazas de mar.
(b.) Ahora es el borde de los cerros el que reune a las plazas de mar,

hoy llamados miradores / acto avistamiento.

Sose—
EE}% E‘h_ﬂ/ﬁa@@
%%DE‘:CZ]ECJBUDUQ
S A o) S Tl i S

Plazas del plan de Valparaiso / An-
tes plazas de mar que con el cre-
cimiento del borde se convirtieron
en plazas interiores.



La orilla se a introducido en la ciudad he ido a los cerros en post del estar con el mar, siguiendo la voluntad maritima de la ciudad, dado que las antiguas plazas de mar ya no lo son
lo que ha generado que Valparaiso aparezca como una ciudad en carencia de proximidad que para mantener su vinculo con el mar que la originé a potenciado su dominio de la
lejania visible en las nuevas plazas de mar, Sus miradores.

El borde que unifica las plazas de mar en Valparaiso hoy esta en sus cerros.

1.En un primer momento del plan de Valparaiso las plazas eran de mar, abiertas el comercio y al paseo ,dentro de estas plazas habia varios tipos ; Plazas caletas, como caleta
Jaime, plazas puerto como la Sotomayor, etc. Como los lugares donde el habitante se aproximaba al mar, que coincidian con las desembocaduras de las quebradas que unian

cerros y mar unién ancestral.
2. Luego de catastrofes como terremotos y dinamitaciones de terrenos acantilados para conectar el vallecito del Quintil con el Aimendral ,estas plazas de mar quedaron en una franja
dentro de a ciudad, volviéndose plaas de interior. perdiendo la relacion con el mar antes mencionada, quedando como un detras, dejando junto a el un paseo por el malecon.

3. Cierre del borde costero .
4. Las plazas de mar se van al interior, a los cerros, para llamarse miradores, es un cambio de proximidad por altura y lejania, es en ellos donde hoy se esta frente al mar donde uno

se apropia de este pero con el ojo /quizas este fue el anhelo de mercado puerto con su terraza.

Hoy las plazas del plan son ordenadoras del centro y pértico entre cerro y plan, pero ya no son de mar. Hoy en dia la escalera del Muelle Prat es el Unico lugar donde se constituye
un modo de llegar al agua, es el umbral de esta ciudad que le permite seguir siendo una ciudad maritima.
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Mareas / Energia

Capitulo 1.
F. Tecnico

Marea es el cambio periddicos de todas las aguas oceanicas, incluyendo las del mar
abierto, los golfos y las bahias. Estos movimientos se deben a la atraccion gravita-
toria de la Luna y el Sol sobre el agua y la propia Tierra.

Esta fuerza de atraccion gravitacional que ejercen el Sol y la Luna sobre las masas
de agua en la Tierra, provoca una oscilacion ritmica de estas masas de agua debido
a la orbitacion de la Tierra alrededor del Sol y de la Luna alrededor de la Tierra. Exis-
ten, por lo tanto, mareas causadas tanto por el Sol como por la Luna.

Mareas lunares

La Luna, por estar mucho mas cerca de la Tierra que el Sol, es la causa principal
de las mareas. (Es conveniente recordar que Isaac Newton mostré que la atraccion
gravitatoria depende de las masas de los cuerpos y de la distancia que los sepa-
ra.)

Las masas de agua, asi como todo en la Tierra, estan expuestas, ademas, a la
fuerza centrifuga (hacia fuera de la Tierra) como resultado del movimiento de rota-
cion de la Tierra. El nivel de marea que se produce es, por tanto, el resultado de la
combinacion de estas dos fuerzas (centrifuga + gravitatoria).

Asi, cuando la Luna esta justamente encima de un punto dado de la Tierra, la com-
binacion de estas fuerzas hace que el agua se eleve sobre su nivel normal. Esto se
conoce como marea alta o pleamar. Lo mismo ocurre con las regiones situadas en
el lado opuesto de la Tierra. A la primera se le conoce como marea directa, mientras
que a la segunda se le conoce como marea opuesta.

Asimismo, a lo largo de la circunferencia formada por las zonas perpendiculares al
eje de mareas directa y opuesta se producen fases de marea baja o bajamar. Las
mareas altas y bajas se alternan en un ciclo continuo. En la mayoria de las costas
del mundo se producen dos mareas altas y dos mareas bajas cada dia lunar (su
duracién media es de 24 hrs., 50 mins. y 28 segs.).
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Atraccion
mayor

Hjusta

i La fuerza de atraccion asociada a la 6rbita y al periodo solamente

] se ejerce sobre puntos situados a la misma distancia que el cen-

- tro de masas. Las zonas mas lejanas estan menos atraidas y las
mas cercanas lo estan mas

Mareas Solares

Igualmente, el Sol provoca el ascenso de dos crestas de onda opuestas, pero como
el Sol esté lejos de la Tierra, su fuerza para crear mareas es un 46% menor que la
Luna.

El resultado de la suma de las fuerzas ejercidas por la Luna y el Sol es una onda
compuesta por dos crestas, cuya posicion depende de las posiciones relativas del
Sol y de la Luna en un instante dado.

De este modo, durante las fases de Luna nueva y llena -cuando el Sol, la Luna y la
Tierra estan alineados- las ondas solar y lunar coinciden creando un estado conoci-
do como mareas de primavera (spring tides). En éstas, las mareas altas ascienden
mas y las mareas bajas descienden mas de lo habitual.

Correspondientemente, cuando la Luna esta en el primer o tercer cuadrante, el
Sol forma un angulo recto con respecto a la Tierra que hace que las ondas queden
sometidas a fuerzas opuestas del Sol y de la Luna. Este estado se conoce como
el de marea muerta, donde las mareas altas son mas bajas y las mareas bajas son
mas altas que lo normal. Las mareas de primavera y muerta se producen 60 horas
después de las fases correspondientes de la Luna, este periodo se llama edad de la
marea o de la fase de desigualdad.



Cuando la Luna y el Sol estan alineados,
los elipsoides (en punteado) se refuerzan

y las mareas son mas grandes. Cuando
la Luna esta en cuadratura con el Sol,
los elipsoides se cancelan parcialmente

y las mareas son pequefias

Mareas

Creciente

Amplitud de
Marea

Oa os 10 12
Tiempo,Horas

Pleamar (PM)

Mareas Muertas

El elipsoide debido a las mareas solares tiene el eje mayor dirigido hacia el Sol. El elip-
soide debido a las mareas lunares tiene el eje mayor dirigido hacia la Luna. Como la
Luna gira alrededor de la Tierra, los ejes mayores de los elipsoides no giran a la misma
velocidad. Con respecto a la estrellas, el periodo de rotacién del elipsoide solar es de
un afo. El elipsoide de la Luna es de 27,32 dias. El resultado es que los ejes de los dos
elipsoides se acercan cada 14,7652944 dias. Cuando los ejes mayores de los dos elips-
oides estan alineados, la amplitud de las mareas es maxima y se llaman mareas vivas o
mareas sizigias. Esto sucede en las lunas nuevas y en las lunas llenas. En cambio, cuan-
do el eje mayor de cada elipsoide esta alineado con el eje menor del otro, la amplitud de
las mareas es minima. Esto sucede en los cuartos menguantes y los cuartos crecientes.
Estas mareas se llaman mareas muertas o mareas de cuadratura

periodisidad

Como habiamos indicado anteriormente, las mareas altas y bajas se alternan en un ciclo
continuo. Las variaciones producidas de forma natural entre los niveles de marea alta y
baja se conocen como amplitud de la marea.

Si observamos un dia completo las oscilaciones del mar podemos comprender mejor
este ciclo. Esto nos permitiria determinar lo siguiente:

El nivel del agua sube (Creciente) hasta llegar a un maximo llamado Pleamar (PM) o
“llena”. Luego se mantiene estacionaria por un periodo de tiempo, llamandose Marea
Parada. Posteriormente, comienza a bajar (Vaciante) hasta llegar a un minimo llamado
Bajamar (BM) o “seca”, produciéndose otro periodo estacionario.

Este ciclo se repite cada dia lunar (24 hrs., 50 mins., 28 segs.), produciendo dos mareas
altas y dos mareas bajas en cada ciclo.

La siguiente grafica muestra este movimiento diario:
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Geo tubos

Consolidacion de lo bordes

Consolidacion Bordes

Capitulo 1.
F. Tecnico

GeoTubo.

Los Geotubos son contenedores de suelo encapsulado ,prefabricados en geotextil
de alta resistencia, que pueden ser utilizados para reemplazar la roca como material
convencional en estructuras de ingenieria hidraulica.

Los Geotubos tienden a ser mas estables hidraulica y geotécnicamente ya que son
unidades mas pesadas y mas grandes en tamafo, con una relacién ancho a alto
mayor y tienen ademas un area de contacto entre unidades mayor. En muchos pro-
yectos de rios, lagos, costas, la roca puede estar a distancias que no resultan eco-
nomicamente viables para su transporte. Algunas veces, el uso de la roca puede
resultar no deseado por el riesgo que representa a los buques de carga, mientras
que los Geotubos brindan un contacto suave.

Los geotubos y geocontenedores son generalmente del tipo circular y presentan las
esquinas en forma de almohada cuando estan llenos de material. Alrededor del 85
al 95 por ciento del material fino debe tener la caracteristica de pasa 200. De esta
forma la tela debe ser disefiada para retener particulas de suelo de este tamano.
El geotubo mas simple esta provisto por dos laminas de geotextiles tejidas en los
bordes, el largo del mismo esta limitado por el peso del material que puede soportar
el geotextil en el campo. Cintas de polipropileno o poliéster son utilizadas para la
fabricacion de la tela la cual es cosida para formar los contenedores.

La resistencia a la costura es un punto importante en el disefio y depende de la téc-
nica utilizada para la costura del material. Este valor debera ser como minimo 50%
de la resistencia ultima de la tela.
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GeoTubo.

La tela utilizada para la construccion de estos contenedores esta disefiada para:
* Tener la permeabilidad suficiente para aliviar el exceso de presion de agua.

* Retencion del material de llenado.

* Resistencia de las presiones de llenado.

* Resistencia a las fuerzas de abrasién durante las operaciones de llenado.

» Sobrevivir a los procesos de instalacion.

* Resistencia al punzonamiento y al rasgado.



Funcionamiento.

(a.)

(a.) Confinamiento.

Geotextiles permeables de alta resistencia, con propieda-
des

Unicas de disefio para la retencion, son utilizados para la
fabricacion de Geotubos, los cuales pueden ser llenados
con sedimentos de grano fino, suelos contaminados o ma-
teriales de descarga de dragados. El tejido unico y la fabri-
cacion del geotextil crean poros pequefios, conteniendo
los granos finos del material confinado.

(b.)

(b.) Drenaje

El exceso de agua drena fuera del Geotubo a través de
los poros pequefos del geotextil, resultando en un dre-
naje efectivo y una reduccion del volumen del material
contenido. Esta reduccion de volumen permite que el
Geotubo sea llenado varias veces. En muchos casos, el
agua decantada es de una calidad tal que puede volver a
corrientes naturales o ser reutilizada.

(c.)Consolidacion.

Después del ciclo final de llenado y drenaje, los materiales
finos contenidos pueden continuar su consolidaciéon por
desecacion, pues el vapor de agua residual sale a través
del geotextil. Esto resulta en un mayor ahorro, econémico,
de espacio y tiempo para la disposicion de residuos.
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1.Teorema de Bernoulli

Relacion presion velocidad y altura en puntos situados a lo largo de una linea de corriente.
La figura 1 representa una posiciéon de tubo en la cual se mueve con movimiento estaciona-
rio un fluido incompresible y no viscoso. La parte del tubo representada tiene una seccion
transversal a1 en la izquierda seguida de una /seccion/ regién transversal va disminuyendo.
y después otra regidén cuya seccion transversal es constante , pero mas pequeia a2.

Sea a1 el area de la seccion transversal en el pto uno y v1 la velocidad durante el tiempo t
las particulas del fluido que se encontraban inicialmente en 1, avanzan una distancia v1t
y atraviesa la seccién a1 un volumen de fluido igual a a1 v1t, el volumen de fluido que
atraviesa por unidad de tiempo la seccion a2 v2. Si el fluido es incompresible, las cantidades
que fluyen por unidad de tiempo a través de ambas secciones seran iguales

alvl=a2v2 =av =K

Donde a3v son el area de la seccion y la velocidad en cualquier punto .esta ecuacion es la
ECUACION DE CONTINUIDAD para el movimiento estacionario de un fluido incompresible
una consecuencia , de esta relacion es que LA VELOCIDAD AUMENTA CUANDO LA SEC-
CION TRANSVERSAL DISMINUYAY VICEVERSA.
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2. Contador De Venturi

Esta representado en la figura 2 y consiste en un estrechamiento producido con el tubo y
proyectado de forma que forma que mediante una disminucién gradual de la seccién en la
entrada , y su aumento también gradual de la seccidon de la salida , se evite la produccion
de remolinos y quede asegurado un régimen estacionario el Teorema de Bernoulli aplicado
a la parte ancha vy al estrechamiento del tubo nos da :

p1+ % pv1 al cuadrado = p2 +( %2 pv2 al cuadro) p = densidad del fluido

Puesto que v2 es mayor que v1 se deduce que p2 es menor que p1 esto es: LA PRESION
EN EL ESTRECHAMIENTO ES MENOR QUE EN EL RESTO DEL TUBO . La diferencia de
presiones puede medirse disponiendo lateralmente tubos verticales como lo indica la figura.
Si h es la diferencia de (h) alturas del liquido en los tubos, se tiene

p1-p2= pgh

Frid Y=ot (e F'ﬁ"m
it e gt Vi £o ‘r’},,;%&
Wﬁ Fa -ﬁ'% ;

La disminucién de presién en su estrechamiento encuentra muchas aplicaciones técnicas.
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3. Sustentacion Del Ala

En la figura 3 : es un esquema de un movimiento correntilineo de fluido alrededor
de una seccion que tiene la forma de un perfil de ala de avion. Se ve que hay una
perturbacion del flujo por debajo del ala eso a causa de la forma del perfil ,hay un
acercamiento de lineas de corriente por encima de él , como si el flujo pasase la
region situada por encima del ala es de mayor velocidad y menor presion mientras
que la situada por debajo tiene aproximada mente la presion atmosférica esta
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diferencia de presiones entre las superficies superior e inferior origina la susten-
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Efecto Venturi

/Al Fenémeno producido por un co-
lector formado por construcciones
formando un angulo abierto al viento
la zona para el confort se sitta en el
estrangulamiento.

/B!l Condiciones de Exis-
tencia.

B1/

Altura medida de los brazos h menor
alsm,

Cargo minimo de los brazos para un
Angulo agudo o recto entre ambos =
L1+L2=100m, si L1+ L2 = Menor
100 m la cufia no colecta suficiente
flujo .

La direccion del viento debe estar
gruesamente en el eje de la bisectriz
del Angulo de los brazos.

El alrededor proximo a barlovento y
sotavento de todas las construccio-
nes sobre una superficie del mismo
orden que el ocupado por el colector.
Si el eje es paralelo auno de los bra-
zos no hay concentracién de flujo.

B2/

la proyeccion del largo del hueco or-
togonal a la direccién del viento no
debe ser inferior a h /2 o superior a

4h.

bl FE0

- longadas de un divergentes condu-

8y P
i 8 = l
£y
g
f;'g.gls\l;
£y v Latye efpstive”

IC/ Cuantificaciones del

Fenémeno

Para un cargo efectivo del estrangu-
lamiento del orden de 2 a 3 veces la
altura media el caudal es maximo
Sih=25my alcanza 1.3

Sih =25 yalcanza 1.6

ID/ Venturi Particulares
Los Venturi con formas curvas o pro-

cen a verdaderas tuberias aerodina-
micas .el efecto de sobre velocidad
es violentamente amplificado

Sih =16my alcanza 1.2

Si h=40 0 50 m y alcanza 2
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Vaguada Costera

Capitulo 2.
F. Técnico

a.

Desde la experiencia

de ir sistematicamente a croquiar a la desembocadura del rio Aconcagua ,es posible notar
el fendmeno de la vaguada costera que gran parte de los dias esta presente durante la ma-
drugada y en la mafana muy temprano ,esta se caracteriza por tener un alto contenido de
agua en el aire visible en la ropa de los que transitan por el puente la cual queda ligueramente
mojada, desde esta constatacion caigo en la cuenta de este fenomeno, la vaguada genera
un caudal que asciende por el rio encajonado por el Mauco hacia el valle del Aconcagua
llevando humedad al interior
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Se define vaguada

como una zona en donde la presién atmosférica es relativamente mas baja que en los alre-
dedores. Puede ser vista en una carta sinoptica como una estructura elongada en el campo
de presion en donde el viento circula ciclénicamente sin cerrarse. La vaguada costera o
"baja costera" es una zona de baja presion que se forma en la costa central de Chile y que
habitualmente se desplaza de norte a sur. Este fendmeno sdélo se manifiesta en la parte baja
de la atmésfera, generando nubes cerca del suelo, denominadas estratos, y en ocasiones
nieblas y lloviznas.

Si se observa un mapa sindptico de Sudamérica se apreciara rapidamente una gran "A" en
el océano Pacifico que corresponde al area de alta presion semipermanente del Pacifico
sur (Alta Subtropical). Dentro del continente se puede apreciar frecuentemente un area de
alta presion tipica de una masa de aire frio que se desplaza desde el sur hacia el centro de
Argentina. Entre ambos fendmenos se desarrolla la vaguada costera.



La Niebla

En términos simples, es una nube en contacto con el suelo, se forma cuando una masa de aire humedo y célido entra
en contacto con aire mas frio. La cantidad de vapor de agua que puede contener una masa de aire depende de su tem-
peratura, asi el aire caliente puede contener mas vapor de agua que el aire frio.

Cuando una masa de aire tiene mas vapor de agua de la que puede contener a cierta temperatura (un punto llamado
volumen de saturacion de vapor), el vapor de agua se condensa originando nieblas. La niebla se forma mas facilmente
en una masa de aire que tenga mucho polvo u otras particulas a las cuales se puedan adherir las gotas de agua.

Tipos de nieblas

Los siguientes tipos de nieblas se pueden distinguir en forma simple:

La niebla de radiacion es una de las mas comunes en el otofio e invierno de las latitudes templadas: se asocia
al enfriamiento radiativo de las capas mas bajas de la atmdsfera en las noches despejadas, frias y con poco viento y se
forma por la existencia de una masa de aire calida y humeda sobre una superficie enfriada por la liberacién del calor del
suelo durante la noche (irradiacién), en una atmosfera diafana y casi sin viento; si ese aire contiene suficiente vapor de
agua o hay una superficie liquida, se produce la condensacion a ras del suelo formando la niebla de radiacion.

La niebla de adveccion se asocia al encuentro de dos masas de aire de
distinta temperatura y humedad, similar al mecanismo que genera los frentes (preci-
pitacion ciclonica). El enfriamiento del aire superficial puede llevarse a cabo cuando
aire humedo y calido se desplaza sobre una superficie fria. La superficie debe ser
bastante mas fria que el aire desplazado horizontalmente sobre ella, de forma tal
que los mecanismos de transferencia a la superficie enfrien el aire hasta su punto
de rocio y se produzca la niebla.Este tipo de niebla siempre esta relacionado con
movimientos horizontales del aire.

Las nieblas orograficas se forman cuando una masa de aire himedo y
calido es desplazado hacia una montafa; al ascender por la ladera tiende a expan-
dirse y enfriarse; si es suficientemente humeda el vapor de agua se condensara
formando niebla.

La Camanchaca o garua

se forma cuando nieblas costeras llegan a tierra empujadas por las brisa marinas y
de golpe se encuentran en una region seca y caliente cuyas temperaturas rondan
los 27° C. A medida que el aire seco empieza a evaporar las gotas de agua de la
niebla, éstas se encogen formando gotitas increiblemente diminutas (0,002 a 0,006
mm de diametro). El resultado es una niebla muy hiumeda, pero casi invisible.

En Chile, desde los 30°S, hasta el limite norte del pais, la camanchaca se produce
durante todo el afio, presentando variaciones estacionales que se traducen en una
intensificacion del fendmeno en los meses de primavera y verano y una disminucion
en los meses de invierno y otofo.
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Sistema de captacion de Agua

Técnicas existentes

Atrapa Nieblas

Capitulo 2.
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b. El modulo de atrapa-nieblas es generalmente de 12 m de largo por 4 m de ancho,
en doble pafo, todo el sistema soportado y tensionado con cables al piso

El Sistema de Captacion.

Para la instalacion de un sistema de captacion de agua de nieblas se deben consi-
derar dos fases, la primera: prospeccion de nieblas con neblindmetros y la segunda:
Construccion, Operacion y Mantenimiento de Atrapanieblas, dado que sin el debido
mantenimiento la vida util de estos artefactos bajara considerablemente.
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Neblindmetros

Bastidor o marco de fierro de
1,0mx1,0m

Malla Raschel de 35 %

Estanque o tambor para la
acumulacion del agua.

Canaleta que permite reco-
ger el agua de la malla para
luego por medio de una man-
guera pasar al estanque.

a.Neblindbmetro y el proceso de medicién de agua captada.

Prospeccion de Nieblas.

Consiste en determinar el o los puntos geograficos en los cuales se puede captar
el mayor volumen de agua con una malla Raschel de 35% de sombra expuesta a
la direccion preferencial de avance de la niebla en un periodo de tiempo. Estos
puntos se determinan instalando en el terreno los denominados "Neblindmetros",
que consisten en un bastidor o marco de fierro de 1,0 m x 1,0 m el que sostiene una
malla Raschel, tersa, capaz de interceptar y condensar la humedad de la niebla,
transformandola en gotas (Fig a). Este aparato cuenta, ademas, con un sistema de
recepcion de gotas y un estanque o tambor para la acumulacion del agua, elemento
que permite su medicion periodica.
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b. Niebla pasando por los atrapanieblas.

Atrapa-nieblas

Basicamente es una estructura conformada por dos postes verticales, separados 10 a 12 . El area estandar de captacion de la malla es de 48 m2 pudiendo construirse también
m que soportan una estructura de cables sobre la cual se cuelga una malla RASCHEL dobles (96 m2) y triples (136 m2). La seleccién de los lugares mas adecuados para la
(propileno resistente a los rayos UV) de 12 m de largo por 4 m de ancho, en doble pafio, instalacion de los Atrapanieblas se basoé en los resultados del estudio de prospeccion
todo el sistema soportado y tensionado con cables al piso (Fig. b). A medida que la niebla desarrollado con los Neblinometros.

pasa a través de la red se condensa en los hilos de la misma, formando gotas de agua de
gran tamafo que se deslizan por gravedad hacia la parte inferior de la malla donde son
recogidas por canalones. A partir de ahi el agua fluye a través de tuberias que la conducen
a depositos preparados para tal efecto, y es utilizada para regar las plantaciones.
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Avistamiento

Jorge ferrada

Observaciones.

Complee Calle maraue=

Capitulo _1.
F. Creativo
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1]

Es la distancia que permite alcanzar algo con el ojo, es un limite de reconoci-
miento, cuando se avista es que lo divisado entra en el campo del ojo de puerto,
el avistamiento en Valparaiso se da con la espalda , se tiene en la espalda la
medida de las distancias que permite reconocer y ubicarse, es el acto propio de
una ciudad puerto ,con un frente que la completa .

1/b.

-Poblacion Marquez

El barrio aparece hermético desde el ascenso, pero al descender su cielo deja
ubicado al barrio dentro de la ciudad existe una relacion de distanciamiento a
distintas escalas / (d.) sefiora cuidando a su hijo desde el balcén mientras este
juega abajo en la calle que se vuelve patio, (a.) sonido de las campanas de la
iglesia que hace aparecer el fondo préximo, (b) y (c) conforman la presencia de
otros cerro, la profundidad, el barrio queda ubicado dentro de la ciudad en base
a sus hitos. el avistamiento genera en distingo que permite reconocerse y estar
ubicado



2/b.

-Un nifio eleva un volantin desde su balcon a una distancia que le permite alcanzarlo con la vista y
controlarlo, no lo eleva mas lejos por que podria perderlo o no alcanza a ir a buscarlo, el avistamiento
es alcanzar con la vista, un juego un distendimiento, el hilo es la distancia del avistamiento. Que se
vuelve espectaculo para el barrio.

-pareciera que en Valparaiso lo recreacional es con una cierta distancia de la mirada, los juegos
con el volantin, los miradores, muelle todas estas instancias son con un modo de ver con cierta
distancia desde la horizontal mas propia, la ventana, balcon, terraza, quebrada , mirador, muelle,

paseo.
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-en Valparaiso el paseo se da por el avistamiento /fuegos artificiales (afio nuevo)
La Esmeralda
Queen Mary
portaviones Ronald Reegan

3/b.
Ascensor Artilleria

-La tarifa del ascensor de 300 pesos da cuenta que es para los turistas que van al Paseo 21 de
mayo, el ascensor es parte del umbral que conforma la continuidad entre el Muelle Prat y este.

-Uno de los nifios arriba de el ascensor pregunta cuanto falta para llegar, la madre se asoma por la
ventana hacia abajo(de espaldas al cerro) y dice tranquilo ya estamos por llegar, esto da cuenta que
en Valparaiso el avistamiento se da con la espalda, se sabe de las distancias desde la espalda.(es

lo mismo que el nifio cuando mira su volantin ).
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3/b.
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Avistamiento

Jorge Ferrada

Paseo 21 de mayo

-Las gruas del puerto aparecen como conti-
nuidad del paseo al estar misma altura que el
suelo, estas se contituyen como un espectaculo
con una distancia que permite mirarlas / no el
horizonte, sino la mediania del puerto que es
con la magnitud (croquis poblacion Marquez).

-Este paseo aparece como un umbral entre el
puerto y la ciudad, un vinculo entre ambos, es
donde llega el turista, el cual se reconoce del
portefio, debido a que el oriundo mira con el ojo
desnudo, avistamiento. El turista requiere apa-
ratarse para poder mirarlo (a), del mismo modo
el turista para reconocerse en el puerto debe
fotografiarse en él de espalda al puerto para
reconocerse en la ciudad, imagen pictorica de
Valparaiso, en cambio el portefio mira la ciudad
y se ubica en ella (poblacién marques),mirar y
ubicarse en ella cada dia al bajar es lo que le
genera el arraigo con la ciudad.
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4/b

paseo en doble altura/ paseo 21 de mayo y
Muelle Prat, son parte de un mismo paseo que

mira lo mismo pero a diferentes alturas

/ £rp E::."::....

Observaciones.
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Muelle Pratt.

-este aparece como un soporte en espectacion, esto debido a que el que pasea va con
una actitud contemplativa, tiene la potencia de que las cosas se vuelvan espectaculo,
por ello aparecen multiples espectaculos los cuales se van anulando en base a su
jerarquia.
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Escalera del Muelle Pratt

Esta consolida el acto de emerger de la ciudad, los multiple botes que se ubican en
ella son el medio universo que completa el paseo por tierra son una proyeccion del
suelo en el agua, la gente de los botes dice “siga paseando subase a un bote” parecie-
ra que el paseo completa cuando se pasea en bote por el puerto.
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Avistamiento

Jorge Ferrada

Observaciones
Rl

Capitulo 1. En el avistamiento no cambia la forma, cambia el tamario de reconocimiento.

F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Como remate de este paseo el Muelle Bardn, permite ver la ciudad
desde el agua, de frente, como desde los botes del Muelle Pratt, la
gente a las 7 de la tarde van al muelle para sentirse aislados, puras
parejas en busca de intimidad, la intimidad del retiro.
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Paseo Weelrigth

El paseo en Valparaiso se da saliendo de la ciudad, es con el retiro , en el paseo Weelrigth la gente
se ubica en el limite, para ver la ciudad como desde fuera pero dentro de ella, es con un ojo que
busca distenderse hasta el horizonte o quedar con el total de la ciudad, pero siempre mirar desde
un distanciamiento.

Este paseo se configura
como un atrio para Valpa-
raiso por que le construye
un modo de aparecer para
el peaton.

Al mirar la bahia aparece el mar de Valparaiso un mar que
pareciera es contenido por la saliente de Valparaiso y su
proyeccion hacia el horizonte,Valparaiso vive en la idea de
su mar y no del océano, este tamafio configura la zona de
reconocimiento del puerto, donde se reconoce un buque de
otro en la rada .
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Continuidad-Discontinuidad

Jorge Ferrada

2/c. Discontinuidad del paso por

el suelo | lt RC TR S A S B el
i b x P Ia,
-||5n ?I largo continuo de la calle, {—41; <\f‘" m.mﬂﬁg:mh
~ ol - E: .3 A Bl
el peldafo aparece como una dis 1',111" : w.."‘a mm-'.pm

continuidad de suelo que permite
quedarse.

(c.)Continuidad, contigliidad y discontinuidad.

“La retencion en la ciudad se da en lo discontinuo en contiguidad de lo
continuo”.

La continuidad del ir queda retenida en las discontinuidades, estas van
reteniendo; el paso, el ojo el cuerpo, esta disputa entre continuidad y dis-
continuidad da forma al ritmo que caracteriza a un lugar, pero siempre en
contigliidad una de la otra, porque son parte del mismo acto, la continui-
dad permite que la discontinuidad aparezca y viceversa, estas discon-
tinuidades generan tramos en la ciudad que reactivan el paso, de este

Observaciones

modo no hay paseo sin discontinuidades.

Capitulo _1.
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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1/c. Discontinuidad por medio del ensanche

Luego del limite urbano que genera el Colegio Aleman, la continuidad del ir en tren aparece en
contigliidad de las residencias marginales (al margen de la ciudad ) estas se fragmentan entre
quebradas y salientes, una parte de la casa en cada quebrada, una discontinuidad del habitar en
contigliidad de lo continuo de la linea del tren.

-Al caminar por libertad aparece lo continuo de la avenida (15 cuadras largo continuo) junto a las ve-
redas, desde 15 norte las fachadas de la calle estan a un mismo nivel junto a la vereda, pero desde
4 norte en adelante las fachadas comienzan a retroceder generando un ensanche de la vereda que
se vuelve plaza, plazoleta, atrio, es una discontinuidad de las fachadas que modifica los anchos de

la calle y que genera que la calle tenga mayor retencion debido a su discontinuidad.

4/c.El vagabundo

Este posee un habitar contiguo a la ciudad, pero sin continuidad, el busca la discontinuidad que le
da su libertad, esa discontinuidad es su precariedad /el vagabundo hace su casa desde el no avista-
miento o sea su vivienda es con la supresion de la presencia, en el limite de la ciudad del peaton y
la ciudad del auto tren etc una periferia dentro de la ciudad, es marginal por que vive al margen.

*Continuidad :sucesién espacial de las partes de un todo.
**Contigiidad :inmediacién de una cosa con otra / una cosa toca a otra.

***Residencia: permanencia acostumbrada a un lugar .
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Continuidad-Discontinuidad

Jorge Ferrada
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Observaciones

Capitulo _1.
F. Creativo
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Exposicion Escuela Arquitectura,
Universidad de Valparaiso

Los nifios pequefios no se soportan solos,
los cargan, o siempre estan junto a sus pa-
dres o jugando con las vigas, jugando con
los pisos, deben tener alguna discontinui-
dad con proximidad, esta como soporte de
su estar.

3/c. Discontinuidad de la luz

-Exposicion de fotografias de desnudos a contra luz / galeria de vifia
del mar /se constituye como un salén blanco, estos desnudos dejan
retenido al ojo desde su aparecer, lo oscuro de las fotos que rompe
la continuidad del blanco de la pared una discontinuidad que hace
aparecer la superficies generando una permanencia en contempla-
cion del dibujo entre luz y sombra y no el cuerpo fotografiado.

-Vendedores ambulantes e la Av. Valparaiso / a lo largo de la calle
junto al transeuente se ubican por medio de pafios blancos con sus
productos, el pafio blanco rompe con la continuidad del suelo, esta
discontinuidad retiene al ojo, aparecer desde lo discontinuo que ge-
nera la luz /lo inverso pasa en las fachadas de la feria artesanal de la
misma calle esta genera una discontinuidad por lo abierto y oscuro
de la fachada, un frente atravesable.
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1.Naranja

Superficie Discontinua

misma superficie que (1) al espaciarse genera lo dis-
continuo, se duplica el volumen inicial vinculando el
vacio interno y el externo. 122
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Superficie continua
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Umbrales

Jorge Ferrada

Observacional

Capitulo _1.
F. Creativo

Los umbrales en la ciudad son lugares que reciben como por ejemplo la avenida Peru ,cada
ciudad posee umbrales que le construye un modo de llegar a ella, su acceder, pareciera
que siempre son dos , es con lo par , como el paseo Weelrigth para Valparaiso o el paseo 21
de mayo con el Mulle Prat, que conforman un solo umbral en doble altura. estos aparecen
como un espesor intermedio que hace presente las diferencia ,se constituyen en base a fran-
jas que arman capas de diferenciacion que van regulando el paso de la maxima retencion a
la maxima velocidad, el umbral tiene la potencia de volver a uno otro ,dado que uno hacer lo
que nunca hace, comer lo que nunca come ,etc. es lo extraordinario que genera que la gente
se comporte de una forma extraordinaria.

Observacionales.
1/a.

Avenida Peru

En un 19 de septiembre, dentro de la ciudad es un dia comun y corriente la misma cantidad de autos, de gente, pero al llegar a avenida Peru aparece el turista, escucho agente que dice ser
de Nufioa etc.

El borde que construye avenida Peru aparece como el umbral de la ciudad en lo extraordinario de un dia festivo que viene a recibir como el lugar de arribo del turista, la gente en vifia llega cuando

llega al borde, este se vuelve parque debido a que es el Unico ancho de ciudad abierto.

2/a.

Hay una tensién de la ciudad al borde, en un dia festivo, es un dia para relajarse la gente sale a estar junto al mar, este permite distender la mirada, que es con distancia hasta el horizonte en
la puesta de sol, este distenderse no es solo del ojo, el cuerpo también lo hace apropiandose del lugar, es el espacio publico mas propio, me tiendo en la toalla como me tiendo en la cama de
mi casa, la gente hasta duerme.

3la

El borde se habita en capaz en la disputa del ir y estar configurando distintas permanencias, de este modo en la playa, la arena tiene la maxima permanencia; tarde de bafio, una mafiana, hasta
su suelo retiene el paso, luego el paseo en una calzada de madera, construccién de una proximidad, permite caminar descalzo, luego la plazoleta vinculo con la ciudad, la vereda de ciclistas y
deportistas seguida de la calle que hace presente la maxima velocidad del auto.

De este modo las capaz que componen el umbral contruyen un paso atenuado de la minima velocidad de pie descalzo en la arena, a la maxima velocidad del auto por la calle, existe una relacion
entre la velocidad y la permanencia con el tipo de suelo, la superficie que mas recive posee mayor permanencia.

4/a

El borde permite la holgura, visible desde el paso hasta la ropa, ropa holgada, nadie va al borde costero con terno .

5/a

El paseo es con el largor, largas circulaciones generan largos paseos, que permiten esta distension, pero la gente no busca distender la mirada hacia delante, sino el paso, que el paso sea
holgado sin fijarse en el pie ni en la maxima proximidad del cuerpo, sabe que el tramo es constante, esto permite despreocuparse de su ‘proximidad y preocupar el espacio que le rodea, su
entorno, por ello las ferias artesanales y negocios se ubican junto a los paseos, es un ir distendido fuera del cuerpo, fijo en el entorno.
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Puerto Montt

Boris Ivelic

Relacion de borde /Centro civico( Acto de emerger)

125

Observaciones

La marea con sus cambios de altura devela la superficie de la playa con lo que el paseo se La plaza como espacio de transicion entre la rambla y la ciudad, la iglesia hace participe del
amplia al doble, la gente camina en la playa mariscando viendo pajaros etc, la marea hace borde su atrio es un modo en el cual, el borde entra en la ciudad vy ella se proyecta hacia el
que nunca sea el mismo paseo o el mismo espacio siempre es nuevo. Es el umbral de la mar por medio del muelle, construyendo una transversalidad que permite hasta adentarse
cuidad, donde llegan y parten las micros, es una ciudad traccionada al borde. en él, el muelle y la plaza aparecen en una cierta equivalencia.
Capitulo 1.
F.Creativo
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Valdivia

) ) Borderio
Boris Ivelic

Desde el puente rio Calle-calle, la ciudad se puede
ver; (a.) De borde rio a (b). Borde de cielo ,al no tener

miradores la ciudad a hecho uno construyendo su pro-
pio avistamiento dentro de si .

Ty, P sl il

PR 5

TR - _._-—\—_-r'_""'_'_-_'_‘_- 7
Valdivia. Paseo libertad de Valdivia

Al dibujar desde frente la ciudad la mirada va desde el agua y sube hasta la plaza rematando en la
iglesia, el acto de como la ciudad emerge a su borde pareciera que las ciudades de agua, ciudad
puerto, balneario, caleta, etc siempre hacen del borde participe de su centro civico, dejando a la
ciudad con dos frentes, uno el agua y otro lo civico de este modo se construye el acto del emerger
como en sotomayor por medio de la escalera de Muelle Prat.

Corredor por el cual se puede acceder al centro de la ciudad desde la orilla, este como el umbral
que permite entrar a la ciudad, como dedos que vinculan borde y ciudad.
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Mercado Fluvial, Valdivia. s

Boris Ivelic 3

L, T . L.y

127

Mobiliario pescaderia

El acto de limpiar el pescado esta constituido por es-
tas mesas de hormigén, inamovible, son la construc-
cién de un borde urbano en una orilla.

El mercado aparece como un espacio con doble frente por un lado (a.) los vendedores de pro-
ductos del mar con espacios para pelar el pescado y por el otro (b.) los de los productos del
interior, en una cierta equivalencia, las mercaderias llegan en barco y en camiones, pareciera
ey que el mercado prolonga la ciudad hasta su orilla desplazandola y dejandola tras él, es un
Capitulo 1. Ji:i.._" L el i R . T mercado urbano, donde deberia haber orilla, generando un borde que le da cabida.

F.Creativo RS,

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Panoramica del mercado

Lla cubierta le da el espesor al paseo lo que lo vuelve
mercado, permitiendo ser a lo largo del dia ambos

128

. 4
R s

Mercado borde, que permite contemplar, los animales, con otra proximidad lo
que vuelve estos espacios extraordinarios, por que tienen la capacidad de vol-
ver las cosas espectaculo, lobos, pajaros ,etc .junto a las pescaderias, estos se
vuelven un espectaculo al modo de un zooldgico.
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Fuerte Corral

Boris Ivelic

Observaciones

Capitulo _1.
F. Creativo
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Esta disputa entre orilla y borde es la que deja a la ciudad entre dos frentes vy la entrelaza en el lugar,
de este modo el espesor que configura el borde y orilla que cambian de posicion constantemente es
el margen arquitectonico de la ciudad es el como se apropian de su borde incorporandolo.
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Fuerte Corral/orilla soterrada

Desde lo alto en el fuerte, dos frentes uno lejano, el canal y uno
préximo la cancha de futbol, conectados por unos suerte de pér-
ticos, pareciera que la orilla y borde cambian de posicién a lo
largo del recorrido, la orilla entra y se pone tras el borde, es una
orilla que se mete para dentro y da vuelta el frente de que se ve,
al mirar sobre aparece la totalidad que hace de este espacio uno
escénico, la cancha.

El interior del fuerte se ha transformado en un espacio escénico
que da cabida a representaciones de la vida en la época que
estaba en uso, ademas de eso es el estadio del sector, donde
se llevan a cabo las pichangas del barrio, que observan desde lo
alto del fuerte y desde las casas que se avalconan al vacio.



Fuerte Corral

Orilla/borde :

Entre la plaza y el rio aparece un césped, donde la gente, trabajadores 130
madres etc, vuelven de esta una playa junto al rio, es como si la orilla
entrara y se ubicara tras el borde, este cambio de orilla que se ubica

tras del borde. Pareciera que es el mercado el que hace de rétula ha-
ciendo que el estar con proximidad de la orilla entre paulatinamente a

la ciudad.

Al estar en el fuerte se pierde toda relacion con la lejania Los lobos marinos son los que marcan las orillas con proxi-
es solo proximidad, lo que hace que las paredes apares- midad que permiten estar con el agua, asi esta los deja
can con una mayor magnitud desde lo contenido de este dispuestos al igual que la playa de pasto del mercado.

vacio interior
Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Travesia

Boris lvelic

Dique Asmar
Ante el dique seco, este hace aparecer el tamafio del buque, el cuerpo esta tan exedido en su
escala que el total aparece por fragmentos, lo que hace aparecer.
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Fuerte Corral/orilla soterrada

El buque junto a la calle generar, un quedar desmedido, por su magnitud este se vuelve
pértico entre caleta amargo y corral, la gente se espera frente a los buques manifestando la
voluntad de lugar que permite tener una relacion extraordinaria que lo hace aparecer como
Capitulo 1. espectaculo.

F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Observaciones



Dique seco

El astillero es el espectaculo de lo monumental , que transforma el estar junto a los barcos en una
experiencia sensorial quiza fenomalista de estar junto a lo enorme.
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Ensamblé partes

Los cascos son tan grandes que el cuerpo pierde
escala juntq.a gllos.
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Fiordo Comau

Boris Ivelic -
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Al navegar no aparece la vertical si no la altu-
ra, al raz del agua altura da forma a la presen-
cia, se sabe que los cerros continuan sobre
las nubes.

Navegacion Fiordo Comau

A

e A e

Observaciones

Capitulo 1. En la, horizontal del mar aparece la vertical de la orilla junto, de este modo el El cielo en el fiordo es uno bajo, atravesarlo es
F Creativo fiordo es el umbral de agua de la carretera austral y su vinculo con el continente. ir encajonado

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Interior Lodge

Boris lvelic
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La ventana, espacio intermedio entre el paisaje y la cabafa,
sin ella es cualquier pieza en cualquier lugar, ella permite
quedar ubicado, es un espesor que permite recibir la exten-
sion de en frente, la forma de esta genera el como se ve
la extension, la ventana en este sentido es el espesor que

genera un modo de aparecer a la extension/ la ramba es un

ventana.
Laminaoriginal T1

Chile , en especifico el Aconcagua aparece como la posibi-

lidad de generar esta una suerte de ventana como modo de
vincular dos realidades, el pacifico y sub América.
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Vodudahue

Boris lvelic
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Parque Pumalin ;ﬁ‘-‘ '
Vodudahue no es un pueblo, comenzé con la posibilidad de ser habitadad durante el regimen g™ J.-"”‘ I'x k.'
militar, para colonos donde explotaban el alerce y otras maderas nativas, hoy en dia Douglas -_-_yfz e J F Ry,

h . ) L e o
Thomkins ha comprado casi todos los terrenos del valle, lo cual ha destruido el incipiente ﬂ,»-"’l 5 Ty
poblado, la posta hoy en dia es una casa abandonada, ha muerto lo comun que le da el ca- - o’

racter de comunidad, soélo seis familias insisten en quedarse. dentro del parque se busca ser
santuario de la naturaleza, pero al ir hasta alla aparece un naturaleza construida y perfecta
como un campo de golf, lo menos natural. Vododahe termina en hue que significa lugar , hoy
en dia es un lugar y lo que le da su cualidad de lugar es que da cabida, su rio ha generado un

g FI i G
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gran valle que permite vivir encajonado entre sus grandes cordilleras. Jo i ; : A A\x‘:?\r' e “"'.'1"
£ j = & : A‘#"""r-.""n-' -.-., e o’

Observaciones

Horizonte medio, lalejania se vuelve frontalidad.
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Capitulo _1.
F. Creativo
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. bl Corte logde de pesca espaciado en tres horizontes entre ellos
aparece el paisaje es una sola gran casa espaciada para poten-
ciar el paisaje.

Las montafas a los lados van dejando encajonado en paso,
encausados.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Vodudahue

Boris Ivelic
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Valle Pumalin

La altura de las cumbres le da tamafio al gran valle del rio, un gran corre-
dor con su centro luminosos, el agua , este se contempla desde lo alto,
pareciera que a Pumalin se llega desde lo alto, llegas a Pumalin cuando
estas arriba, llegas desde arriba, llegas cuando termina el atravesarlo.

Observaciones

Capitulo _1.
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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a. Quincho, lugar para comer, almorzar, conversar, esta sobre los dormito-
rios, esta pensado para que la casa deje dentro la extension. e. la lejania
de los cerros .c. y la proximidad de la vaca v. es una casa espaciada.

el quincho esta a la altura en pos de un estar con vista, la extesion se es-
pacia, muestra el espacio entre una totalidad al ras, sélo frontalidades, la
escalera, ademas de ser en vinculo entre espacios, constituye el umbral
del paso de estar al ras y sobre el mar y su posibilidad contemplativa de
la extension.

ir sobre y ante el entorno espaciado por la altura.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Hornopiren

Boris lvelic
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Observaciones

Capitulo _1.
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Borde playa, Hornopiren

Al retirarse el agua en marea baja, la playa se vuelve taller de la gente de las embarcaciones
que entran y salen de la casa al bote, comiendose un pan, con sus hijos descalsos, la playa
es proyeccion de la casa al modo de un patio pero en marea alta, los nifios se bafian pero no
en el agua expuesta del puerto sino que en un canal menor, un agua docil con mas orilla que
permite el juego, un dedo que permite el juego en el agua.
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CaletalaArena ™.,
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La caleta aparece particionada en dos espacios al modo de bahias vinculados por la playa, la pri- 53 D‘F C?kk‘::’)/ e [_b

mera es la que posee la vida comercial que relaciona a los pueblerinos con los turista a través de la ﬂ ﬁ
gastronomia y la segunda es la que posee un a mayor intimidad, la escuela de los nifios y chanchas = iy
donde estos juegan, pero al subir la marea cada lado se queda aislado, la playa se cubre de agua _ N 5 ﬁ
por ello la pasarela es la contruccion de una continuidad en la marea alta. S vl ¥ > 4
o N e
Esquemas de cortes é Ny
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Del Color

Teoria

Capitulo _1.
F. Creativo
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Atardecer

Del como el color arma el contexto

Observaciones

Capitulo _1.
F. Creativo

El atardecer genera el maximo contraste
entre el azul ennegrecido del fondo de la
ciudad y el anaranjado sobre el mar

Vifa y Refiaca poseen esta condicion en la
cual les amanece por la espalda y atarde-
ce por el frente esto, los atardeceres son lo
que le arma un frente a la ciudad

Es el momento en que vifia se proyecta
al mar

—

El azul del mar profundo se vuelve equivalente al del
cielo lo que potencia el horizonte de este modo el color
genera el contexto del atardecer desdel total a la parte

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Luego del atardecer la ciudad queda sin frente, la pileta con la estatua
muy iluminada hacen que aparezca el borde como limite es un hori-
zonte proximo, desaparece el horizonte ahora aparece el borde

El atardecer es tan potente que le cambia el
frente al paradero dejando dispuesto ante y
dentro de él.



".hu,,.mﬁ..:r,d..u._mm

1.Primero aparece el azul del mar, luego el buque, es desde el total a la parte
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Parte — Todo

Hay dos modos de aparecer desde el color, uno es el desde lo puntual por
su contraste con el entorno hace aparecer su contexto este modo es desde
parte al todo.

Todo-parte

Pero también se puede dar alainversa de este modo aparece el total desde
el color como contexto que permite que luego aparezca lo puntual ,el todo y
luego la parte, es sin escala.

El color tiene la potencia de hacer aparecer lo extraordinario del dia, volviendo
un espectaculo. La Av. Perd, canta esta dimension espectacular (a) propia del
cielo que hacen de las rocas tribuna, hoy se han hecho miradores y bancas de
este modo el color del atardecer transforma el habitar ya no es paseo es tribuna
al irse el sol se acaba, es una atmosfera fugas

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Vitrales

interior de la iglesia

“Los Vitrales evocan la transfiguracion sobre un montafia de la cual fueron testigos tres
apostoles, donde Cristo se vuelve resplandeciente como el sol y san Basilio comentando el
acontecimiento, escribe que la luz divina aparece a través del cuerpo de Cristo como a través
de una lamina de vidrio.”

Los vitrales de la iglesia hacen aparecer la boéveda con distin-
tos colores de este modo aparece su largor generando una
atmosfera que deja en el color, mudo.

—

Dentro de la iglesia los vitrales arman una atmosfera que deja en el color , que hace que en
ella haya siempre lo espectacular de la béveda celeste en el atardecer y al amanecer en la
boveda de la iglesia, esto ocurre porque esta presente el mismo acto que es el quedar dis-
puesto en el color.

Observaciones

Capitulo 1. if ~ P ﬂu-rd e :
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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c. Es la tunica la que construye el
color de la luz

b. Los confesionarios se ubican jus-
to bajo los vitrales generandoles un
modo de aparecer desde el vitro, que
dejalacruzen laluz

= il efin bacl Sdeaniis L
a.El color hace aparecer los cantos dandole espesor a la
pared, estos cantos harian entrar el agua de una lluvia, pero

estas ventanas son para estar cerradas y hacer entrar la luz
en el interior dejando dispuesto ante y dentro

O
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En la noche el follaje construye el cielo
de la plaza a media altura, este retie-
ne la luz generando una bdveda que
hace aparecer el espesor a la plaza,
de dia es al inverso deja retenido en la
proyeccion de la boveda en el suelo
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La luz del foco ordena la altura del
paseo, esta queda retenida a media
altura, dentro de la altura desmedida
de los edificios

Laluz de los faros se direcciona para
hacer aparecer un espesor de cielo
desde lo alto, de este modo se tiene
(a.) horizontes cielo, orientado al ho-
rizonte (b) maceteros con flores, los
que generan un espesor a el paseo
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Con el ojo retenido en la imagen, el
follaje del arbol que deja retenida la
luz construyendo un cielo la boveda.

El vitro vino a reemplazar los cua-
dros en las iglesias porque ademas
de contar un historia, genera una pro-
yeccion de la luz, al igual que el arbol
lo que genera una atmosfera que deja
dispuesto en ella ante y dentro.

1.Retenido en la imagen

2. Retenido en la atmosfera de la
imagen

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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: Observaciones

F. Creativo
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Muelle Prat

Jorge Ferrada [},

Y l d (1a.) El letrero de este mercado artesanal da cuenta
(1 a ) m ﬁm. m 5 HUP_& del acto propio del muelle prat el recibir.

4 “Welcome”, bienvenido, este esta dispuesto para leer-

My "I‘i""h""“‘“" edibea T, i s, L kel se al arribar del paseo en lancha, consagrando el lle-

gar desde el mar.
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Feria artesanal, muelle Prat.

Mercado para turistas (1a.) Letreros en inglés, ningun portefio compra en
él, es para el que llega a la ciudad, el forastero que al llegar del bus no
ven nada, van directo a el embarcadero, los apremia el no perder el bote,
al llegar vienen mas calmos y comienzan a recorrer y comprar, visible en
que comienzan a sacar fotos y mirar hacia arriba.

1. El que llega directo a embarcarse, raudo por la dia-
gonal.

2. Arribar por la escalera, emergiendo a la ciudad.

3. Deambular comprando y sacando fotos, se comienza

Observaciones

Para entrar a Valparaiso se debe salir para entrar desde el mar, este a recorrer la ciudad
es el acto de arribar, el muelle es un umbral para Valparaiso Es esto Pero luego de (1)y (2) ,asi se conforma el rito del lugar.
. lo que la convierte en una ciudad de mar .
Capitulo 2
F.Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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’ d . Contexto de la escalera
Escalera muelle Prat. [ T l en el muelle Prat
s L

AN

Escalera plaza de mar.

. Este muelle es en verdad una plaza de mar, por que es el Unico espa-
cio con oficio de mar. Desde un comienzo fue un puerto, que ahora
permite continuar el paseo del muelle en el mar .

Esquema de planta. 150
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(a.) Rampa del embarcadero, la gente extranjera para embarcarse se ordenan en la rapa
para llegar al agua y los botes, nunca bajan por la escalera que es mas directo.

(b.) Escalera del muelle, la gente de Valparaiso transita por la escalera, nunca por la rampa
(a)+(b) Los turistas al llegar suben por la escalera de este modo emergen a la ciudad , es como

si pasaran a ser portefios.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Muelle Prat

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Los buses con turistas llegan entre
las torres, para comenzar su recorrido

por la ciudad en el muelle Prat. AL e, T, muirkar N o Vi
.-"ir-"l ‘%M*ﬂﬁ|mﬁ*h_‘“nnm_ o s, T, th.rn_“,‘
Emerger desde el agua es con la mi- o —— . A G betalios
- L ]

rada en lo préximo peldafios, para
después quedar con la magnitud de la = il i e 5o A b, |
ciudad como frente(b). L d Tl s Bt o f TSI e, 11, Bl

‘ L S e
(a.1) Construccién de una continuidad = i e iy . Bl ot bo |
de suelo entre(1.) Suelo muelle, (2) ’ {5

suelo maritimo, los botes son parte
del muelle como proyeccién flotante
del borde la ciudad.

(a1.) artefacto que da cuenta del ofi-
cio de mar de la escalera, el paseo es

con la continuidad de suelo.
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(a1.) Acercamiento del bote a la esca-

' e [y B ahisks, iy b
lera por mgdlo de una soga que cuel-jsruiis - fiaar. g o
ga de un riel de alambre. o
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Escalera.MueIIe Prat

S

e

Vista aerea del Muelle Prat

El fotégrafo consagra el acto del arribo, el cual se ubica justo antes
de subir la escalera, para recibir a los que llegan con su propia foto,
al modo de los aeropuertos en los cuales esperan a la gente con su
nombre, es parte de el modo en que el lugar recibe a la gente que
I (a.1) construcciéon de una continuidad de suelo entre la escaleta y
el bote, este artefacto da cuenta del oficio de mar de la escalera, el
paseo es con la continuidad de suelo lega desde el mar.

a. Diagonal de mastiles y feriantes que lleva a la ciudad, esta entra por el comercio al puerto.
b. La ciudad, como fondo.
c. El fotégrafo a la espera del regreso de los botes.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Mercado puerto

Jorge Ferrada

(b.) Los garzones esperan al final de la escalera para recibir al que Esquema de planta'
sube a comer con la oferta, al modo de un Metre. "‘E — _____---"“__.¢
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11 et | W =w L4 —— —— u u vaci i -
b T | j‘_ ',. ",, Lt ‘ El mercado puerto ordena su vacio por capas de inter
T S e LN Tty g L. .
' k"'o | e ] LJ T [ fl; s ! nacién a lo largo de la vertical.
'\ . g . El comprar pescado es al paso /lo que dura la compra de un
4 " N\t b oy & 1. El comprar pescad | paso /lo que dura | pra d
\ !I A %W v ¥ i, I ' : “1._ pescado /Recibe en un perimetro.
R o % | Tooas - L o g ", }\ H*—H__ | 2. El comprar fruta es con el paso retenido /estaciones al paso /
- R Sl B ¢ F THARY A R -/ Recibe en un semi-interior.
D e S e T s \'\ “», .= 3. Las cocinerias son con una mayor detencion / lo que dura
T T e e e e una comida. /Recibe en un espacio interior.

Escalera es el elemento que le da tamano al mercado, a modo de

un gran teatro, la luz hace aparecer los peldafios en contraste con la
sombra de los balcones lo que hace aparecer el volumen.

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

4. La terraza del Ultimo piso permitia pasar una jornada de es-
parcimiento viendo el puerto, era un espacio que hacia las ve-
ces de mirador desde el plan. Este era el espacio de mayor re-
tencién del mercado, hoy inexistente, lo que permitia ir a pasar
el dia al mercado.



1 c-.:..ﬁwll-:uﬁr‘.
A l".‘ﬂ'."n
Al WAL, e L mtererifrdy,
{ gt T b"_"'ﬁ"'f-"h""mﬁ""'lmn.
hokiy e Bl W, ARG o

L g P ol B0,

W e (T ’_I,.-t'&i':.n'.:_p-'- '-*I-,
tmyﬁgﬁpn_d.l-wém& Ea

P el ds T Ty Mk
B Fwvirge G din Roglirags ARL
Aol il waney, iy, ol WA

Esquema de planta.

(2e.) Gente vendiendo afuera por la puerta del mercado algunas frutas, anticuchos, etc,
es el comercio interior que se desborda a la calle, que se prolonga hasta cruzando la
calle por el pasaje matriz, hasta el atrio aca aparece construido un recorrido transversal
de la ciudad.

El mercado aparece como el remate del eje transversal que
genera el Pasaje Matriz que entra en el mercado.
(a) (b.) (c) (d.) (e.) (f)

Cerros — Iglesia La Matriz — Atrio iglesia - Pasaje Matriz — Mercado - Terraza mirador
Pto (4) Este eje remataba en lo que era la antigua terraza del mercado. Este remate era

ver el mar, por medio de una plaza en altura que daba al puerto al modo de las plazas de
mar de hoy en dia. (ver estudio, el borde de Valparaiso esta en sus cerros).

Histéricamente este eje o parte de el siempre a tenido un rubro comercial, antes el lugar
de comercio era el atrio de la iglesia La Matriz donde comerciaban los primeros portefios Y
con indigenas. Capral dT

Vista desde la Plaza Echaurren al mercado.

El vacio interior del mercado es su elemento central
que queda magnificado por sus escaleras al modo de
un gran teatro.
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El mercado remata una terraza que antiguamente
servia para ver el mar al modo de un a plaza de mar
en altura.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Mercado Cardonal

Jorge Ferrada
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Esquema de Corte.

Corvinnigalir”
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T edte k.'{ El mercado se desborda a la calle los locales se despliegan a
5 ';3-_- lo ancho de la vereda, es una compra al paso no es con bolsos,
' sino con la bolsa que les dan los locatarios, en el perimetro se
vuelve un mercado mas urbano como la feria por que su borde

es abierto y participa de ella.

Observaciones
_\_

Capitulo 2
F.Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



En el mercado hay que internarse en busqueda de la oferta cada persona es recibida por un que anda buscando /
saludo. Los locales son un perimetro es el maximo de exposicion, es tan expuesto que hasta la caja que es lo mas

cuidado esta al paso (a.), es el maximo de exposicion, las frutas se ordenan para hacer aparecer la vertical del puesto
todo se expone. -
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Los locales reciben en su perimetro, es al paso, siempre con el borde armando un recorrido en busqueda de la oferta
de un local a otro, es un laberinto que arma un recorrido, para ver todos varios pasillos uno por uno hasta recorrerlo

para tenerlo por completo, este recorrido genera dentro una negacién de la ciudad debido a que esta queda sin pre-
sencia.

Puestos de venta al exterioe del mercado que dejan dentro de

si la vereda.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Club de yating, Recreo

Jorge Ferrada

Altura como posibilidad de dejar con dominio que
transforma e integra el espacio como un espectaculo .

El club de yates de recreo aparece como un espec-
taculo desde frente distinto al de Higuerillas que es
incluso mas grande, esto se da por que el que pasa
junto a el queda en dominio de la altura.

(a.) Altura de la baranda que recibe al que quiera es-
tar. i
(b.) Altura que permite el espectar sobre, lo que vuel- W,
ve esta porcion de agua expuesta, se pueden verlos ||
yates completos en el agua. h
Esta abertura que genera el pasar con dominio de la %
altura integra este espacio en la ciudad lo vuelve pu-
blico pese a no serlo puedo ver todo, no puedo entrar,
pero veo todo. . -
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Vista Aerea del yating que queda fuera de la ciudad por el limite que arma la Av. Espana

B . o i aF g
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‘Esquema de corte.

El problema radica en que este espesor hasta la vereda queda fuera de la
ciudad debido a la carretera avenida Espafia y la linea férrea

Es tal la velocidad de los autos que no se atenua hasta la velocidad del
peatdn ,es un ir hostil por que no es atenuado.

El Club de Yating de Recreo se muestra apareciendo como un espectaculo para la ciuda

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Portales

Jorge Ferrada

Las faenas de armando de los espineles es el momento de reunién entre los que trabajan en el bote y sus
familias que forman parte de las faenas de tierra de la pesca.

Funcionamiento de la caleta.

A las 5:00 AM salen a pescar los 100 botes que conforman la caleta Cada
bote esta tripulado por 2 pescadores y 4 ayudantes, 6 personas en total. y
vuelven a las 8:00 AM, donde se realiza la venta de pescados en los mismos
botes , los productos que comercializan son merluzas, congrios y sierras,
algunos estan dedicados a la extraccion de jaivas. Luego de la venta de todo
lo recolectado se pasa a armar espineles.

(a.) Desde las 11:00 AM hasta las 5:00 PM las familias de los pescadores
arman los espineles junto a los botes es el momento de reunién entre los que
trabajan en el bote y sus familias que forman parte de las faenas de tierra de
la pesca, las mujeres en su mayoria también ponen puestos para la limpieza
Capitulo 2. de pescados.

F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Observaciones

El tumbo es la proximidad en el agua entre botes de pesca-

dores.

Un pescador de la caleta ; “Antes era pesca artesanal con polines se tiraban los botes,
mientras en el mar todos esperdbamos el turno de cada uno, juntos en el tumbo antes de
arribar, tomando en los botes Pato*, se hecha de menos el tumbo”

El tumbo es la proximidad en el agua entre botes pescadores que solo se daba en el mo-
mento del arribo a la caleta debido a que la pesca en general se realiza en solo un bote no
en grupos, esto ocurria por lo lenta que antes era la faena mediante polines, que hoy se
realiza mediante sistemas gruas que elevan al bote y lo dejan sobre un chasis con ruedas
el cual es empujado a un estacionamientos para que vendan sus productos por ello dicen
los pescadores “Nos cambiaron la playa por una playa de estacionamientos antes me gus-
taba mas” por que se ha perdido la relacion de la orilla con el habitante, ahora se compra
el pescado no en la playa junto al mar casi mojandote los pies sino en un estacionamiento
, se a transformado a los botes en autos que no es el modo de la orilla.



Espinel
Compuesto de 1200 anzuelos y un nylon entre flotadores los cuales se de- s

jan sefalados con dos banderas en los extremos y dos anclas en el fondo. a. % __\

Herramienta que sirve para poder en-
carnar los espineles ordenadamente.

Reinal -
LY.

 TE]
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(a.)OficiaI cortando carnadas para los espineles Corta 'y
tira al tarro los trozos a la vez, el tarro es soporte de la mesa
y espacio de almacenamiento, la doble funcion es la maes-
tria de la técnica del oficio de mar.

Gente que trabaja por bote y su relacion familiar. K’_

En general la gente que trabaja en la caleta son casi todos parientes entre %

si, es un trabajo familiar

(a.) Oficiales venden los pescados ,cortan carnada, se preocupan de la N\
bencina, son la mafo derecha del pescador en general es el hijo mayor del
duefio del bote.

(b.) Encarnadoras encargadas de armar los espineles en general esta
compuesto por las mujeres e hijas de pescadores

(c.) Ayudantes, hijos menores de los pescadores que los ayudan a pescar
en alta mar. “El bote es nuestro puesto de venta”, nosotros vendemos

(d.) Limpiadoras , Encargadas de puestos de limpieza de pescado, en “de mar a paladar”, el bote es soporte de toda actividad.
general compuesto por las mujeres de los pescadores.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Portales
Jorge Ferrada
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La cubierta sirve como corrector de tamario de la caleta lo cual le construye una presencia como fon-
do desde el patio de los botes, pero desde la calle veda totalmente la visibilidad de la vida de la caleta
generando el acceso a esta a través de laberinticos pasillos entre los cuales se realizan las faenas de
encarnado de espineles (c).

Esquema de planta.
4“.”-“-@- lﬁ".-""'}
A b, Voo iph, et iﬂ‘h T,
. (a.) Lava manos y pies
Rito de lavarse antes de partir a casa, es el momento en
que distintos grupos (cada grupos pertenece a uno de
los botes ) se encuentren y conversen todos son familia
o conocidos hace generaciones, este artefacto es lava-
manos por fuera y lava pies por dentro.

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



Actividades que conviven con Ia caleta en la misma playa
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La caleta portales se ubica dentro de la playa portales que es la playa

gt b s Glinki, L - o mas grande de Valparaiso, por lo que la actividad pesquera convive y
- i i se complementa con actividades recreacionales como la (1.) pesca y 162
(2.) la vida de balneario, estas actividades se reparten a lo largo de la

playa.

Hace afos atras un buque encallé en Caleta Portales, esto transformo
la playa, dado que permitia bafarse quedando en proximidad de un ta-
mafo monumental, un espectaculo por su magnitud que dejaba desme-
dido al cuerpo, este tamafio monumental permitia que los (1) buques en
el horizonte quedaran referidos a al (2) buque en la playa, generando
una equivalencia entre el mar y la ciudad, generando un contexto de
ciudad portuaria.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Portales

Jorge Ferrada

Esquema de planta.

Estacionamientos

(a.)feria de los camiones puestos de venta

Lockers de
pescadores

Botes , en faenas de
armado espineles

opRnirnds ﬂb':}ﬂﬂ é ‘Ib%bﬁ

J J 000008 T oan o, ll
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patio de botes, U
venta de pescados %

]
Venta de bolsas que marca la separa-
cion del patio de botes vy el patio de
los botes que ya terminaron las ven-
tas y que estan armando espineles

oA

(b.)Muelle de arribo

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

(a.)oficial

zl

e T —

Cada bote tiene su oficial encargado de las ventas, este
construye la presencia del bote en que se esta vendiendo
desde su altura es el unico parado sobre el bote que se vuel-
ve tarima, este grita;"Asémese a ver lo que tengo, asémese
a ver lo que tengo..... “ como saludo.

Arrastradores de botes
Oficio que tiran los botes al salir del mar y los estacionan en
el patio de ventas.



La gente espera a que llegue el bote para comprar
y ver que trae, es el acto del arribo a la caleta, la
gente espera el bote distinto a la feria donde busca
y recorre, salen a buscar.

El acto de arrimarse al bote, los oficiales gritan;
“asbmense a ver lo que tengo”.

El que pasa junto al bote no logra ver lo que tienen
para vender que esta en el fondo de el bote, por
ello deben arrimarse al bote, la venta es con la
maxima proximidad hay que estar tocando el bote
para poder comprar.

Todas las faenas son en proximidad del bote sa-
cando de las redes jaivas, la vida del pescador es
en proximidad del bote todo ocurre junto a él o en
él.

164

Venta de bolsas que marca la separacion del patio de
botes y el patio de los botes que ya terminaron las ven-
tas y que estan armando espineles.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Portales

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

(a) Un hombre conversa con otro y le dice; “estoy
esperando al bote del lucho que saca jurel”

Lo espera y cuando llega el bote el lo va a reci-
bir, el casero .

En la caleta se esta frente al mar y no hay mar, no
se ve, la caleta portales perdi6 lo de estar en la
playa con el mar, para quedar junto al mar (como
el parque costero de Vina del Mar que llega a la
Playa las Salinas sin proximidad con el agua , un
ir junto al mar).

La playa ahora es una playa al modo de una playa
de estacionamientos pavimentada sin lejania, sin
ola, se esta en la carencia del mar siendo un oficio
de mar.

Los que limpian pescado quedan dandole la es-
palda al mar, no se puede ver, estan junto a el
pero sin proximidad.



L
- ; ‘ ; Lo
. .: | LN .-.- I g : b .."“-...- ' %
=1t (b.)vista satelital del emplazamiento de la caleta.

La pesca al ser un oficio de mar que transcurre en él, en donde

la Unica proximidad que se tiene es el bote propio en la vastedad riosdn L tidh o et Al g
?oﬂngaa?;rlzggi |S: r;n::}astra en el modo de comerciar en el bote &rnl-- ¥ e ..,mt;m 166
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Los pescadores dan nombre a los botes abriéndolos como lugar
publico como las casas a las que les ponen nombre y pasan a ser

restai%omercale& o § ’ Esquema de Corte.
D;

Los botes se ubican transversal en frente son sus lados

D & tﬂqﬂ\ m O INBALA, .g-ﬁﬂ M\ (Afhn'uuuw U TON

O Reon poNRy, 4& ‘d.l)ﬁW'rW Lilmgpiadores de pescado dan-
TLI@W dole al espalda al mar.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Portales

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

%
. N
Feria de los Camiones

Plaza de los camiones / Horario de funcionamiento de 5a 10 am
Productos del mar de todo chile, menos pescada, cosa de no ir en desmedro de
los pescadores de la caleta, ademas estan prohibidos los productos de la pesca de
arrastre, cada puesto se arma con el despliegue de su camidén que aparece como
fondo.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



Existen tres tipos de compradores

Que reparten los productos a los cerros, ciudades del interior y ciudades del
gran Valparaiso.

(a.) Gente con cargadores / locatarios que compran varias docenas que llevan
cargadores.

(b.) Gente con bolsa /ciudadanos que van por cosas especificas que pueden
cargar en su manos para auto consumo.

(c.) Gente con canasto /comerciantes que venden por los cerros de Valparaiso
y ciudades interiores.

La caleta es el umbral de arribo de todos los productos del mar a la ciudad
de este lugar se reparten a la ciudad acceden desde el borde como en el

muelle Prat los turistas. 168

Esquema de Corte.

Cada puesto tiene su camion de fondo el cual se despliega y repliega, pareciera
que el camién es la infraestructura leve que requiere la feria de los camiones
de productos del mar.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta El Membrillo

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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La parte interior del la caleta pierde toda relacién con el
mar, los cuartos aparecen como el soporte de la activi-
dad pesquera “el material junto a ellos.

El bote aparece como el intermedio entre el mar lugar de
oficio y la ciudad soporte de los oficios son los cuartos.

Caleta portales aparece asociada a restorants del mis-
mo sindicato lo que genera un polo de desarrollo en tor-
no a la pesca.

Margen — Marginalidad

Cuando se queda junto al mar se queda en una cierta margi-
nalidad por la carencia de proximidad, distinto de estar con el
que conforma un margen como espesor habitable.

Los que limpian pescados quedan dando la
espalda al mar /no se puede ver es junto a
el pero sin proximidad. M

"Los botes se ubican transver-
sal, el frente en sus lados.

Esquema de Corte. ]

El limpiar pescados es con el mar con sus
aves y olas es con proximidad frente a él. i

Los botes estan paralelos al mar
su frente es el mar siempre con
él.



La magnitud continental del puerto en paralelo a la La Caleta el Membrillo antes utilizaba la playa como embarca-
magnitud urbana de la caleta. dero dejando entrar el mar, ahora se proyecta hacia el mar por
medio de un muelle.
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(a.) La baranda con las rocas les permite limpiar los pescados,
aprovechando tirar las sobras a los requerios para que los paja-
ros los devoren o las olas se los lleven sirviéndole carnada para

los que pescan en el muelle, Esta realidad da cuenta de un proxi- Iaa calle’:f\ hf‘ hef_chcz dg IaSantiguz pla%/a Ltm eSC(Ienano’que da (;,ab|-
midad con el mar y su naturaleza. a a la fiesta; fiesta de San Pedro, fiesta por los océanos ,etc.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Montemar —

Jorge Ferrada

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

La caleta aparece con una carencia de presen-
cia, el que no sabe de su existencia no se per-
cata de ella, la presencia del lugar esta dada por
la universidad.

La caleta se vuelve quiosco, para los alumnos
de la universidad, los pescadores venden des-
de abajo aprovechando su exposicién al estar
ahondados con respecto a la calle, todo queda
expuesto para los puentes donde de ubican los
alumnos de los cuales baja uno y compran todos
los que miran desde arriba desde las pasarelas,
un encargado de las compras, estos puentes son
el soporte de la caleta.

La caleta fija su centro a partir de la coordenada original que
fijaba a las caletas chango, que es el cruce de agua, en el
caso de esta caleta una caneria de agua expuesta de la cual
se colgaron para tener agua dulce para todas sus faenas

La caleta vuelve lo residual su soporte.

(a.) La cafieria expuesta genera el lavamanos con su estar
generado por el cielo b.

(b.) Camara expuesta, que abajo genera una bodega /agua
dulce.

(c.) Bajo las pasarelas genera clarea de limpieza de los pes-
cados y cochayuyos.

(d.) Bodegas que permiten guardar cosas y generar un acce-
so por medio de una escalera a la caleta.



La presencia de productos esta dado por una pizarra en la calle
con los pescados que tienen Venta en la caleta, el desnivel no
permite recibir a los compradores, esto le genera una cierta pre-
cariedad.

172

(a.) Roquerio molo

(b.) San Pedro

(c.) Dedo de agua
Pargion de agua-caima-——
para hacerse a la mar.

Patio de botes junto al dedo de agua ,la caleta aparece en
los espacios resultantes de la universidad.

Los pescadores de caleta monte mar pescan hacia Concén
hasta la isla de Ritoque, ese es su limite, ellos acostumbran
pescar en los lugares préximos a desembocaduras de rios
dado que los peces los prefieren por que hay mas alimento

Su ubicacién no la genera el trazado urbano de ;
y el agua es mas turbia y no ven el nylon.

,_,-f"-\ la ciudad o una condicién geografica, sino una
\rﬂvy& a* condicion de cruce de aguas, entre un agua
.{_"‘:} Qe dulce de vertiente y otra porcion de agua pro-

*_:_—‘31: (C) e tegida para hacerce a la mar, esto es lo que
-—‘7..__‘-_— S - ] = las ubico cuando se fundaron por los changos,
i e e e e g = la caleta es el Unico lugar en la ciudad que
Lo se funda por esta condicion por mala que esta

sea para la trama urbana de la ciudad.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Caleta Higuerillas

Jorge Ferrada

La caleta Higuerillas es visitada frecuentemente por
turistas que disfrutan de la gastronomia de los res-
taurants proximos a la caleta, dado que asumen que
esta proximidad hara que los productos del mar sean
mas frescos, por ello los pescadores anhelan ser pro-
pietarios de un restorant de la caleta, dado que ahora
tienen uno a consecién donde les dan poco dinero por
el arriendo del local y les prohiben la entrada.

La caleta asociada a la gastronomia es un modo de
poder apalear la mala pesca y salvar las caletas.

La caleta posee tres partes ; la primera es la plaza sobre la  La segunda parte es el patio de botes , donde se realizan
caleta que la vincula con la ciudad por medio de una feria de  las ventas de los pescados y se ubican los locales para
artesania. limpiarlos .

Caleta Higuerillas ha generado un polo gastronémico,
del cual ella es centro dado que todo los restaurants se
abalconan o se orientan hacia ella haciéndola aparecer
como un espectaculo.

(a.) Plaza de botes donde se venden los pescados de
8:00 a 10 am.

(b.) Limpieza de pescados.

(c.) La ciudad se abalcona a la caleta y esta se muestra
como parte de la plaza que esta arriba de la caleta la
cual posee en verano puestos para artesanos.

Observaciones

Capitulo 2
F. Creativo

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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La tercera parte es el molo y el agua calma que este ge- (a.) Ubicacién de la caleta Higuerillas que al estar junto al club de
nera que permite hacerse a la mar. yates, genera un centro gastronémico dentro del borde costero.

o

-
2 =
/ /—’/A_ntguo Patio de bodegas del

e I material.
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__Antigua zona de la caleta

“{:QH. La caleta con su nueva posicién ha olvidado la verdadera razén de su ubicacién
que es su condicién de mar que les permitié generar la caleta, esta orilla prote-

gida (1.) que era donde antes vendian y varaban los botes.

—

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Mercado Aconcagua

Contexto terrestre, valle-costa

Fundamento

Capitulo _3.
F.Creativo

Concén, su posicion tiene la voluntad intrinseca
de ser centro.

Concén aparece como la ciudad intermedia entre (a.) “El gran Valparaiso” compuesto por;
Valparaiso, Vifia del mar, Refiaca, Concén, (b.) “El valle del Aconcagua”; Calera, Quillota,
San Felipe, etc, y (C.) “Los balnearios de la costa norte” compuesto por; Quintero, Horcon,
Maitencillo, Papudo, Zapallar, Los Molles, ademas de tener conexién expedita a (d.)santigo,
es por esto que su posicion es tiene la voluntad intrinseca de ser centro.

Se busca generar una relaciéon entre el cementerio y la Rambla de los Aromas que vende
las flores de hijuelas, la capital de Las flores del valle del aconcagua, este tipo de relaciones
tracciona la rambla vy fija el puerto como centro de este modo se vuelca el centro de la ciudad
al rio que fue su centro original.

Consolidadacion del eje comercial hortofruticola Acon-
cagua, entre Valle y Costa.

Se trata de generar un ensamble entre los tramos que conforman la Rambla Del Agua y la
Rambla De Los Aromas, por medio de un mercado, el cual en la actualidad se manifiesta
como una carencia para la ciudad de Concon, la cual es pértico del valle del Aconcagua.

Visible en la existencia de multiples puestos de venta de frutas en la zona de la isla, frutas
que provienen valle en su mayoria, las cuales son adquiridas por los veraneantes de la rada
de balnearios de la costa norte de la region, estos pocos locales no se constituyen como
una unidad que tenga la potencia para volcar el comercio hortofruticola entre valle y costa a
Concon, el cual hoy en dia aparece solo como un lugar de paso, una suerte de atajo, la idea
es consolidar el eje comercial del Aconcagua generando una nueva relacion entre valle y
centros urbanos costeros como lo son Valparaiso y Vifia del mar, Refiaca, Concén. Por medio
de un mercado que se vuelve terminal, aumentando la retencion en este espacio publico de la
ciudad, esto permite reunir a vendedores y productores agricolas del valle, con compradores
para toda la region,
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volviéndose un umbral de acceso de las mercaderias, valiéndose de la posicion estratégica
de Concon como puerta e intermedio entre valle y costa, ademas de surtir la demanda que
frutos tanto agricolas como del mar de la ampliacién de restoranes que se plantea en el tramo
de la rambla gastrondmica, que consolidan a Concén como capital gastronémica de la region
Jla idea es que el mercado es también un Terminal pesquero, 6sea un puerto a una escala
urbana, frente a un puerto de contenedores lo que refuerza el nuevo caracter portuario de
la ciudad, que busca potenciar el deprimido comercio de caletas del sector como lo son las
caletas; Montemar, Higuerillas y San Pedro, este Terminal es especificamente para pesca
artesanal y se inscribe dentro de los movimientos entre caletas en contra de la pesca de
arrastre y su accion depredadora del ecosistema marino .



Esquemas del proyecto

La Rambla trata de traicionar los productos del valle
y el mar en este intermedio traccionando el valle a la
costa y el mar al interior, a través de sus productos al
interior y brazo de mar, haciendo esplender la condi-

cién de umbral del borde de Concon.
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Mercado Aconcagua

Contexto maritimo de las caletas

Fundamento

Capitulo 3
F.Creativo

Consolidacion de la Federaciéon de pesca en el eje central,
entre caletas urbanas y caletas balneario.

Concon aparece como la ciudad intermedia entre (a.) “El gran Valparaiso” compues-
to por; Valparaiso, Vifia del mar, Refiaca, Concon, (b.) “El valle del Aconcagua”;
Calera, Quillota, San Felipe, etc, y (C.) “Los balnearios de la costa norte” compuesto
por; Quintero, Orcon, Maitencillos, Papudo, Zapallar, Los Molles, es por esto que
su posicion es tiene la voluntad intrinseca de ser centro.

El centro de la federacion de pesca se ubica en Valparaiso en caleta portales, a la
cual pertenecen las caletas que van desde la caleta el membrillo hasta caleta los
molles, estas dos caletas son los puntos terminales de la gran rada de caletas del
gran Valparaiso, son 10 caletas en total pertenecientes a dos federaciones, fede-
racion puerto y portales, esto genera que el centro de la federacion este en uno
polo de la gran rada dejando descentradas a las caletas mas distantes para asistir
a reuniones, comprar a la feria de los camiones mariscos etc, al enumerar las ca-
letas aparece un distingo entre ellas , las caletas de la costa norte todas se llaman
como el balneario; (1)Caleta Quintero, (2.) Caleta Horcon, (3.) Caleta Maitencillos,
(4.) Caleta Papudo, (5.) Caleta Los Molles, estas son caletas balneario, las cuales
calzan con las playas, debido a que la playa es una orilla atenuada, que permite
arribar, luego las cinco siguientes: (1c.) Caleta San Pedro, (2c.) Caleta Higuerillas,
(3C.) Caleta Montemar, (4C.)Caleta Portales, (5C.)Caleta el Membirillo, son caletas
de ciudad este distingo hace aparecer el centro de esta gran rada que es el gje

aconcagua.
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La Rambla trata de generar un programa que se reparte en su largo comple-
tandose al recorrerla entre los tramos existen ensambles que permiten vincular los
tramos de este modo se le genera un ritmo al paso casa tramo mide 700 mts, me-
dida que aparece de los tramos de paseos de vifia, Av.Peru, y de Valparaiso paseo
wheelright.

ff/‘m

Calce y descalce de balneario y caleta.

Las caletas-balneario calzan con la playa que les da su
nombre y caracter de balneario, las caletas de ciudad no, se
intercalan con las playas, sostienen su vida en si mismas,
en cambio las caletas balneario requieren de la playa para
traccionar hacia ellas son lugares terminales.

El mercado posee un balneario junto a el, Rambla de agua,
pero esta descalzado de este de este modo es un polo en
si mismo, pero que asociado al balneario logra aumenta la
traccion, Esto ocurre en el balneario las salinas y su paseo
costero que tracciona vifia hasta él.

®)



Rada Pesquera Artesanal del gran Valparaiso.

La rada portuaria del gran Valparaiso que llega hasta Quintero puede analizarse también
a escala de caletas de este modo la rada curiosamente se amplia apareciendo el distingo
entre; caletas balneario y caletas de ciudad que poseen su centro matematico en el eje
aconcagua y que hoy aparece desentrada con la ubicacion de la sede de la federacion en
uno de sus polos caleta portales.

por ello se piensa un Terminal pesquero, mercado aconcagua, que cambie el centro de la
rada pesquera a su centro geométrico, de este modo potencia la deprimida actividad de
las caletas del sector, asi la federaciones de pesca tendrian sede en el mercado aconca-
gua junto a otras organizaciones lo que permitira llevar a cabo sus reuniones con mas
facil acceso para todas las caletas, de este modo todo el frente pesquero confluye en el
Aconcagua, y tres caletas llevan sus productos del mar al interior de la ciudad para comer-
cializarlos donde de encuentran con los productos del valle consolidando el caracter de
umbral de la rambla.

La falta de una feria de camiones con productos del mar que no son de la zona, mas
proxima a las caletas balneario ha generado que los pescadores y sus familias tengan
que emprender largos viajes hasta portales, se quiere llevar esta situacién al Aconcagua
para quede en una posicién central, con el fin de poder surtir a todas las caletas para
que estas revendan en sus sectores productos frescos.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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esSIS

Hipdtesis General Hipoétesis Especifica, Rambla urbano maritima

Separar las aguas del rio de las maritimas, generando dos canales para- Tomando como referencia las mareas latitud 33° de Valparaiso, i)

lelos con distinta direccion. Uno sur, brazo de mar, y otro norte que permite generar pequeias bahias y canales interiores influidos por ma- ‘O

la salida del rio y sus sedimentos evitando su embancamiento. reas que hacen Aparecer y desaparecer los suelos. Q
N .

T
>
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(a.)Espiral de disefio y RAN.

(b.)Planos y maquetas

(c.) Modelo hidrodinamico, teoria hidraulica
de canales abiertos

(d.)Calculo tedrico de canales navegables

(e.)Materialidad del canal portuario

VI. Metodologia

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



183

Taller magister Il

ESPIRAL DE DISENO Y RAN

sergio Ostornol
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Al momento de generar un proyecto en general el Arquitecto o Disefiador se ve enfrentado
a trabajar para otro, esta es un postura de trabajo hasta para trabajar para uno mismo. Un
modo de ordenar las necesitades y anelos del mandante es utilizar un esquema llamado
“Espiral de Disefio” el cual permite graficar y analizar las coordenadas que afectan un
proyecto de manera gerarquica segun las vueltas de dicha espiral, de este modo se puede
tener una perspectiva gloval de el proyecto y su complejidad.

estas necesidades o requerimientos que se ordenan en la espiral se denominan “Reque-
rimientos de Alto Nivel” (R.A.N) estos se establecen en base a cuestionamientos como;
¢ Que se quiere ?,; Como se quiere?, ;Que dimenciones debe tener? etc .la metodologia
de la espiral de disefio ordena estos requerimientos de acuerdo a una relacion ciclica,
de manera que en cada paso las caracteristicas del proyecto mejoren, en un sentido que
debe definirse con respecto al punto de partida. Este analisis permite la interaccién de las
coordenadas mas importantes que afectan al disefio final, el cual va revisando los parame-
tros para dar respuesta a este centro, conciliando cada una de las partes.

Por ejemplo, para la construccion de un buque el primer parametro a definir son sus di-
mensiones de eslora (largo), manga (ancho) y calado (primero vuelta de la espiral), luego
el peso que tendria la embarcacion (segunda vuelta de la espiral), de este modo sabria-
mos cual es su volumen sumergido, un punto importante para saber la estabilidad de
la embarcacion (tercer vuelta). Asi mientras mas nos acercamos al centro de la espiral,
donde se encuentra el fin al que queremos llegar (proyecto buque), los parametros se van
volviendo cada vez mas especificos.

Para el Proyecto del Puerto se establecieron los Requerimientos de Alto Nivel y se cons-
truy6 una Espiral de Disefio segun esto.



Planteamiento General

El proyecto puerto parque aconcagua es un proyecto complejo dado que por su mag-
nitud debe trabajarse a varias escalas,continental, regional, urbana, es por esto que se
comenzo con maquetas y planimetria del proyecto general escala 1:5000 donde se tra-
bajo en el e.r.e del puerto y su emplazamiento en la desembocadura del aconcagua.
ademas de esto de realizaron maquetas de detalle don de se mostraron las tres franjas
de proyecto parque, puerto y rambla a escala 1:500

Planteamiento Especifico

luego de una primera hiposis general se comenzo a trabajar en los sec-
cionales de los parques junto al puerto, en este caso se desarollo un plan-
teamiento general a modo de master plan de la rambla, y dentro de esta
en espesifico al “Mercado Hortofruticola y Pesquero” del cual se realizaron
varias maquetas escala 1:500 y luego 1:200 todos estos avanzes fueron en
paralelo con el desarollo de planimetria a diversas escalas

Demostraciones

B.Planos y Maquetas
Metodologia
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1.TEORIA DE MODELOS Y PROTOTIPOS

Ramiro Mege

inamico

Modelo hidrod

Cuando se planifica una investigacion en modelo hidrodinamico se busca reproducir
del mejor modo posible las condiciones que se encuentran en la naturaleza. Pero,
esto no siempre es posible ya que nunca puede lograrse la reproduccion total o
perfecta de un fendmeno natural.

Por lo tanto, el camino que se debe seguir es el de la simplificacion, se debe buscar
la reproduccion de una parte o aspecto de cada fendmeno y tratar de lograr en esa
parte la mayor semejanza posible que sea compatible con los fines practicos que
buscamos. Por ejemplo, un rio transporta agua, soélidos en suspension, solidos de
fondo y cuerpos extranos. Ante las dificultades que se encontrarian para tratar de
reproducir todo esto en un modelo se opta por la simplificacion. Usualmente se re-
produce junto con el flujo el transporte sélido de fondo o de suspension. La eleccion
depende del problema que estemos estudiando.

Los experimentos se hacen sobre modelos a escala de las estructuras y la correla-
cion entre los resultados obtenidos en el experimento y el fendmeno real se hace
utilizando parametros adimensionales. Las ecuaciones racionales (derivadas a par-
tir de leyes fisicas) son dimensionalmente homogéneas y los sistemas de unidades
involucran dimensiones fundamentales como fuerza, longitud, masa y tiempo

En consecuencia no nos queda otro camino que simplificar, para esto se deben
fabricar modelos. La Hidraulica tiene la gran ventaja de poder representar fisica-
mente, a escala, la mayor parte de sus modelos. Para lo cual se ha desarrollado una
disciplina especifica que es la Teoria de Modelos, la que consiste basicamente en
aceptar el principio de semejanza.

(a) Semejanza Geométrica: Esta establece que la razén entre todas las relacio-
nes reales y las dimensiones del modelo a escala debe ser constante. En la seme-
janza geométrica se conservan todos los angulos, todas las direcciones de flujo, la
rugosidad superficial y la orientacién del modelo con respecto a los objetos de los
alrededores, de manera de ser idéntico a la realidad

C.Modelo hidrodinamico

Metodologia
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(b) Semejanza Dinamica: Esta consiste en que la relacion entre las fuerzas ac-
tuantes sobre la masa del modelo y la estructura real es constante. Si estamos es-
tudiando un fluido actuando sobre una estructura, de la semejanza dinamica deriva
la similitud entre patrones de flujo. Si se cumplen estos criterios de semejanza los
numeros de Froude, Reynolds, Euler, Weber y Mach, eran iguales en ambos casos
(modelo y prototipo).

El comportamiento del flujo en un canal abierto depende principalmente de los efec-
tos de viscosidad y gravedad relativa a las fuerzas de inercia del flujo.

(a) Efecto de viscosidad: La viscosidad es la medida de la resistencia de un
liquido a fluir. Dependiendo del efecto de la viscosidad relativa a la inercia, el flujo
puede ser laminar, turbulento o de transicion.

i) Flujo Laminar: Se produce cuando las fuerzas viscosas son mayores las
fuerzas de inercia, que la viscosidad juega un papel importante para determinar el
comportamiento del flujo. En flujo laminar, las particulas del fluido parecen moverse
en recorridos calmados definidos, o lineas de corriente, y las capas delgadas del
fluido parecen deslizarse sobre las capas adyacentes.

ii) Flujo Turbulento: Las fuerzas viscosas son débiles comparadas con las fuer-
zas de inercia. En el flujo turbulento, las particulas del fluido se mueven en recorri-
dos irregulares, los cuales no son ni calmados ni determinados pero en su conjunto
todavia representan el movimiento hacia adelante de la corriente total.



Entre los estados laminar y turbulento de la corriente, hay un estado mixto o estado de
transicion.

El efecto de viscosidad relativo al de inercia puede representarse por el numero de Rey-
nolds. Este niumero relaciona la densidad, viscosidad, velocidad y dimensién tipica de un
flujo en una expresion adimensional. Se define como:

Re=pvsD

donde, H

p: densidad del fluido

vs: velocidad caracteristica del fluido

D: Diametro de la tuberia a través de la cual circula el fluido o longitud caracteristica del
sistema.

M: viscosidad dinamica del fluido

v: viscosidad cinematica del fluido

Reynolds permite predecir el caracter turbulento o laminar en ciertos casos. Si el nUme-
ro de Reynolds es menor de 2000 el flujo sera laminar, entre 2000 y 4000 el flujo es de
transicion y si es mayor de 4000 el flujo sera turbulento.

En la mayor parte de los canales abiertos el flujo laminar ocurre muy raramente. Existe,
por ejemplo donde delgadas laminas de agua fluyen sobre el suelo o en canales de labo-
ratorio.

(b) Efecto de gravedad: Efecto de la gravedad. El efecto de la gravedad sobre el estado del
flujo se representa por una relacion adimensional entre las fuerzas de inercia y las fuerzas
de gravedad. Esta relacion es conocida como el Numero de Froude (Fr). Se define como:

Fr =V

VoL

donde,

V: velocidad media de la seccién del canal (m/s).

L: ancho o profundidad del canal (m).

g: aceleracion de gravedad (m/s?).

Este numero determina el régimen de flujo. Cuando el numero de Froude es mayor a 1 se
dice que es supercritico, cuando es igual a 1 es critico y cuando es menor que 1 es subcri-
tico.

Para la realizacion del Modelo Hidrodinamico del Puerto Aconcagua se utilizd el nUmero de
Froude para realizar los calculos ya que las principales variables son la velocidad y la altura
del flujo en el canal, por lo cual se han descartado los demas numeros adimensionales.
Esto nos permitié saber la velocidad del rio en el modelo, realizando una equivalencia entre
Froude en el modelo y en el prototipo a través de la siguiente férmula:

Finalmente se tiene que:

186

Fr (modelo) = Fr (prototipo)
V (m) = _V® /como g (m) =g (p)
Vg(m)VL(m) Ve(p) VL(p)
Vm) = V() VL(m)
VL(p)7

El desarrollo y resultado de los calculos de la velocidad del rio y las dimensiones del canal
estan especificado en la tesis de magister de la arquitecta Carla Figueroa, “Parque del Juego
y el Deporte, en Paseo Vinculante de Cima y Borde” del afio 2009.
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2. Datos de campo 7

Ramiro Mege

Para el desarollo de las leyas de semejansa entre el prototipo y el modelo del puerto
realizado en ritoque se debio recopilar gran cantidad del datos sobre las caracteris-
ticas del lugar en cuanto a su forma , profundidades, caudales etc.

INamico
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La batimetria es la ciencia que mide las profundidades marinas para determinar la
topografia del fondo del mar, actualmente las mediciones son realizadas por GPS
diferencial para una posicion exacta, y con sondadores hidrograficos para determi-
nar la profundidad exacta, esa informacién es procesada para confeccionar la carta
batimétrica, un mapa que representa la forma del fondo de un cuerpo de agua,
normalmente por medio de lineas de profundidad, llamadas isobatas, que son las
lineas que unen una misma profundidad.

Para la proyeccion del Puerto se tuvo que empezar por saber cuales eran las pro-
fundidades de la costa de la ciudad de Concén, para asi poder reproducirlas en el
modelo hidrodinamico. Para esto se uso6 cartas batimétricas del Servicio Hidrografi-
co y Oceanografico de la Armada de Chile (S.H.O.A).

Modelo hidrod

B oL o Y WU R B S PR B W N -

C.Modelo hidrodinamico
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De estas se obtienen profundidades de hasta 15 metros bajo el nivel del
mar a 1,7 kilometros del puente de Concén, profundidad alcanzada en las
proximidades de peninsula Punta Blanca.
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Batimetrias

C.Modelo hidrodinamico

Metodologia
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2. Datos de campo

Ramiro Mege

La funcion de este analisis es obtener la distribucion por tamafio de las particu-
las presentes en un suelo. Para dar con el analisis de la desembocadura del rio
Aconcagua se estudio las tesis de Carolina Martinez y Carolina Cortez que estan
referidas a las Caracteristicas hidrograficas y sedimentolégicas en el estuario del rio
Aconcagua (scielo.cl, 2007). De esta se extrajo lo siguiente:

“Se observa que los sedimentos de fondo presentan un predominio de arenas, fluc-

- Tablas de marea: son las publicaciones anuales con la prediccion diaria de las alturas
de marea. Suministran, entre otros datos, fecha, hora y altura de marea para diferentes
puntos a lo largo del litoral maritimo.

Este dato es brindado por el Servicio Hidrolégico y Oceanografico de la Armada de
Chile (S.H.O.A.), su pagina web actualiza diariamente el estado de las mareas. Para la
bahia de Concon se usa la misma tabla de la bahia de Valparaiso. Se concluye que la

INAMICO

tuando en las categorias de arena, arena limo arcilla, limo arcilloso y arena limosa.
En el centro de la laguna estuarial (de 4 metros de profundidad) predominan las
arenas, intercaladas con arena limo arcilla. En la ribera sur se presentan texturas de
arena limosa intercaladas con limo arenoso.”

189

De la misma investigaciéon de Carolina Martinez y Carolina Cortez sobre las Carac-
teristicas hidrograficas y sedimentoldgicas en el estuario del rio Aconcagua (scielo.
cl, 2007) se obtuvo el oleaje predominante de la bahia de Concoén.

“Las alturas maximas de ola segun periodo se encuentran distribuidas en un 75%
en el periodo entre 8 y 12 horas. La distribucion de alturas de ola presenta un 72%
en el rango de 1,0 a 3,0 m; mientras que las alturas de ola significativa, se distribu-
yen en un 88% en el rango de los 0,5a 2,5 m.”

Las fuerzas gravitacionales producidas por la luna y el sol producen diferencias en
el nivel del mar.

- Marea alta o pleamar: momento en que el agua del mar alcanza su maxima altu-

ra dentro del ciclo de las mareas.

- Marea baja o bajamar: momento opuesto, en que el mar alcanza su menor altura.

Modelo hidrod

C.Modelo hidrodinamico
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amplitud media de marea es de 1,80 metros.

Seccion | ESTACION DGA O NODO (1950-1998) ESTADISTICA Caudal Medio
REGIMEN Anual md¥s
| Rio Colorado en Colorado Natural 8,55
Rio Juncal en Juncal Natural 591
Rio Blanco en Blanco Natural 8.97
Rio Aconcagua en Blanco Natural 20,54
Rio Aconcagua en Chacabuquito (nodo01) Natural 33,01
Rio Aconcagua en Chacabugquito (1937-2000) Observado 32,59
Estero Pocuro en Sifén Natural 093
Putaendo |Rio Putaendo en Resguardo Los Patos Natural 8,39
Rio Rocin después junta rio Hidalgo Natural 6,38
Estero Quilpue bajo junta est El Cobre (nodo03) Natural 3,16
I Nodo07 Rio Aconcagua en San Felipe Observado Simulado 19,08
Rio Aconcagua en San Felipe (1962-2002) Observado 15,02
Nodo12 Rio Aconcagua bajo junta rio Putaendo Observado Simulado 31,70
Estero Lo Campo en desembocadura (1962-1983) Observado 1,16
Estero las Vegas en desembocadura (1962-2001) QObservado 3,25
Estero Catemu en desembocadura (1962-1984) Observado 343
Nodo18-Nodo15 Rio Aconcagua antes junta est Lo campo Observado Simulado 30,44
I Nodo22 Rio Aconcagua en Romeral Observado Simulado 34,65
Rio Aconcagua en Romeral (1959-1978) Observado 28,24
Nodo23 estero Rabuco en desembocadura Observado Simulado 0,71
Nodo28 estero san Isidro o Pocochay en desembocadura Observado Simulado 593
Nodlo-25 estero El Melén o Litres en desembocadura Observado simulado 6,64
NodoZ27-Nodo25 rie Aconcagua antes junta estero Melén Observado Simulado 31,18
I\ Nodo30 rio Aconcagua en Tabolango Observado Simulado 3437
Nodo23 estero Rauten (transposicion) Observado Simulado 0,24
Nodo34 estero Limache en desembocadura Observado Simulado 727
Nodo36 Rio Aconcagua en desembocadura Observado Simulado 42,59




Caudal es la cantidad de fluido que pasa en una unidad de tiempo. Se identifica como el
volumen que pasa por un area dada en la unidad de tiempo. De acuerdo a los datos obte-
nidos se tienen dos resultados para ser probados en el Modelo Hidrodinamico.

-Caudal en condiciones normales: Se toman los datos del Estudio de Evaluacion de Re-
cursos Hidricos Superficiales de la Cuenca del Rio Aconcagua realizado por la Direccion
General de Aguas en el afio 2001, el cual esta referido a curvas de variacion estacional de
caudales medios mensuales y para probabilidades de excedencia de 5% y 85%.

Para el desarrollo de los calculos se toman los siguientes promedios para condiciones
normales:

Promedio Anual: 42, 59 m3/s

Promedio Caudal Maximo: (Jun-Ago, Nov -Dic): 59, 78 m?/s.
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Caudal para grandes Crecidas: Se disefia un canal norte del rio por el que se evacuaran
las aguas de grandes crecidas para mantener la seguridad del puerto.

Para esto se requiere saber el caudal maximo correspondiente a un periodo de retorno en
200 afos, para ello nos hemos basamos en el estudio sobre un proyecto urbano para el
Cerro Mayaca en Quillota realizado en 1981 por la Escuela de Arquitectura de la P.U.C.V.
junto a Guillermo Noguera y Asociados, Ingenieros Consultores. En este estudio se hace
un analisis sobre los caudales maximos que podrian ocurrir en el Puente Boco.

Debido a que no existen otros estudios referidos particularmente al area de la desemboca-
dura, se ha tenido que hacer una estimacion determinando que el caudal en la desemboca-
dura seria mucho mayor que lo establecido para Quillota, puesto que se encuentra a mas
de 27 kildbmetros de distancia. Los calculos realizados por el ingeniero civil Harry King se
extrapolan para la desembocadura del rio Aconcagua. Para efectos del estudio se determina
que el caudal maximo correspondiente a un periodo de retorno en 200 afios para el area de
la desembocadura corresponde a: 5000 m3/s.

Para obtener la pendiente se analizan las cotas de nivel del rio y se verifican en terreno. Al
inicio del brazo norte, luego de recorridos en kayak se tiene una profundidad de -3 m. con
respecto al nivel del mar. Aguas arriba, de acuerdo a las cotas de nivel de la cuenca se
observa que a 5000 m. del punto de partida se tiene una cota de 10 m. Se obtiene asi que
en 5000 m. la pendiente sube 13 metros, es decir una pendiente de 0,0026 (tanto por mil) o
bien 0,26% de pendiente.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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3.CONSTRUCCION MODELO

Ritoque, Ciudad Abierta

iInamico

Modelo hidrod

-Eleccion de escala y posicion del modelo

a. Caracteristicas del modelo hidraulico

El desarrollo del modelo comienza con la decisién de la escala y el trabajo del mis-
mo en la vega de la ciudad abierta. Se construyé un modelo a escala 1:250, que
abarca una superficie de 8 por 16 metros, en los cuales estan enmarcados: la isla
de Concon, el borde de Concén y su bahia, y una extension del ri6 hacia el interior.
Se conservaron todas las medidas a escala, utilizando arena fina para modelar la
tierra y gravilla de %, forrando también los margenes terrestres con polietileno ne-
gro, asi como toda la superficie del modelo. Se nivelé una base con una pendiente
de 0,1°, es decir, en 5 km sube 10 metros.

C.Modelo hidrodinamico

Metodologia

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

-Limpieza y deschampado del area del modelo

-Instalacion de estacas para trazado

El objetivo de esta primera representacién del modelo es verificar el comportamien-
to del rio en condiciones de caudales maximos, para ello se estudia la teoria de
numeros adimensionales, para lo cual utilizamos el nimero de Froude para calcular
las distintas dimensiones que debiamos escalar tales como velocidades y cauda-
les. La decision de utilizar el nUmero de Froude antes que el nimero de Reinolds
pasa porque en este caso la pendiente del rio es mas importante que la friccién.
Para la realizacion de las pruebas se usé una motobomba con una valvula de bola
para la regulacién de manera de representar en el modelo los distintos caudales re-
queridos para el estudio, de este modo se realizaron dos pruebas, una para el flujo
minimo que se podia obtener con la motobomba y la otra para el caudal maximo de
2000 m?/s.

La importancia de estas pruebas es verificar que en situaciones de caudales maxi-
mos el rio evacua el flujo en dos brazos, por lo cual lo estudiado en el curso de
Teoria Nautica permite interpretar los resultados del modelo extrapolandolos a lo
que seria el prototipo.



-Se nivelo el tereno por medio de niveles de burbuja
y de mangueta.

. 192

-compactacion manual del relleno  -trazado y nivelacion de batimetrias

-Modelado de los bordes de terreno -Relleno y modelado de la isla sobre la pendiente

-Confeccion de paleta para simular olea-
jes predominantes

-Excavacion para paleta olea-
je norte

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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3.CONSTRUCCION MODELO

Ritoque, Ciudad Abierta

INamMico

pruebas de caudales 446 mtrs3/seg pruebas oleaje surweste

193

calculo de capacidad de la bomba Its /seg  pruebas de caudales 2379 mtrs3/seg

Modelo hidrod

pruebas de oleaje norte

Modelo del rio aconcagua en su configuracién normal escala 1:250,realizado en la

C.Modelo hidrodinamico . .
vega de ciudad abierta.

Metodologia

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



a. Caracteristicas del modelo hidraulico

Este modelo de proposicion comienza sobre el anterior a la misma escala ,Se construyé
un modelo con una configuracién portuaria a escala 1:250, que abarca una superficie de
8 por 16 metros, Se conservaron todas las medidas a escala, utilizando arena fina para
modelar la tierra y gravilla de %, Forrando también los margenes terrestres con polietileno
negro, asi como toda la superficie del modelo. Se nivelé una base con una pendiente de
0,1°, es decir, en 5 km sube 10 metro, en este modelo se propuso la configuraciéon de una
boca que posee dos molos que la protegen de los oleajes predominantes surweste y norte,
ademas estos molos permiten que las aguas con y sin sedimentos no se mezclen. Por esta
razén se probaron olas de distintos tamafios .

Para la realizaciéon de las pruebas se usé una motobomba con una valvula de bola que
permite representar en el modelo los distintos caudales requeridos para el estudio.

- Trazado y modelado de el canal portuario

A partir de la verificacion del comportamiento natural del rio en dos brazos, el objetivo de
estas pruebas es generar una proposicion que recoje estas caracteristicas del rio y que esta
nueva configuracion no genere zonas de inundacion, para la cual se pretende hacer frente
a las grandes crecidas por medio de la conformacion de dos brazos de agua, uno salado
de un ancho de 250 m. para faenas portuarias y otro de agua dulce con un ancho de 80
m. que permitira dar cabida a una zona de humedal y deportes nauticos. La regulacion del
paso de caudales por estos brazos esta dado por una compuerta que permite separar los
caudales para proteger el brazo portuario de la sedimentacion, por lo cual sélo en condicio-
nes anormales de crecidas maximas se evacuara el flujo por el brazo portuario. Para efectos
de la seguridad del puerto contra oleajes se configura un molo incipiente que también se
verificara.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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3.CONSTRUCCION MODELO

Ritoque, Ciudad Abierta

" -confeccion de una pisciona para pruebas de
caudales

INamMico

-calculo de capacidad de la bom-

-Refuerzo de los bordes con gravillas
ba Its /seg
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Modelo hidrod

Modelado de el canal portuario con dos molos que le configuran una
¢ boca protegida del surweste y el norte que protege de los sedimentos
Metodologia arrojados por el rio a el puerto

-modelo de la boca del puerto

C.Modelo hidrodinamico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



limpieza y deschampado del terreno para ampliacion del modelo

196

a. Caracteristicas del modelo hidraulico

Se desarrolla un modelo hidraulico con la nueva configuracion portuaria escala 1:300 con lo que alcanza una superficie de 210 mtrs2 ,de este modo el modelo crece con respecto a los an-
teriores debido a que se modelan las puntas concon y blanca para ver la incidencia de estas salientes en el oleaje, Para esto se realiza un nivelado del terreno, para luego desde este nivel
cero comenzar a trazar las batimetrias y sustraer la tierra formando la altura de estas ,en el caso de rio se genero el brazo de mar que conecta con el la batimetria -15,ademas de trazar la
pendiente de rio de 0,1°, es decir, en 5 km sube 10 metro, Luego de esto se impermeabilizo por medio de un polietileno todo el modelo para después trazar sobre este los terrenos sobre
el mar con tierra y consolidar sus bordes con gravilla fina, Para la realizacién de las pruebas se usé una motobomba con una valvula de regulacién, de manera de representar en el modelo
los distintos caudales requeridos para el estudio.

ademas de esto se probaron olas desde el surweste y norte para comprobar el funcionamiento de el molo y ver la incidencia del oleaje en el brazo y dedos de mar .

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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3.CONSTRUCCION MODELO

Ritoque, Ciudad Abierta

INamMico

El objetivo de estas pruebas es comprobar que esta nueva configura-
cion del puerto la cual posee frente de atraque continuo y una nueva
configuracion de boca a partir de un solo molo que protege al canal
portuario de los oleajes nortes y surweste, ademas de esto en la zona
del rio se pretende hacer frente a las grandes crecidas por medio de
la conformacién de un canal con terrazas inundables debido a que la
diferencias de caudal entre la epoca de lluvias y seca es muy gran-
de , de este modo ante grandes crecidas se piensa al igual que en
el modelo anterior, abrir la compuerta del canal sur al puerto lo que
permitira evacuar crecidas maximas al brazo de mar.
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Modelo hidrod

Fumigado anti-maleza sobre el modelo

C.Modelo hidrodinamico
Metodologia Modelado de la costa sobre el polietileno Modelado del canal portuario sobre el polietileno

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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- Nivelacion de terreno para hacer aparecer -batimetrias y pendiente del puerto modeladas
el relieve de la bahia del puerto bajo el mar
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L] ige— Wl cd e, T, e ; .-:.'|.:
-Modelado de la bahia y boca del puerto en base a un molo que protege del oleaje norte y
sur weste gracias a la forma de la bahia.

-Se construyeron dos piscinas con el fin de ser generadoras el los oleajes de
prueba, en poscicion norte y sorweste. Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Calculo de canales abiertos

Dimensionamientos del puerto

Al momento de pensar el tamafio de un canal interior portuario se debe tener claro
el tipo de buque al que este dara cabida, dado que es a partir de las medidas de
calado, eslora y manga se dimensionara este. En el caso del puerto Aconcagua este
esta concebido para la futura demanda portuaria del gran puerto de Valparaiso, por
ello se dara cabida a los buques Panamax y post Panamax que por su calado y
magnitud no pueden atracar hoy en Valparaiso.

Ancho del canal

En el momento de calcular el ancho del canal se debe tener claro si es de una o dos
vias, en el caso de el canal del puerto Aconcagua se toma la opcién de hacer un
canal de una via con dos areas de giro para distintos buques segun su magnitud,
el célculo para el ancho del canal se realiza en base a la manga de la embarcacion
generalmente se toma la proporcion (manga=B, B x 2.5 o 4) para margenes de
seguridad. En el caso de los canales portuarios de dos vias se toma la proporcién

(manga=B, B x 4.5 0 6.5).
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En el caso del calado, que es la medida que va desde la quilla hasta la linea de agua, inci- -
dira directamente en la profundidad del canal, en general tomando la marea mas baja que
incide en el canal se toma la medida del calado de la embarcaciony se le suman unos dos —

Manual de canales

metros app para generar un margen de seguridad y hay se tiene la profundidad de este.

|
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D.Calculo de canales

Metodologia
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Areas de giro

Dimensionamientos del puerto

TURNING BASIN

CURRENT CHANNEL / WIDTH
-\ ™ 200

LOW CURRENT LAYOUT

CURRENT SPEED TURNING BASIN Areas de giro

KENOTS SIZE MULTIPLIER (*L) Para el calculo de areas de giro, las que son necesarias para los cambios de posicién del buque al
momento de maniobrarlo para entrar o salir del puerto, es necesario tomar la medida de la eslora L

0= ”2 i2 la cual debe ser multiplicada por el coeficiente ... de este modo ; L X 1.2 A 1.5 = Diametro del area
de giro, como el diametro depende de la medida de la eslora, se entiende que a mayor eslora mayor

2 <112 1.5 e, & P q Y Y

area de giro

=112 SIMULATOR DESIGN
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USOS DE LOS GEOTUBOS

Consolidacion de lo bordes

Bordes del rio

Los Geotubos son contenedores de suelo encapsulado ,prefabricados en geotextil
de alta resistencia, que pueden ser utilizados para reemplazar la roca como material
convencional en estructuras de ingenieria hidraulica.

Los Geotubos tienden a ser mas estables hidraulica y geotécnicamente ya que son
unidades mas pesadas y mas grandes en tamafo, con una relacién ancho a alto
mayor y tienen ademas un area de contacto entre unidades mayor. En muchos pro-
yectos de rios, lagos, costas, la roca puede estar a distancias que no resultan eco-
ndémicamente viables para su transporte. Algunas veces, el uso de la roca puede
resultar no deseado por el riesgo que representa a los buques de carga, mientras
que los Geotubos brindan un contacto suave.(mas info. en fundamento tecnico)

Instalacion.

a) Preparacion del sitio: Antes de colocar el Geotubo en el sitio, el area de ser posi-
ble se prepara generalmente utilizando equipo liviano de compactacion.

b) Colocacion del Geotubo y el manto antisocavacion: EI manto antisocavacion va
unido a la parte inferior del geotubo. Se coloca todo el sistema en el sitio de llenado
Una vez que el manto antisocavacion ha sido colocado y asegurado se procede a
colocar el geotubo. Generalmente la colocacién tanto del manto como del geotubo
se realiza desenrollando el tubo provisto por el fabricante. El geotubo debera ser
desenrollado y puesto en posicion de llenado con los puertos de entrada y salida en
la parte superior del tubo. Una vez que el geotubo ha sido colocado, este puede ser
asegurado previamente a la instalacién por medio de anclajes.

==

[ Bilding

I

Scowr apron

E. Mat.canal portuario

Metodologia
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Geotubo, usado para la generacion de
molos de baja profundidad molo

Geotubo ,revestido con enrocado

Superficie de cierre

Aplicaciones generales.

* Proteccion de riveras.
* Estructuras de encauce de rios.
* Aplicaciones costeras
* Islas Atrtificiales

 Construccion de diques y bermas bajo agua 4

/

Material de relleno compactado /

Geotextil
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Geotubo, al ser un modo de construir no contaminante es excelente para zonas de reserva
como lagunas y humedales.

c) Llenado del geotubo con material dragado: El pequefio tubo (de anclaje) localizado

en el manto antisocavacion generalmente es llenado primero para proveer el anclaje suficiente. En algunos casos el tubo de anclaje es llenado con el mismo equipo que se va a llenar los
geotubos, sin embargo una pequefia bomba se puede utilizar para este trabajo de llenado de este tubo pequefio utilizando los puertos de entrada que trae de fabrica. Luego de que el tubo
de anclaje esta asegurado y lleno con material de dragado,

se empezara con el llenado del geotubo. Este proceso tomara mucho mas tiempo y es mucho mas complejo que llenar el tubo de anclaje.

d) Conexion entre geotubos: La mayoria de proyectos incluye la utilizacion de varios geotubos que deberan ser llenados en una secuencia predeterminada. Cada geotubo se llena comple-
tamente antes de instalar el siguiente. Los geotubos siguientes, son colocados contra el geotubo existente y luego es llenado.

e) Finalizacién: Luego de algun tiempo de llenado el geotubo estos continuaran sacando

el agua de exceso y los solidos comienzan a consolidarse. Este tiempo varia segun el tipo de geotextil utilizado y el tipo de material bombeado dentro del geotubo.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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USOS DE LOS GEOTUBOS

Consolidacion de lo bordes

1.residuos de pulpa y sedimentos de papel

Ventajas

- Confinamiento efectivo de grandes volumenes
- Drenaje eficiente y reduccion de volumen

- Costos de disposicién reducidos

- Reduccion en consumo de combustible

- Reduccion de costos globales de operacion.

2. Plantas de tratamiento municipal
Ventajas

-confinamiento efectivo de grandes volumenes
-drenajes eficientes y reduccion de volumen
-drenaje en el lugar

-No requiere de equipos especializados
-Economia.

E. Mat.canal portuario

Metodologia

Puerto Parque Fluvial Aconcagua




3.Drenaje de lodos industriales.

Ventajas

-Fabricacion especifica al lugar
-confinamiento efectivo de grandes volumenes
-drenaje eficiente y reduccion de volumen
-confinamiento altamente flexible

-economico

204

4. sedimentos marinos contaminados

Ventajas
-Fabricacion especifica al lugar

-confinamiento efectivo de grandes volumenes
-drenaje eficiente y reduccion de volumen
-confinamiento altamente flexible

-economico

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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VIl. Resultados
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ESPIRAL DE DISENO RAN

sergio Ostornol

Reestructuracion Portuaria

Puerto de Valparaiso: turistico-patrimonial

Puerto del Aconcagua: de contenedores

Puerto de Quintero - Ventanas: granelero y carga pesada

Consolidar lo Existente
Parque Rambla
Parque Deportivo
Parque Humedal

Tipo de Servicio
Puerto de contenedores

Dique seco

Seguridad
Acceso restringido

~d

Protecciones contra
agentes naturales

Puerto
Parque
Aconcagua

Area de Control
S.AG.

Aduana

207

ISeNOo

Tipo de Puerto
Puerto parque en aguas
interiores protegidas

A- Divisién entre las
aguas portuarias y las
portadoras de sedimentos
B- Terrazas inundables
C- Molo de abrigo

D- Control de sedimentos
E- Compuerta

mpacto Ambiental

pacto Vial
Tipo de Buque

Buques Panamax
y Post- panamax

Dimension del puerto
(Linea de Atraque - Area de Acopio)

Conectividad

Espiral de d

Carreteras
Dimensién del canal A L ouict ::2;3;5:::3
; . poyo Logistico
(Calado - Ancho - Area de Giro) Zona Logistica Quillota Tunel Ferroviario Trasandino Central
A.Espiral y RA.N Puerto Seco de Los Andes
Resultados
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Reguerimientos de alto nivel

sergio Ostornol

a- Mandante: Empresa portuaria Terminal Pacifico Sur .
-¢ Qué necesita?

Generar una nueva propuesta de terminal que satisfaga la futura demanda portuaria del
Puerto de Valparaiso, sin atentar con la relaciéon borde y ciudad, como lo harian las ac-
tuales propuestas de crecimiento correspondientes a los terminales San Mateo y Yolanda.
Que no tenga los problemas de abrigo y accesibilidad que tiene el puerto Valparaiso.
-¢,Como quiere que su terminal se relacione con el territorio?

El terminal deberia seguir la tendencia de los puertos actuales de ser espacios abiertos a
la ciudad.

-¢,Qué tipo de terminal?

Un terminal para contenedores, que dé cabida a la nueva generaciéon de buques: Pana-
max y Pospanamax

-¢, Qué capacidad debe tener el terminal de contenedores?

La capacidad debe ser de 41 millones de toneladas, ya que ésta es la capacidad que se
espera para el Puerto de Valparaiso segun las expectativas de crecimiento para el afo
2045.

-¢,Cual seria la escala de tiempo sobre la cual se desarrollara el proyecto?

El puerto debe construirse en tres etapas, que se realizaran en un periodo de 40 afios.
Las dos primeras etapas se deberan construir en 25 afos, que incluya:

1. Linea de atraque de 1346 metros de largo que posibilitara el atraque de 4 buques Pa-
namax.

2. 19,8 hectareas de zona de acopio para maniobras de carga y descarga.

3. Implementacién de la Zona Logistica.

En los siguientes quince afos se desarrollara la tercera etapa en donde:

1. Se aumentara en 1200 metros la linea de atraque que posibilitara el atraque de 3 bu-
ques Post Panamax.

2. Se agregaran 31,9 hectareas de zona de acopio.

b- Marco Legal:

La reglamentacion internacional a cargo de la Organizacion Maritima Internacional, depen-
diente de las Naciones Unidas especialista en temas maritimos.

El trabajo técnico es llevado a cabo por 5 Comités:

Comité de Seguridad Maritima, CSM.

Comité de Proteccion del Medio Marino, CPMM.

Comité de Facilitacion, FAL.

Comité Juridico, LEG

Comité de Cooperacién Técnica, TC.

El principal de ellos es el Comité de Seguridad Maritima que lleva gran parte de los asuntos
técnicos sobre seguridad maritima por intermedio de varios Subcomités cuyos nombres re-
velan las materias técnicas de que se ocupan. Ellos son los Subcomités de : Implantacion por
el Estado de Abanderamiento (FSI); de Transporte de Liquidos y Gases a Granel (BLG); de
Seguridad de la Navegacién (NAV); de Proteccion al Fuego (FP); de Normas de Formacion y
Guardias (STW); de Estabilidad, Lineas de Carga y Seguridad de Pesqueros (SLF); de Trans-
porte de Mercancias Peligrosas, Cargas Sélidas y Contenedores (DSC); de Radiocomunica-
ciones y Busqueda y Salvamento (COMSAR); y el de Proyecto y Equipo del Buque . (DE)

c. Comunidad:

Generar encuestas que permitan conocer la opinion de la comunidad frente al proyecto.
Dar a conocer a través de publicidad la futura infraestructura portuaria que se piensa
implementar a la ciudad.

Generar debates entre las organizaciones que tienen implicancia en el proyecto: junta de
vecinos, clubes deportivos, caleta de pescadores, asociacion gastrondmica de concon.

d.Marco Tecnico:

Los vientos y oleajes predominantes en la desembocadura del rio Aconcagua son el SW y
el Norte. EI SW es el oleaje mas comun en la desembocadura y se protege naturalmente
debido a una sucesion de peninsulas. El viento norte crea el oleaje cuando hay tempora-
les, genera olas mas altas que se deberan combatir con un molo.

El rio Aconcagua se canalizara para evitar el embancamiento del puerto debido a los sedi-
mentos y se calculara para resistir caudales de retorno en 200 afios de 5000 m3/s.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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El puerto parque Aconcagua es un proyecto que se desarrollo durante la etapa de
titulacion en paralelo con el magister en Arquitectura y Disefio mencion nautico y
maritimo. La primera propuesta fue disefiada por la alumna Andrea Soza ,por ello
se aborda en esta tesis desde la segunda proposicion que es desde donde se par-
ticipo.

Se trata de configurar un espacio portuario en la ciudad de concén que reestructura
los puerto existentes de la region, conformando la gran rada del puerto de valparai-
so, esta se compone por tres puertos que se especializan en su funciones, Valpa-
raiso como puerto turistico patrimonial, ventanas como puerto de granel y cargas
peligrosas y el puerto Aconcagua como puerto de contenedores que posee como
novedad que se relaciona con el territorio por medio de parques:

a. Parque Eco-Deportivo ,ubicado en la ribera norte del rio Aconcagua per-
teneciente a la comuna de Quintero, busca proteger y consolidar el humedal estua-
rial, catalogandolo como zona de reserva, cuidando que el puerto no interfiera en
el encuentro de aguas dulces y saladas que ocurre en esta zona y que es lo que
posibilita la existencia del humedal, destinandose una gran laguna de reserva eco-
I6gica. Ademas se quiere consolidar las agrupaciones deportivas existenciales de
esta zona como lo son clubes de Futbol y el Rodeo.

b. Rambla urbano maritima, espacio que busca integrar el puerto en la ciu-
dad de concén por medio de un parque urbano, ubicado en el nuevo borde costero
interior que generara el fiordo portuario, lo que permitira el paseo y las actividades
recreativas junto al puerto consolidandolo como espectaculo para la ciudad, ade-
mas de revitalizar y consolidar actividades existenciales del sector como las activi-
dades gastrondmica, la venta de productos del valle y las caletas de pescadores
artesanales.

Aconcagua

Esquemas estudio corem
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-"El puerto se transformara si no en forma lenta, al menos pesadamente, dicha
transformacion podra conducir de acuerdo a la transformacion general que sufren
hoy los grandes lugares de trabajo, a que el puerto se trasforme en unidades portua-
rias.” (3) Butazzoni Oscar, Cruz Alberto, Casanueva Manuel, Diaz Claudio, lommi
Godofredo, Sanchez Jorge, Juan verschueren, 1969, Para una situacion de América

latina en el pacifico, Avenida del mar, Pag. s/ numero.
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c. Conectividad, concon se ubica en un enclave de la zona central en el cruce
del eje longitudinal de la carretera 5 sur y el eje transversal que comunica el pacifico
con el corredor bioceanico pasando por los libertadores hasta bueno aires, ade-
mas de poseer una serie de infraestructura hasta los andes como aduanas, pasos
fronterizos, etc que permiten movilizar cargas entre chile y los paises del interland
sudamericano. a escala local concén aparece en medio de los tres puertos del gran
Valparaiso, los puertos maritimos de Valparaiso y ventanas, y puerto aéreo de
concén, ademas de ser la ciudad de pdrtico a todo el valle del aconcagua, lo que
permite la salida de todos los productos que el produce.
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a.Los oleajes

Todo buen puerto es la construcciéon de un borde protegido de los oleajes, lo que permite
que las faenas de intercambio de mercaderias se realicen de forma expedita y segura, en
la desembocadura del rio Aconcagua hay dos oleajes predominantes uno es el norte el cual
posee una gran incidencia en los momentos de mal tiempo generando dificiles condiciones
maritimas en el lugar, a las que el puerto debe hacer frente, el otro es el surweste este es
el oleaje incidente la mayor parte del tiempo en chile continental, pero en el caso de la des-
embocadura esta se encuentra naturalmente protegida por quedar resguardada a través de
la sucesién de peninsulas, 1.Curaumilla, 2.Punta de Angeles, 3.Punta Concén y 4.Punta
Blanca de este modo se radicaliza la proposicion | que tenia una serie de pequefios molos
que protegian el puerto siguiendo las observaciones del ingeniero Jorge Pastene, en uno solo
de gran magnitud extendiéndose hasta punta blanca resguardando el puerto del oleaje norte
generando un interior protegido.

b.las crecidas del rio

El rio Aconcagua posee grandes fluctuaciones en su caudal esto es visible en que en épocas
de pocas lluvias el canal de rio se ve casi vacio, lo que genera una carencia de proximidad
con el agua y en otras ocasiones el rio sobre pasa la capacidad de su canal desbordandose,
por ello se piensa en generar una caja al rio que posea terrazas inundables, las cuales en
épocas de poco caudal sirvan de paseo o para desarrollar carreras a la chilena o actividades
recreativas y que en los momentos de grandes crecidas aumenten la capacidad de la caja
conteniendo el flujo. Para esto el canal se configura con dos coeficientes de rugosidad (n) de
acuerdo a las caracteristicas del fondo del lecho. La vegetacion es una clase de rugosidad
que reduce la capacidad del canal y retarda el flujo, por este motivo el calculo se particiona
con respecto a los dos tipos de material del fondo del lecho. Segun las Tablas de coeficiente
de Manning se selecciona lo siguiente:

Lecho de Arena n = 0,022

Fondo con Vegetacion, pasto corto y malezas n = 0,030.

Sedimentos

El principal problema de un puerto fluvial es el de los sedimentos, en chile se tiene alguna ex-
periencia de esto con el puerto de constitucion y el desastre que produjo su embancamiento,
en el caso del “Puerto Parque Aconcagua” se busca darle cabida en la caja de la desembo-
cadura del rio, pero generando una separacion de los flujos ; de este modo el antiguo canal
del rio sera dragado para aumentar su magnitud para dar cabida al nuevo canal portuario,
un fiordo que permite la entrada del mar y su fauna, ademas de esto se propone otro canal
paralelo a este, que actual mente se forma en épocas de grandes crecidas, el que permite
la salida del rio y sus sedimentos asi el puerto aparece como una quilla que separa estas
dos aguas. De este modo al salir los sedimentos el molo ayuda que no se mesclen las aguas
ayudado por el oleaje surweste lo que permitira que la playa de ritoque al norte del puerto
siga formandose, queda planteada como hipétesis la compuerta que permitira la salida del
caudal por un canal u otro o ambos en casos de grandes crecidas

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Tamano del puerto:

El puerto se proyecta con el crecimiento que tendra el puerto de Valparaiso
para el afo 2045

Zona de acopio de contenedores Puerto-Parque Aconcagua: 45000 m2
Total zona de acopio: 231000 m2 x 150 millones de ton (x km2) = 34.65
millones de ton aprox

A demas se contempla una zona de expansion de acopio de:

Zona 2 de acopio de contenedores: 218100 x 150 millones de ton (x km2)
= 32.71 millones de ton aprox.

Con esta extension se podria llegar a un total de produccién de 67.36
millones de ton aprox.
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- Proposicion I.

Esta version fue desarrollada por la alumna andrea soza, El puerto
parque Aconcagua es un puerto de contenedores, que se plantea
para recibir a la actual generacion de buques de alta carga que hoy
por sus dimenciones no pueden ser recibidos por el puerto de val-
paraiso, estos son los buques del tipo Panamax y Post-Panamax.
Estos buques tienen un calado maximo de 15.2 m, por lo que el
puerto debe ser dragado a 16 metros en su totalidad, desde donde
termina el puerto hasta que se logra llegar a la cota -16 en el mar.
El ancho del canal y el area de giro estan calculadas gracias al
manual de canales.

Posee una zona intermodal donde se abre la posibilidad de que
el puerto mueva carga no solo por via terrestre sino que también
por tren. Todos los camiones que entran y salen del puerto deben
pasar por un control que se realiza fuera del area de cargamento
para no interferir con la efectividad de la operacion de embarco y

desembarco.

- Proposicion Il.

la segunda propuesta se radicaliza la forma de el canal norte
generando un canal continuo para no generar mayores tur-
bulencias al momento de la salida del rio, se realiza un plan
de crecimiento del puerto que se da en tres etapas, las dos
primeras atenderan a buques del tipo Panamax. La tercera
agregara una zona de giro y maniobrabilidad para buques
de mayor eslora y podra atender a 3 buques Post-Panamax
simultaneamente

Aconcagua




- Proposicion lll.

El puerto parque Aconcagua busca integrar el puerto en la ciudad, siguiendo la tendencia de los
puertos actuales que hacen de estos espacios antes cerrados al ciudadano parte de la trama ur-
bana enriqueciéndola con espacios recreativos y deportivos con gran presencia de areas verdes
y de naturaleza.

De este modo el puerto propone coexistir con tres tipos de parque; uno de crecimiento urbano otro
deportivo y uno industrial, todos en paralelo, de ahi lo capital del proyecto en esta multiplicidad
de hacer aparecer el puerto como un espectaculo, es asi como se integranal canal de 250 m de
ancho, dos areas de giro una para cada tipo de buque, estas areas en la rambla se comtemplan
como miradores de las areas de giro consolidando a las faenas portuarias como espectaculo.

En la propuesta se consideran las expectativas de crecimiento de los puertos de la region, asi se
genera una linea de atraque de 2,54 Km de largo que dara cabida a 4 buques Panamax y 3 del
tipo Post Panamax.

Esta asociada a un area de acopio de 67,4 Ha resultan en un movimiento total de 3,81 millones
de unidades de contenedores que se lograran con tres etapas de crecimiento desde el oriente
hacia el poniente.

- Proposicion IV.

en esta proposicion El puerto parque Aconcagua la linea de atraque se radicaliza volviendose
continua lo que perrmite una mayor facilidad a las faenas de estiva y des estiva, ademas de esto
se plantea un molo con un cabezal que permitira disminuir las refracciones de la ola y mantener
seguro y calmo el canal portuario

a- Proposicion IV.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

218



Esta tesis de magister se aboca a estudiar el proyecto de un puerto en la
desembocadura del rio aconcagua, a escala geografica el proyecto se divi-
de en tres partes; parque , puerto y rambla. esta tesis se aboca al desarollo
de una primera imagen objetivo de esta ultima a escala urbana como un
futuro cresimiento urbano para concon.

Rambla
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Proposicién inicial
El programa de la Rambla busca reactivar la zona del con-con viejo generando un nuevo
centro turistico gastronémico que junto al puerto viene a revalidar el centro original de la
ciudad el cual hoy en dia se ha desplazado a la avenida concon-renaca que no posee reten-
cién en la vida publica solo en los locales que la conforman. Por ello no logra aparecer como
ciudad sino como un sector que depende de vifa.

La idea es que la rambla sea concebido como un espacio de crecimiento y desarrollo para
la comuna dando cabida al ocio y recreacion de la ciudad, potenciando su caracteristica de
ser capital gastronémica de la quinta region y logrando la insercién del puerto en ciudad, la
idea es generar una mayor retencion en la ciudad en el espacio publico revitalizando de este
modo la ciudad y que ya no sea una detencién a comer en el viaje a el interior del valle del
Aconcagua o de camino a los balnearios del norte de la regién

Programa sectorizacion

La rambla al ser un largo de 4 km app debe sectorizarse para su desarrollo entre ramblas se
ubicara uno de los espacios publico hitos que marcaran el paso ,generando un cambio de
sector .

1. Rambla ciudad

2. Rambla gastronémica.
3. Rambla balneario.

4. Rambla residencial.

Espacio publico-hitos
Elementos que reactivan el ir como puntos notables los puntos terminales serian la ciudad y
el acceso al puerto y al parque humedal.

Aconcagua

a. Borde playa ,mirador molo

b. Plaza de empalme con la ciudad

c. Plaza la rotonda

d. Plaza de agua, piscinas naturales, artificiales , areas deportivas, botaderos de bar-
cos, asociadas a restorants, la idea es la tradicion renovada de el balneario en el sector.

e. Embarcadero, barcos remolcadores y de paseo por la el canal interior y el puerto
e. Puerto-acceso a parque humedal

Punto terminal

Programa / conectividad

- Paseos y miradores de la actividad portuaria en paralelo a lo largo de todo el puerto

- Ciclovias conectadas a la red de borde de la provincia consolidando una de las redes de
ciclovias mas grandes a nivel pais

- Red de vehicular, sistema de caminos que permite ir paseando desde el auto a otra veloci-
dad en paralelo con la bicicleta y el transebunte

- Estacionamientos para que la gente pueda detenerse para aumentando la retencion en
el borde.

Programa Interiores

- Vivienda , la instalacion de puerto en la zona generar trabajo para 2000 personas

lo que significara un crecimiento de los habitantes de la comuna,

- restorants, la desviacion de el camino a los principales balnearios de la region hacia la ruta
f-30egenerara un traspaso de turistas por toda la zona que aborda la rambla, esto sumado
a que la rambla traera un gran numero de turistas requiere que la capital gastronémica de la
region crezca en oferta y calidad.

c.centro de convenciones, todo puerto requiere de centro de convenciones en materias
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Rambla
gastronémica.

a. Borde playa
mirador molo

b. Plaza de empalme
con la ciudad

d. Puerto-acceso
a parque humedal,
Punto terminal

c. Plaza

la rotonda d. Plaza de agua e. Embarcadero

a. Rambla ciudad

I
b. Rambla

gastronomica.

c. Rambla

balneario.

I
[
d. Rambla
residencial.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



223

Taller Titulacion |

jorge ferrada

De tal manera que es necesario pensar como la ciudad de Concén recibe al puerto
para convertirse en una portuaria, esto se logra por medio de la Rambla, un borde
intermedio que se vuelve soporte del puerto como espectaculo y que da cabida al
ocio y negocio de la ciudad, consolidando su anhelo de volver a Concoén capital
gastronémica de chile

-"Solo hay ciudad cuando existe el ocio, porque la ciudad que no tiene ocio no tiene
0jo para ver su propia realidad en caso contrario solo se lograran crear factorias o
campamentos.” (4) Butazzoni Oscar, Cruz Alberto, Casanueva Manuel, Diaz Clau-
dio, lommi Godofredo, Sanchez Jorge, Juan verschueren, 1969, Para una situacién

E— de América latina en el pacifico, Maritorios de los archipiélagos de la Patagonia
L occidental, Pag. s/ numero.
La Rambla a escala urbana, se inserta dentro del frente maritimo del gran Valpa-
: raiso, por ello su elemento urbano es la orilla, entendiéndola no como una orilla
aislada, sino como la continuidad del proyecto “Avenida Del Mar” e.(ad), que pre-
\O senta el modo de poder vincular por medio de un solo elemento varias ciudades
y sus sectores como; Valparaiso, vifia del mar y concon, en esta ultima, donde se
I emplaza el proyecto se ha pensado generar un brazo de mar que dara cabida al
U puerto, generando una proyeccion del borde costero con su fauna al interior de la
ciudad, multiplicando la orilla, de este modo el eje longitudinal del pais, formado por
= la costa, la rambla lo gira y volviéndolo otro eje ,uno transversal, el eje Aconcagua,
m transformandola en un lugar cabezal de la gran avenida del mar.
B.Planos y Maquetas £
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Esquemas de los Tramos de la Rambla
Segunda Proposicion
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Proposicion final, rambla constituida por tramos que se van ensamblando
y completando en su largo

e o gy

1.l .

Tramos De La Rambla

(a.) La Rambla De Las Rocas

Infraestructura vial, ciclovias, paseos que permiten consolidar el ir desde
playa amarilla hasta la rambla gastronémica continuando el paseo desde
la playa a la rambla y adosandose al sistema de ciclistas y deportistas que
recorren desde Valparaiso, haciendo deporte en el borde.

icion

(b.) Rambla Gastronémica

Consolidacion de el antiguo sector gastronémico de La Boca pormedio de
un edificio quilla que genera dos orillas una contemplativa del puerto y otra
interior de comercio, este tramo se entrelaza con la rambla del cerro por
medio de escaleras que constituyen el ir de barrio al borde.

(c.) Rambla De Los Aromas

Aparece como una ampliacién del frente gastrondmico que en paralelo
permite vender productos del interior como flores de hijuelas (que hacen
presente el valle en este umbral) y que permitirian tener una relacion de
recorrido con el cementerio cercano parque del sendero, como remate de
este tramo el mercado, que permite traer los productos del mar por medio
del embarcadero y los agricolas del valle, Quillota, Calera, permitiendo ge-
nerar ferias ,etc /debido a que Concén carece de mercado, asi en el medio
de la rambla se vinculan los productos del mar y valle .

B.Planos y Maquetas
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(d.) Rambla De Agua
Por medio de dedos de agua, generar un balneario interior que permita la vida
de orilla dentro del brazo de mar en un agua de juego, paralela a un agua de-
portiva y la del puerto, cada dedo al igual que los de la mano es distinto al otro
y da cabida a un habitar con respecto al agua distinto, escuela de kayac, piscina
olimpica, escuela de nado (nifios), balneario recreacional, cada uno distinto,
pero que al recorrerlo se completan como un balnario completo en el cual la
orilla entra en la trama urbana dandole cabida a lo urbano en este crecimiento
junto a lo industrial.

226
(e.) Rambla De Las Magnitudes
Infraestructura vial equivalente a la del tramo de las rocas, que permite el espec-
taculo de la magnitud de los barcos en el dique y compuerta hasta la entrada
al parque.

(f.) Rambla del Cerro

Paseo en altura que viene a completar el paseo junto al mar, de la rambla de las
rocas y gastronomica, este paseo busca potenciar las escaleras que vinculan
ambos paseos cada 300 mtrs, el encuentro entre la rambla del cerro y las es-
calas esta compuesto por miradores que muestran el puerto

(g)Avenida diagonal
que permite vincular y traccionar a la ciudad hacia el borde de la rambla, esta
se vincula por medio de una plaza con el hotel caleta y la rambla del cerro

”l ,'/'//////////////// / /// /////
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Sistema De Escaleras

Se pretende consolidar la ley en este frente de Concén de escaleras cada 300 mtrs
app, por medio de dos escaleras que buscan generar un mayor relacion entre la
rambla del cerro y la de rio ,la primera es la que permite vincular la plaza civica
llevando el borde de rio a el interior de la ciudad rematando en el emsamble de
los tramos 1y 2 por medio de un mirador del area de giro y la segunda es una que
remata entre el eje diagonal y la caleta San Pedro generando un hotel caleta .
(hc) Hotel-Caleta

Se busca potenciar la deprimida actividad pesquera de la Caleta San Pedro, por
medio del turismo, que hace de este espacio un espectaculo del cual se puede ha-
cer participe a los visitantes, de este modo el hotel en vez de tener una piscina de
mar como algunos hoteles, posee la caleta lo que le da un caracter unico.

1/e Mirador Del Area De Giro

Plaza mirador del area de giro de los buques post-panafiax del puerto que consolida
las faenas portuarias como espectaculo para la ciudad, Este espacio aparece como
ensamble entre la Rambla De Las Rocas y la Gastronémica y ademas es el remate
de la escalera que vincula con la Rambla Del Cerro, de este modo es un nucleo que
articula uno de los accesos a la ciudad.

2/e. Plaza Rotonda

Plaza que viene a equilibrar el tamafo de la actual rotonda de Concén, esta aparece
como ensamble entre la Rambla Gastrondmica y la de los Aromas, anunciando con
sus jardines las florerias que se encuentran al seguir avanzado por la rambla, las
que hacen presente la capital de las flores, hijuelas de este modo se trae el valle a
la Rambla.

3/e. Mercado Aconcagua

Mercado hortofruticola pesquero, que permite hacer entrar los oficios de mar a la
ciudad y proyectar el valle hacia el borde, de este modo el mercado busca potenciar
las actividad de las caletas del sector y permitir comercializar los productos del valle,
es el ensamble entre la Rambla De Los Aromas a la cual surte de productos frescos
y la Rambla Del Agua (ver proposicién del mercado).

4/e. dique

Ensamble entre la Rambla De Agua y la Rambla Re Las Magnitudes, el dique es
el dedo de agua mayor que por la magnitud de los buques, genera un portico al
acceder desde el valle a la ciudad, equivalente al tamafo del mercado, armando
una equivalencia entre los tramos, el dique asiste a los buques del puerto para
reparaciones que no pueden ser realizadas actualmente en chile por la magnitud
de estos.

Aconcagua
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Esta tesis de magister se aboca a estudiar el proyecto de un puerto en la
desembocadura del rio aconcagua , al ser un proyecto a varias escalas, de
desarrollo una imagen objetivo a varias escalas, en el caso de rambla se
opto por desarrollar uno de sus tramos, la rambla del agua

Rambla del agua

Tramo

B.Planos y Maquetas
Resultados
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icion, Rambla del A
Proposicion, Rambila del Agua

Balneario de canales interiores inerciales

“En las playas se acumula mas gente que en los actos civicos, ello (c.) Rambla de Agua

hace palpar que la gente de este pais se junta en los momentos de Por medio de dedos de agua, generar un balneario interior que permita la vida de orilla dentro del bra-
recreacion a la orilla del mar .no en los asuntos habituales si no en zo de mar en un agua de juego, paralela a un agua deportiva y la del puerto, cada dedo al igual que
aquellos momentos en que se vive al inverso del orden corriente pues los de la mano es distinto al otro y da cabida a un habitar con respecto al agua distinto; escuela de
la recreacion representa tal inversion” (5). Butazzoni Oscar, Cruz Al- kayac, picina olimpica, escuela de nado (nifios), etc. Cada uno distinto al otro pero que al recorrerlos
berto, Casanueva Manuel, Diaz Claudio, lommi Godofredo, Sanchez se completan conformando un balnario completo, en el cual la orilla entra en la trama urbana, de este
Jorge, Juan verschueren, 1969, Para una situacion de América latina modo se da cabida a lo urbano en este crecimiento junto a lo industrial.

en el pacifico, Avenida del mar, Pag. s/ numero.

Dedo balneario publico

Escuela de natacion

n

231 \O

Para generar este balneario de debe tener en cuenta que el borde
debe ser continuo para no generar turbulencias en el canal portuario
en el momento de las grandes crecidas del rio, por ello se toma como
partido no hacer discontinuo el borde del canal sino dentro de lo
continuo de la orilla generar dedos o canales interiores, los cuales se
protegen en las crecidas por medio de compuertas que cierran el ac-
ceso a estos y que en momentos de caudales normales se desplie-
gan convirtiéndose en muelles que arman un espesor equivalente al
de los dedos de agua, generando canchas entre estos para deportes
nauticos y luego de estas un largo continuo para competencias de
kayak, la idea es que esta infraestructura es flotante para removerse
en momentos de crecidas.

Proposici

B.Planos y Maquetas
Resultados
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-"Los balnearios representan el avance de lo deportivo en el turis-
mo y la recreacion, cada vez el deporte influye mas en las jorna-
das de estos ultimos.observese como hace vida social nocturna
en tenidas acentuadamente deportivas. (6) Butazzoni Oscar, Cruz
Alberto, Casanueva Manuel, Diaz Claudio, lommi Godofredo,
Sanchez Jorge, Juan verschueren, 1969, Para una situacion de
América latina en el pacifico, Avenida del mar, Pag. s/ numero.”

Desarrollo tramo Rambla del agua

Demostraciones Geometricas

Rambla del agua

Dedos de Agua segunda proposicion
Se trada de hacer participar el
agua en la rambla, de este modo
cada dedo de agua aparece gene-
rando un vacio como area de in-
fluencia, pero al ser cada uno igual
a siguente en este largo se agotan,
por ello se busca repartir el progra-
ma especificando la funcién y for-
ma de cada uno de estos canales
o dedos de agua.

vista de los muelles-compuerta

Muelles que arman las canchas flotan-
tes de deportes nauticos y kayaks y que
en momentos de crecidas se repliegan
formando las compuertas que protegen
a los canales interiores.

Dedo balneario publico Escuela de natacion

232
pisinas exteriores para
practica de natacion

Centro de deportes nautico

a es que remata en un centro
picinas interioes temperadas y
Jo de agua de practica de kayak.
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Esta tesis de magister se aboca a estudiar el proyecto de un puerto en la
desembocadura del rio aconcagua , al ser un proyecto a varias escalas, de
desarrollo una imagen objetivo a varias escalas, en el caso de rambla se
opto por desarrollar el mercado aconcagua,ensamble entre la rambla del
agua y la de los aromas
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Mercado Aconcagua

B.Planos y Maquetas
Resultados
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Mercado Aconcagua

Jorge Ferrada

Caletas Montemar, Higuerillas y San Pedro, Caleta Chango.

Las Caletas actuales poseen su ubicacion heredada de los asentamientos de los indios Caleta Montemar . e "_: A
changos de la costa central, pueblo costero que recorria las costas en balsas de loboin- _____ _ — ———— p P "—R-T,L__I,TE';;;_F ""___“ ,F"\
fladas pescando y recolectando recursos del mar, hoy en dia las caletas se ubican en los :i['t’.'"':” i e - == et
mismos lugares conformadas por pescadores descendientes de los changos. ool e ‘lff_s? “d?{(\ k8
~ T o il T T T i
Posicion de las Caletas. L (b2.) i H,?J e qE;EwT;f-f_ 2 xli.’""”?
La posicion de las caletas no se genera por una buena condicion territorial, sino una con- fk_'-:._.a-”'”"“ -;_,_',l.g:‘ (b1 ) T R
u dicion de maritima, en este caso un cruce entre aguas como lo son (a1.) El agua dulce .-~ ;':x,' - . ,._..:L—-f" L ]
I de alguna vertiente en la costa, para consumo, y (b1.) un agua resguardada y calma para M et - = E. iy (b1.) Dedo de agua
“hacerse a la mar’ e L e (b2.)Roquerio molo
) = s T
El mercado al ser un espacio que dara cabida a pescadores debe tener en cuenta esta o = _— e qz};‘*}:
: condicién de las caletas, por que es ella la que ha forjado el modo actual de habitarlas, E T f,'—‘-::ﬁ} "'.'_';:_ Py

visible en su modo de arribar (b1) y de desarrollar sus faenas (a1.)

=\
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Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

" (o).
Formalmente . Qpvepy @ crran, Sy AYRITR 96

[+ ‘*Ak COrCTIET -
El Mercado busca dar forma a este cruce de aguas (a), (b) = -
(a.) Dedo de agua, agua calma para, “hacerse a la mar”.

El Mercado se concibe como un edificio-molo que genera una separacion de las aguas,
de este modo hay una situacion portuaria mayor, brazo de mar, con escala de mundo, y
una situacion portuaria menor (a) dedo de agua, a escala urbana, para que los pescadores
puedan “hacerse a la mar” o arribar al Terminal, ademas de dar cabida a botes que dan
paseos a lo largo del puerto, al modo de la el Muelle Prat, esta condicion de mar protegido
es visible hoy en dia en Caleta Monte mar, que posee una porcion de mar protegido entre
las rocas, de este modo se genera un agua urbana con proximidad, junto a la lejania del
puerto y su tamafio de mundo.

Esquemas del proyecto
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(1.)Plaza de Botes Flotante

Se trata de revalidar “el tumbo”( ver observaciones en caleta portales) que era la
Unica instancia en que los pescadores podian estar junto a otros en el agua, dado
que cada bote va por lo general va solo a la pesca, por medio de una plaza de botes
que permite vender los productos del mar flotando en este, usando el bote como
puesto de ventas como ocurre actualmente pero sin sacarlo del agua dado que de-
ben volver a sus caletas luego de haber vendido sus productos en el mercado, de
este modo este oficio de mar construye una proximidad con el agua integrando el
mar en la trama urbana, contrario a lo que actualmente ocurre en las plaza de botes
que son al modo de un estacionamiento en los cuales a los botes se les ha provisto
de un chasis con ruedas.
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(2.) Plaza de los Camiones

En esta proposicién se agrega una nueva plaza, la plaza de los camiones de este modo se ordenan a
lo largo del edificio tres ferias, la primera plaza de mar de los pescadores, frente a ella la feria de pro-
ductos agricolas del valle y luego la feria de los camiones de 5:00 a 10:00 am, que viene a completar
la venta de la caleta con productos del mar de todo chile, excepto los que la caleta comercializa como
es el caso de la merluza, la idea es que las caletas de la rada de caletas balneario no tengan que des-
plazarse a caleta portales para conseguir estos productos al igual que los comerciantes del valle (De
este modo quedan en el centro de la rada de pescadores). Este lugar luego de esta actividad se vuelve
ampliacion de los estacionamientos, ademas de dar cabida a ferias semanales.

|1

Los puesto de la feria se ordenan longitudinalmente armando un muro quilla,
con un doble frente el puerto y la rambla, a lo largo del muro quilla van apa-
reciendo (v) vanos que permiten entrever el puerto y los remolcadores del
puerto como fondo, de este modo el mercado aparece como perforado, estas
perforaciones van armando un ritmo para el que pasa ademas de vincular
ambos lados de la feria , cada tramo es mas corto que el anterior desde el
acceso, asi pareciera que es igual de largo cada vez y que menos cuesta
recorrerlo.

El edificio molo al momento de girar cambia su forma y también su progra-
ma, el ultimo tramo de este da cabida a las sedes de las asociaciones que
interactuan en el mercado, como la sede de los camioneros, de las caletas;
Montemar, Higuerillas, San Pedro cada una con su sede independiente de la
otra y con un salén de reuniones de la federacion de la gran rada.

Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

238



Taller Titulacion Il

Mercado Aconcagua

Jorge Ferrada

Mercado, pivote que hace entrar la orilla en el borde.

El mercado permite que la orilla entre en la rambla junto al agua, asi el borde queda
traspuesto de la orilla de este modo el mercado se vuelve rétula, esta entrada de la
orilla es la que genera los dedos de agua del balneario, rambla de agua, que gene-
ran una cierta proximidad con el agua en el borde, este modo de dejar entrar la orilla
pasa en Valparaiso y sus quebradas en donde la orilla y borde trasponen su orden
entre miradores y fondos de quebradas, otro ejemplo de esta condicion es lo que
ocurre en 15 norte donde la avenida que va junto al mar entra en avenida libertad
volviéndola una avenida con orilla con multiples arboles, plazoletas y plazas, la que
llega hasta la quinta Vergara trayéndole el mar, luego al ir desde la micro se sale a
la avenida Espafa y se convergerte una avenida de borde.

239

icion

El mercado a través de su dedo de agua logra hacer entrar la orilla en z Y
el borde, esta orilla se vuelve generatriz de los dedos de agua, al ser
el elemento que los vincula.
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Demostraciones Geomeétricas

Cubierta

(c.)Se trata de generar un elemento
unificador de la forma por medio de una
cubierta, dado que la forma bajo esta
posee muchas discontinuidades. Se eli-
ge una contracurva dado que es la forma
mas continua para hacer una forma com-
puesta por dos trazos de curva distintos.

Desarrollo ensamble mercado

Pasarelas

(p) Se trata de generar una continuidad para el paso des-
de la rambla al mercado, dado que la proposicion anterior
aparecia muy inconexa para el que venia desde la rambla
de los aromas, por ello se concibe en unas pasarelas que
vinculan al mercado por sobre el dedo de agua.
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Mercado Aconcagua Muelle Prat, Valparaiso Gigs =
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Acto propio de los umbrales que reciben en la ciudad. i '..'I-' i T e T R
Acto “Arribar “ . @ﬁ:ﬁ‘tl* | N
1. Definicion; llegar la nave a puerto para saciar alguna necesidad / llegar por tierra a algin pory T ,- e | i i '“1.." !
: Il BEA Tl e A B BT e e =
paraje. B L?: '.'_-'"-M._:'.' _}-':'_F-ﬁ'r%*i‘-‘i" ':1;’?‘-1;‘?;;& .
Desde las observaciones en la escalera del Muelle Prat y la avenida Peru (Titulo I) ambos ? ST s ) 1] el 'l = f
espacios aparecen como umbrales para la ciudad, donde el foraneo llega cuando se aproxi- | ! "‘:,_ = - = - d h" - ¥ — '%}
ma al borde, es hay donde se baja del auto y comienza a recorrer la ciudad, por ello estos 1 | T=2y ] : e SR [ i
espacios son donde la ciudad “recibe” como acto urbano, de este modo el borde se vuelve Ao
umbral este entendido como el espacio intermedio entre la ciudad y el exterior que conforma . REH |
un modo de acceder a esta “ en Valparaiso hay que salir a dar un vuelta en bote y subir la s g ] i 3
escalera de muelle Prat para llegar, es hay donde la ciudad te recibe con tu propia foto(Ver —d—lpuerar=. bk Bt |
observaciones del muelle Prat)” -
Un umbral es un entre dos dimensiones que recibe, su acto es el “Arribar”, que es el llegar
con proximidad del agua, como el arribar de los buques a puerto, de los pescadores con los
pescados frescos en la mafiana a la caleta, turistas al muelle Prat ,paseantes a la avenida
Peru, etc.
En el puerto aconcagua la rambla, hoy espacio baldio, sera el espacio entre la ciudad y el
puerto por ello se apuesta el crecimiento urbano en esta direccién junto a el, de este modo
la rambla aparece como un umbral encardinado entre ciudad, puerto (relacion transversal) y
entre valle y mar (relacién longitudinal) de este modo el mercado hace presente los produc-
tos del mar y los del valle para reunirlos en este intermedio de este modo al visitar la rambla
esta hace presente todo el eje aconcagua.
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Esquemas del funcionamiento del e e o
La doble curvatura interior del fuselaje, genera que en el exterior fuselaje que conduce y acelera la . - __-h:-;" }iﬂﬁm'
la forma tienda a verse discontinua, por ello se piensa en cerrar baguada al pasar dentro de él . ¥ ] ‘d.__..,{:‘.:w:L
la forma mediante una curvatura exterior que conserva el perfinl :_‘:L - A,
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Torre-Faro del mercado

El Mercado Aconcagua posee un terminal pesquero para las caletas de la zona, las caletas poseen
dentro de si un caracter religioso, siempre presente en oficios que poseen un cierto riesgo y que
dependen de las fuerzas de la naturaleza para tener una buena cosecha, todas rinden culto a San
Pedro, santo catdlico. Esto trae a presencia la iglesia y su modo de hacerse presente que es cons-
truyendo la maxima altura de la ciudad, esta realidad de tener presencia desde la vertical no es
ajena a las construcciones de borde costero de Concon.

Al ser este un puerto de pescadores debe guiarse dentro del canal portuario a los botes al momento
de su arribo anticipando gracias al avistamiento el mercado (a las 5 am no existe luz natural ) por
medio de un faro, lo que permite dar presencia al modo de una iglesia al mercado gracias a la luz
de la vertical, dando cabida también a la imagen de San Pedro siempre presente en las caletas, de
este modo se arma un recorrido entre el mercado y la caleta que en lo ordinario de cada dia recorren
los pescadores cada mafiana con sus productos para el mercado y lo extraordinario de la fiesta de
San Pedro, ademas durante el dia el faro se utiliza como un conjunto de muros de escalada, para la
practica de los muchos jovenes que escalan en el borde costero de concon, de este modo se hace
entrar al igual que el mar la vida del borde costero; pescadores escaladores al interior de la ciudad

1.La presencia se da por la contradiccién o contra situacién general del espacio que me da cabida
2.Ellomo del mercado en el agua una relacién luminosa de la piel de la superficies de la envolvente
mayor como la piel de un pez en la noche.

Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

Magqueta inicial en la cual se busca generar un sistema de captacion de
agua dulce a través de atrapa vaguada costera dispuestos al interior
de una cubierta fuselaje que acelera el flujo de aire que pasa dentro de
él (ver mayor descripcion en la proporcion maqueta VI).

Torre-Faro del
mercado

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Mercado, Articulador de tres plazas en un largo.

(p1.) Plaza de empalme

plaza que vincula el mercado con la rambla de los aromas, esta plaza per-
mite quedar ante el edificio para él que viene desde la ciudad, de este
modo aparece como una plaza atrio que permite estar ante la magnitud
del mercado, que al ser la misma que la de los buques lejanos del puerto
hace presente lo monumental de su tamafio en proximidad escalando la
lejania. Esta plaza aparece como un embarcadero que permite salir a dar
paseos en lanchas por el puerto, a lo largo del brazo de mar, de este modo
se sigue paseando pero por el puerto, similar a lo que ocurre en el muelle
Prat. Ademas posee un rampa abierta para poder desembarcar Kayaks o
elementos flotantes de manera de poder acceder navegando a los dedos
de agua, de este modo la plaza de empalme genera una detencion que
permite seguir paseando por el agua o por la orilla que accede a la rambla
la cual genera el balneario de la rambla de agua, esta plaza se conecta con
el mercado a través de dos brazos rampa lo que permite que el mercado
tenga multiples accesos.

Torre-Faro del mercado

La torre- faro del mercado se desplaza ubicandose en el medio de la ram-
pa principal de acceso, de este modo se consolida el eje longitudinal del
proyecto, esta torre es la rétula que tri-articulada la rampa que permite el ac-
ceso de embarcaciones como veleros de tamafo medio al dedo de mar. El
conjunto que arma la rampa tri-articulada y la torre faro permite dar cabida a
lo ordinario como el paso continuo al mercado y a lo extraordinario cuando
se transforma en un escenario de la plaza de empalme, que permite dar
cabida a la fiesta como la de San Pedro, como lo hace hoy en dia la caleta
el membirillo en su plaza.

Aconcagua

botadero publico
de botes menores

pANASY D\ Lo, TUBAEY

?

1

[

Esquemas del proyecto

| embarcadero,paseos por
[ el puerto, brazo de mar.

Paseos por los
dedos de agua

Pasarelas de vinculo con la pla-
za que le genera dos accesos.



Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

a.Embarcadero,Paseos por
el puerto, brazo de mar g

La plaza de empalme busca generar un espacio en el cual el mercado puede ser contemplado al venir desde la ciu-
dad, ademas al tener el mercado la magnitud de un buque se puede quedar con la magnitud de la lejania del puerto,
la plaza posee un embarcadero publico para poder botar botes menores al mar y un embarcadero para dar paseos
por el brazo de mar del puerto al modo del Muelle Prat o por los dedos de agua en ayak.

c.Botadero publico (a.)
de botes menores :

| L

R

Torre-Faro del mercado
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Orilla generatriz de
los dedps de agua

/
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Mercado, Articulador de tres plazas en un largo.

(p1+p2+p3.)

£P2.) Plaza de botes ,//ﬁ\"‘
O

rario de funcionamiento 8:00 a 11:00 am (arribo de pescadores).

para desarrollar ventas de productos, la idea es asociarse a la venta de productos hortofruticolas para generar un polo comercial, que fortalezca el eje aconcagua como centro.

reuniones en la federacion.
B.Planos y Maquetas

Resultados
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Espacio en base a plataformas flotantes que recibe a los pescadores de las caletas mas préximas al mercado para potenciarlas, permitiéndoles la comercializacion de sus productos desde el
propio bote, a diferencia de las caletas que suben los botes en unos carros al modo de autos, para llevarlos a una playa de estacionamiento (caleta portales) junto al mar , aca es con el mar, los
terminales se ordenan geograficamente de este modo quedan ordenadas ; Caleta Montemar, Caleta Higuerillas, Caleta San Pedro, cada caleta tiene el espacio para 5 botes de pescadores , los
que se encargaran de vender los productos de la caleta mediante un fondo comun de la mitad de las mercaderias, ademas tendra espacios para actividades complementarias a la pesca, como
lugares para limpiar pescado, bodegas, etc ,de este modo se esta dando cabida también a las familias de los pescadores ,la idea es que las caletas tengan un lugar donde comercializar sus
productos con un espacio que les permita recibir a sus compradores, cosa que hoy en dia es muy dificil, como es el caso de la caleta Montemar que aparece ocupando los espacios residuales
bajo los edificios de la Facultad de recursos del mar de la U.Valparaiso, que no permite que los compradores se aproximen a las mercaderias o la caleta san Pedro que apenas tiene un lugar

Estas caletas realizan sus faenas extractivas préoximas a la desembocadura del rio aconcagua por ello les es comun compartir un sector y muchos de ellos se conocen por oficio y por las



Puestos Feria hortofruticola. Se trata de dar forma al despliegue de los produdtos de los feriantes del Desarrollo ensamble mercado

mercado por medio de el mismo elemento que les da el cierre. De m OStraC I OneS Geo métrl Cas

El médulo replegado.

El médulo se basa en el “‘“*"‘w‘qﬁmm =N /.
funcionamiento de la caja ¢ “"‘ﬁi otk Bl médulo desplegandose
de herramientas y su des- pleg

li repli . P
pliegue y repliegue DO G T T LB e 0, AN g A S O ¥

WWWWM\&. Ao

e o

El médulo desplegado, corte

o wenhse,
POt iy

— . . y
"= El modulo desplegado exponiendo las mercancias en
base a un sistema de poleas interior.

Plaza de botes

se trata de generar un espacio que pemita dar ca-
bida a las tres caletas de pescadores en paralelo
generando un borde discontinuo que permite su
arribo, asociado a su propios locales de limpieza
de pescado.

(p2.)
y (p2.)

Caleta Higuerillas I

y

Caleta Montemar
(p2.)

Caleta San Pedro

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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(b.) Cocinerias
C.) Surco de aromas

Surco de aromas, recivir al comensal
en su arribo con el aroma.

Los aromas en el mercado son muy importantes, por ello se concibe un
grupo de cocinerias en el primer piso para la gente que va al mercado,
asociado a los terminales pesqueros, que genera un surco de aromas en
el segundo piso de este modo los aromas de la cocineria suben al acceso
de los restorants invitando al comensal, un caso similar de esto es lo que
pasa en el patio de la e.ad a la hora de almuerzo, debido a que los aromas

Pro
Ensamble

B.Planos y Maquetas

Resultados
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(b.)Zona cocinerias

Plaza de botes

Feria de camionep

248

Qi""" ~ Mercado, Articulador de tres plazas en un largo.

- 1
(p3) Plaza de camiones. ! (p3)
Horario de funcionamiento 5:00am - 11:00am. Plaza de camiones..
Esta plaza permite comercializar productos del mar que vienen desde los terminales pesqueros de Santiago que no )
son de la zona como ostiones, camarones, salmon, locos, etc .estos productos vienen a completar los que extraen
las caletas del sector, la idea es generar una diversidad de productos de modo que no compitan entre si, sino que
se potencien entre si, de este modo esta plaza viene a completar la plaza de botes.
Esta diversidad de productos permitira surtir la demanda de la rambla gastronémica y la rambla de los aromas,
ademas de generar el acceso de mercaderias a todos los sectores asociados a Concén, como la costa norte del ; |
gran Valparaiso por medio de los turistas que pasan por el mercado o la venta de las caletas balneario de produc- l. --ﬁ : : | A
tos comprados en el mercado, ademas de los productos que comerciantes vengan a adquirir para comercializar en | .
las ciudades del valle del aconcagua ,de este modo se genera es un umbral. f

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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Este ordenamiento en base a la magnitud de
la embarcacion es visible en igual magnitud
en el puerto de San Antonio

AproNeion nEadven s¥reon L
(1)0+2) o o ke,

Los botes de pescadores y las embarcaciones de paseos por el
puerto poseen una magnitud menor proxima al habitante, por ello
conforman un dedo de agua urbana.

Orden de las aguas segun la magnitud de la embarcacion.

Se trata de generar tres tipos de aguas que dan cabida a distintas magnitudes de barco haciendo comparecer en el mercado tres
oficios de mar, estos se ordenan segun su magnitud

(4.) Buques ,brazo de mar con magnitud de mundo.

Ubicado frente en el puerto como espectaculo de la magnitud portuaria, que trae a presencia el mundo como lejania.

(3.) Remolcadores embarcaciones de tamafio medio en agua intermedia.

Estos se ubican en un agua intermedia entre la magnitud monumental y mundial del puerto, y la magnitud de urbana del terminal
pesquero de las caletas, de este modo se vuelven un espectaculo en proximidad que permite en su avistamiento en las faenas
portuarias tener la magnitud de los buques de este modo se genera un espacio de barcos intermedio que calza con su tamafio
medio, al servicio del puerto pero parte de lo urbano.

(2.)Botes de pescadores y (1)botes de paseos por el puerto, dedo de agua urbana.

Estos se ubican en el Terminal pesquero, una plaza de botes flotante que permite el arribo de los pescadores y sus productos, en
un espacio mas préximo a la ciudad, es un espacio urbano que permite la compra de pescados frescos de las caletas cada dia
arrimandose al bote , es con proximidad.

Este orden es visible en el puerto de san Antonio en el cual las faenas portuarias se ordenan segun su escala y magnitud.



El mercado se ordena en vertical en base a capaz.

— (4.) Buques .brazo de mar portuario a esca-
- la de mundo.

Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

(3.) Remolcadores embarcaciones de tamafio medio,
ubicadas en un intermedio que presta servicio al
puerto pero que es parte de lo urbano.

(1.) Atrapa vaguada cos-
tera, (2.)resto puby disco-
teque, (3.)restorants,(4)
venta de productos pes-
quero y hortofruticolas a
granel.

El mercado posee un programa de diversas actividades por lo que se
piensa ordenarlas en base a capaz que se interceptan en ciertas partes
de este modo el primer nivel es el de comercio de productos al granel
como lo son; la feria de productos agricolas, la feria de los camiones,
la feria de los pescados, asociada a cocinerias bajo la potestad de las
caletas, es este espacio a través de un surco de aromas por el cual
se vincula este nivel y el segundo que es el de los restaurants que se
abalcona a la feria de los pescadores como espectaculo, el tercer nivel
es el de los pub-discoteque el cual hace aparecer la vida nocturna del
mercado, que permite tener la vista de las faenas del puerto, la llegada
de los pescadores en la madrugada y los remolcadores, de este modo
el mercado se encuentra siempre habitado, es un lugar que no cierra
nunca por completo ,dado que a las 5 am llegan los comerciantes de
la feria de los camiones, a las 6 los pescadores, a las 9 abren la feria
de productos agricolas y los restoranes estan abiertos de 11 a 10 pmy
los pub discoteque en las noches, esto ultimo le trae lo bohemio propio

de una ciudad puerto a la rambla .

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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(b.) Agua dulce, fuselaje aerodinamico atrapa-va-

guada costera.

El agua dulce aparece en las caletas como una de las coordenadas que
fijo su ubicacion, hoy en dia aparece como una realidad necesaria en
las faenas tanto pescadores como vendedores de productos agricolas
dado que ambos practican el baldeo que es con gran cantidad de agua
dulce, esta practica es visible en las caletas cuando se realiza la lim-
piezas de viseras de los ejemplares pescados de hay la gran humedad
de sus suelos, un caso mas constituido es el de valdivia en donde los
bomberos son los encargados de la limpieza del mercado que lanzan
chorros de alta presion en el lado de la feria de productos del mar hacia
el rio, mientras que el otro lado, feria hortofruticola se barre hacia la
calle.

Al ser el mercado un espacio que busca constituir el acto arribar, se
debe tener en cuenta el modo de recibir a pescadores y feriantes que
debe tener cierta gratuidad, debido a que son gente de pocos recursos,
por ello se piensa en un agua gratuita, la cual se extrae por medio de
atrapa nieblas, de la vaguada costera, visible en la gran humedad de
las mafianas del lugar que llega a mojar la ropa al andar en bicicleta por
el lugar, estos atrapa nieblas se disponen generando una trama en el
hueco interior de la cubierta-fuselaje del mercado, la idea es que este
fuselaje esta compuesto por dos curvaturas de perfil alar que dejan pa-
sarla vaguada entre ellas, lo que provoca que se genere el fendmeno de
vernoulli, generando una aceleracion y conduccion del flujo de aire, de
este modo la carencia de altura del mercado es suplida por un aumento
de la velocidad del aire de este modo el fuselaje filtra la vaguada coste-
ra recibiendo el agua y dejando pasar el aire, esta agua es conducida
por canaletas en la misma estructura hasta llegar a depdsitos de agua
bajo el mercado.

Aconcagua

‘&.%rrmw A gl Cosanods
Contracurvas de perfil alar que generan el fendmeno de P WA das L ALBGoven AL w
vernoulli, acelerando el flujo de aire que pasa entre ellas Al .

(b2.)

(b2.) Agallas de Agua

Al concebir la cubierta fuselaje final del mercado se piensa en multiplicar su eficiencia, las agallas de agua apa-
recen como toberas colaborantes de la gran tobera central que ayudan a recoger la vaguada costera lateralmen-
te permitiéndole acceder a los atrapa vaguada costera, estas se ubican a ambos lados de la cubierta en una
cierta simetria propia de los cascos que interactian con un fluido como los barcos, de este modo si las agallas
de los peces filtran del agua el aire, el mercado lo hace al revés filtrando el agua y dejando pasar el aire de la
vaguada



Desarrollo ensamble mercado

Demostraciones Geométricas

(b1.)Tobera central
Se compone de dos curvaturas de perfil alar en su interior que
aceleran el flujo de aire al pasar al interior de este usando feno-

meno de vernoulli

252
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PRTIVU TN Desarrollo ensamble mercado

’ Demostraciones Geometricas
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Entre ambas contracurvas los ejes (a) son los 254
que soportan el perfil alar superior y donde se
fijan los atrapa vaguada costera.
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Maqueta Final Mercado Aconcagua, sin cubierta Maqueta Final Mercado Aconcagua, con cubierta
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Pruebas HIDRODINAMICAS

Ritoque, Ciudad Abierta

iInamico

Modelo hidrod

Modelo desembocadura rio aconcagua escala 1/250, situacion actual

En consecuencia el modelo permitid saber del comportamiento de las
aguas con un caudal de 500 m%s , el cual fue interpretado con la aplicacion de la
teoria de numeros adimensionales.

De los cuales aparecen las siguientes observaciones:

1. La tendencia del caudal de sobrepasar en sus maximas crecidas la zona de la
isla debido a la baja altura que esta presenta, abriendo un cauce norte con salida
directa al mar siguiendo la inercia del agua, de este modo se conforman dos brazos
de evacuacion.

2. Consolidacién de los bordes en la isla que al tener una altura promedio bajo los3
m. requiere reforzar su altura para proteger las futuras instalaciones portuarias.

3. La zona inundable en la que remata el canal norte aparece como una zona pro-
picia para generar una laguna estuarial donde se trasladara el humedal original del

lugar.

C.Modelo hidrodinamico

Resultados

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

El caudal tiende a inundar las areas mas bajas hasta la cota que genera la
linea del tren

El caudal Tiende a sobrepasar en crecidas medias la zona de la isla debido
a la baja altura que esta presenta, abriendo un cauce norte
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pruebas configuracion natural, con oleaje sur weste

la isla en su mayoria se ve inundada devido a su
baja altura

la linea del tre continua sin inundarse, limite de seguridad De esta segunda prueba se realizan las siguientes observaciones:

1. El nuevo brazo norte pasa a ser el brazo principal de evacuacion de las agua ,visible en
que posee mayor velocidad que el brazo sur, este nuevo brazo, va lentamente desbordan-
dose hacia el sector de la isla, Nuevamente el desborde de los brazos nunca sobrepaso la
linea ferroviaria ubicada a 10 metros sobre el nivel del mar, lo que se considera como linea
segura.

2.la ribera sur de concon queda totalmente inundaa con lo que se confirman los relatos de
gente del sector y queda demostrado por que aun aparecen como terrenos valdios

3.el sector de la isla Queda inundado casi completamente salvo algunos. Se inundan los
puentes,todo esto trae apresencia los relatos que cuentan de las grandes crecidas ocurridas
en el ano 87. El flujo de agua avanza de rivera a rivera sin distincion de los brazos de eva-
cuacion, todo se convierte en una gran boca qu acelera la salida de agua impidiendo que la
ola entre.

el canal norte al aumentar el
caudal aumenta su ancho y po-
see mas velocidad que el sur.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua
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en la laguna se prueba un molo que permite la renovacion de las aguas.

En esta prueba se realizan las siguientes observaciones:

- En esta prueba se puede verificar que el nuevo brazo norte estudiado y proyectado
para evacuar grandes crecidas puede soportar perfectamente una crecida de esta
magnitud, incluso no se tiene la necesidad de abrir la compuerta que evacuaria en
caso de emergencias el caudal por el canal portuario.

- La nueva laguna ubicada donde se constituyé segun la crecida en la configuracién
natural muestra que es un lugar de alta renovacién de agua tanto salada como dul-
ce, lo que es un buen indicio para pensar que un humedal ubicado en ese sector
pueda retroalimentarse sin necesidad de elementos externos y mantener su vida,
pudiendo asi albergar la cantidad de especies que habitan en el actual humedal de
la boca de Concon.

Modelo hidrod

el brazo norte con la compuerta cerrada logra evacuar el caudal de la prueba

C.Modelo hidrodinamico
Resultados
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En la imagen se puede apresiar que el area norte del puerto se comienza a el canal portuario se mantiene calmo y maneobrar-  se modela una nueva boca que consiste en dos molos
inundar al aumentar el caudarl y luego al abrir el otro cause baja el nivel ble para embarcaciones que protegen de los oleajer norte y sur weste

la compuerta se abre para eva-
cuar el flujo por los dos brazos

De esta segunda prueba se realizan las siguientes observaciones:

- Este caudal no es resistido en su totalidad por el brazo norte, el sector en que el rio tiene
una curva se ve mas afectado ya que la inercia que lleva el agua tiende a seguir su curso
rectilineo.

- El sector de la laguna y la playa se inundan completamente y los sedimentos de la boca
del rio son arrastrados hacia el mar, cuando el agua baja se puede apreciar que no hubo
modificaciones de la morfologia de la boca.

- Ya que el brazo norte no pudo contener la totalidad del caudal, se abre la compuerta para
evacuar el agua por el canal portuario. Se puede apreciar como bajan las inundaciones de
la ribera del canal norte.

- El canal portuario se vuelve un poco turbulento generando vértices cercanos a la com-
puerta, afectando los sitios de atraque que quedan mas hacia el interior.

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

266



267

Taller magister Il

Pruebas HIDRODINAMICAS

Ritoque, Ciudad Abierta

1 4

INamico

Modelo hidrod

De esta segunda prueba se realizan las siguientes observaciones:

En esta configuracién no se prueba el caudal de 500 ya que en la configuracion
anterior tuvo un comportamiento exitoso. De esta prueba se realizan las siguientes
observaciones:

Inicialmente se observa que el agua va escurriendo por el cauce normal, sin proble-
mas. Posteriormente el agua comienza a ocupar las terrazas inundables y también
la laguna del humedal.

Apesar de que el flujo no deberia exceder la zona portuaria se puede constatar
que en el extremo oriente del puerto, donde se localiza la compuerta, los bordes
son socavados por la fuerza del caudal. Esta aparicién de inundaciones en la zona
portuaria permite concluir que en esta seccion, donde el agua escurre en mayor
proximidad con respecto a la losa de acopio, es necesario consolidar aun mas los
bordes.

Este tema esta mas desarrollado en la tesis de la arquitecta Carla Figueroa, que se
especializoé en temas de terrazas inundables.

C.Modelo hidrodinamico

Resultados

Puerto Parque Fluvial Aconcagua

Al abrir las dos compuertas el
agua se evacua en paralelo
por los dos canales.

Al aumentar el caudal comien-
zan a utilizarse las terrazas
inundables del canal norte
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pruebas oleaje norte desde 4 a 12 m de altura El molo de 802 ml genera un canal portuario de agua calmas pese a las pruebas de oleaje norte. este se extiende
hasta la cota de los 16 m de profundidad para permitir la navegacion de las embarcaciones panamax y post panamax

De esta segunda prueba se realizan las siguientes observaciones:

Para esta prueba se buscé dar con la configuraciéon mas exitosa en cuanto a la proteccion
conta oleages N y SW de hasta 12 m de altura.

Luego de varias pruebas donde se efectuaron distintos tipos de amplitudes de oleaje se
observa que el canal portuario y la rambla, en su parte mas oriente, se encuentra absolu-
tamente protegido de los efectos del oleaje tanto suroeste como noroeste. No obstante,
la parte de acceso al canal y la correspondiente al area de giro para los buques Post-
Panamax es la que se encuentra mas vulnerable. Debido a esto, el molo semi- sumergido
de 802 metros de longitud es ampliado en dos ramales, uno que continua la curva inicial
de 127 metros y otro en direccién noroeste de 171 metros.

Finalmente se agrega un disipador de energia en direccion noroeste que extiende la Punta
Blanca, de modo de proteger aun mas el acceso al Puerto.

Canales interiores

-Dentro del canal postuario se trazaron los cana-
les interiores del mercado y rambla del agua ,estos
ante las pruebas de oleaje sur y norte nopresenta-
ron perturvaciones, por lo que son aguas siempre
calmas lo que favorece la navegacion de embarca-
ciones menores y los deportes acuaticos, asi como
la vida de balneario

Puerto Parque Fluvial Aconcagua



Taller Titulacion Il

Calculo de canales abiertos

Dimensionamientos del puerto
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Manual de canales

D.Calculo de canales
. Mat.canal portuario

Resultados
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Areas de giro para bugies panamax y post panamax,
disenadas en el puerto aconcagua

N e

Al momento de pensar el tamano de un canal interior portuario se debe tener claro
el tipo de buque al que este dara cabida, dado que es a partir de las medidas de
calado, eslora y manga se dimensionara este. En el caso del puerto Aconcagua este
esta concebido para la futura demanda portuaria del gran puerto de Valparaiso, por
ello se dara cabida a los buques Panamax y post Panamax que por su calado y
magnitud no pueden atracar hoy en Valparaiso.

17.080 ool wrpfisran

Pospanamas

Area de giro: Al momento de calcular las areas de giro al igual que al momento de calcu-
lar el ancho del canal se debe tener conciencia del calado y la eslora del buque , la pri-
mera etapa contemplada una poza para un buque Panamax de 294 metros de eslora y la
segunda etapa una poza que permite el giro de buques Post Panamax de 366 metros de
eslora. Segun el manual el area de giro de un buque debe ser el calculo entre la eslora

de este y multiplicada por un coeficiente 1.2.
Eslora x 1.2 = diametro area de giro

a. area de giro primera etapa
Panamax, con un calado minimo de 12 mtrs
294 x1.2=352.8m

b. area de giro segunda etapa
Post panamax, con un calado minimo de 15.2 mtrs
365 x 1.2 =438 mts



El dimensionamiento del canal sur es resultado de un estudio sobre canales maritimos fa-
cilitado por el profesor Octavio Déerr, en el cual sostiene que la recomendacion general del
ancho de los canales de una sola via debe ser entre cuatro y cinco veces la manga maxi-
ma de los buques. Otros manuales especifican que los canales de una via deben ser entre
2.5y 5 veces la manga maxima de los buques que se espera usen el canal. De esta forma
se plantea un canal de 250 metros de ancho, que corresponde a cinco veces la manga de
los buques Pospanamax que son los buques mas grandes que pueden ingresar al puerto.
Ademas se contempla que la profundidad del canal portuario sea de 16 metros.
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Los geotubos son un sistema efectivo para contener los taludes, ademas no tiene costos
muy altos ya que la misma arena que se dragara del fondo marino para aumentar el calado
del canal portuario puede ser aprovechado para los geotubos. De esta manera se cuenta
con material reciclado del mismo lugar lo que genera un menor impacto ambiental.

El talud de los geotubos es de 45° aconsejados por los especialistas para no tener pro-
blemas de desmoronamiento, luego de esto pueden ser recubiertos con rocas o dejarlos
sin recubrir, aconsejado también ya que son estructuras que no danan los cascos de las
embarcaciones en los atraques
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-Puerto Parque Aconcagua:

El puerto parque Aconcagua es un proyecto de varias escalas; continental, pais, regional, urbana el estudio de esta tesis busca desarrollar una imagen glo-
bal de este proyecto, generando un puerto con una mirada arquitectonica, que lo sitia como un bien para la ciudad un puerto que es isla y que se presenta
como un espectaculo para sus dos frentes, generando una relacién con la extensién por medio de parques, uno urbano y otro eco-deportivo que posee una
reserva. Podriamos decir que el puerto aparece como un medio universo para Concon, que le es complementario y que le da destino como ciudad portuaria
potenciandolo como pértico de las mercaderias a la region y cabezal de el corredor bioceanico, Gran Valparaiso — Bs. Aires, esto gracias a su ubicacién como
enclave debido a su gran conectividad y cercania a instalaciones como puertos, aeropuertos, pasos fronterizos, etc. y con una buena infraestructura vial de
soporte.

De este modo esta tesis busca abrir una nueva postura frente al tema del crecimiento de la region , desde ese punto de vista viene a abrir un planteamiento
de estudio nuevo que en ningun caso esta terminado, Al ser una tesis que tiene un punto de vista arquitecténico queda pendiente estudios de disciplinas com-
plementarias como la ingenieria, construccion, comerciales, de factibilidad, ademas de medio ambientales y de la fauna del humedal, que se busca trasladar
para saber si es posible que convivan estas dos realidades, la portuaria y la de un humedal.

-Planificacién Rambla:

Gracias a las pruebas realizadas en el modelo es posible comprobar que los dos brazos de evacuacion que posee el puerto para los momentos de las gran-
des crecidas del rio permiten tener un puerto seguro, sin producirse inundaciones en la ribera sur, lo que permite generar un espacio seguro como borde
costero interior, “la rambla”.

La tesis busca generar un master plan del nuevo borde costero interior, este se lleva acabo en base a tramos los cuales que dan nombrados y con el destino
que tendran, cada uno es un gran proyecto en si mismo, al igual que desarrollo de los ensambles entre estos tramos. Pero se deja el desarrollo del tramo
de la rambla del agua y del ensamble mercado aconcagua, ellos son los pormenores de esta tesis encargados de dar luces de lo que se busca al plantear
un espacio recreativo que da cabida al ocio junto al puerto potenciando las existencias del lugar, consolidando la realidad de Concdn como una ciudad entre
el valle y la costa.

-Mercado Aconcagua

Este ensamble busca dotar a Concén de un mercado carencia descubierta a lo largo del estudio, dando casa a varias sedes de actividades existenciales del
lugar . El mercado

Queda planteado formalmente desde el punto de vista de la habitabilidad y su infraestructura como accesos, puestos de feria, sedes, estacionamientos,
embarcaderos, muelles, ferias, etc que logran coexistir bajo esta gran cubierta, lo que queda pendiente por demostrar es la hipdtesis de la cubierta Venturi
que pretende acelerar el flujo de la niebla al pasar por lo los filtros condensadores de maya rachel al interior de la cubierta, lo ideal seria generar un modelo
de esta cubierta y que fuese probada en un tunel de viento para hacer los ajustes necesarios al disefio.

Desde el modelo es posible verificar el comportamiento de la zona donde se ubica el mercado ante un evento como el terremoto y tsunami del 27 de febrero
del 2010, hecho al que esta tesis no puede quedar indiferente, segun nuestro estudio el mercado solo se veria afectado a los hasta los 4 m , pero sin dafo
estructural por ende el area del primer piso seria la mas afectada.

Creo que la construccion de este puerto para la regiéon puede ser nuestra obra épica que nos identifique como regién por la magnitud del desafié
que se presenta y que hara participar a generaciones en él, como lo fue el canal de Panama en su tiempo.
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Anexos

Articulo Revista Portus

Proyecto de nuevo
puerto cabezal
del Aconcagua

Un puerto es de alguna forma la expresion de una zona maritima y
de una zona territorial. Ambas zonas se encuentran en la disputa
de una orilla'y en la conformacion histérica, social y cultural de un
borde. De este modo, pareciera que siempre que estamos hablan-
do de un puerto, estamos hablando con propiedad de un territorio
abordado complejamente, en el cual la ciudad, el puerto, la in-
dustria, se aglutinan y reparten un territorio ante su frente mariti-
mo. Esta complejidad hoy en dia es sustentada a través de la espe-
cializacion portuaria. Logrando asi establecer una diversificacion
de funciones ante un territorio especifico. Se trata por tanto, de ori-
ginar un frente portuario cuyas dimensiones sean adecuadas a la
ubicacién que se tiene en el Continente, para lo cual se debe coor-
dinar y establecer la infraestructura ad-doc a esta realidad geo-
gréfica, estratégica y politica. De suerte que esa conformacion
histérica, social y cultural del borde pueda recibir esta influencia
econdmica, no tan sélo puntualmente a través de una ciudad, sino
més bien en una conurbacion de borde que permite establecer
sinérgicamente una zona y cabezal portuario al continente.

El Rio Aconcagua, que baja desde el monte del mismo nombre
llega al mar frente a las costas de Con-con, una ciudad que surgié
en el lugar en donde se emplazaba un antiguo asentamiento indi-
gena, y que luego los espafioles ocuparon como astillero, para la
construccion de pequefios barcos que pudieran armar la ruta al Ca-
llao para poder abastecer las primeras ciudades que habfan funda-
do en el interior. Esta vocacion portuaria de Con-con se desarrolla
también por el establecimiento de otro grupo indigena que antes
de la llegada de los espafioles a estas tierras, ocupaban gran parte
de la costa Norte y central de Chile. Este grupo de aborigenes eran
los Changos, que con sus pequefias embarcaciones inflables,
hechas de cuero de lobo marino, se desplazaban por la costa
cazando principalmente ballenas y lobos de mar. Su vida, una suer-

New Project

for the Terminal Port
of the Aconcagua

Ina certain way, a port is a meeting point
between a maritime zone and a territori-
al zone. The zones seem to be in con-
tention over the shoreline and in the his-
torical, social and cultural shaping of an
edge. Along these lines, it would seem to
be the case that whenever we are talking
about a port, we are in fact about a com-
plex area, in which the city, the harbour,
the port and the industries agglutinate
and share a piece of land with the
seafront beyond. Nowadays, this com-
plexity is sustained through port special-
isation. It is thus possible to establish a
diversification of functions for a specific
piece of territory. Therefore, it is a ques-
tion of devising a front for the
harbour/port whose dimensions are suit-
ed to the position that it occupies on the
Continent, for the purpose of which it is
necessary to coordinate and establish
the infrastructure ad hoc to this geo-
graphical, strategic and political reality,
and to do so in such a way that the his-
torical, social and cultural shaping of the
edge can receive this economic influ-
ence, not only specifically via a city, but
more in the form of a conurbation on the
edge that makes it possible to synergeti-
cally establish a zone and port terminal
leading to the continent.

The Rio Aconcagua, which flows down
from the mountain of the same name,
reaches the sea at Concon, a city that
grew in the place where an old settle-
ment populated by the indigenous inhab-
itants lay. It was later occupied by the
Spanish and used as a shipyard for the
construction of small boats that could
follow the route to Callao and supply the
first cities that had been established

inland. Concén’s port vocation was also
further developed by the establishment
of another indigenous group that occu-
pied large tracts of the Northern and
Central Coast of Chile, before the Span-
ish reached those zones. This tribe was
known as the Changos who, with their
small inflatable vessels made from the
hides of sea lions, moved up and down
the coast hunting mainly whales and sea
lions. Their lives, a sort of maritime tran-
shumance, added another dimension to
the territory from the sea, because they
established themselves where the fresh-
water flowing down from inland came
into contact with the salt water from the
sea. From that point on, the River
Aconcagua became a major area for spo-
radic settlement. Although the indige-
nous land population was either wiped
out by the conquistadors or absorbed by
them, the Changos carried on well into
the Republic living off the sea, fishing
and, later on, loading and unloading
ships in Valparaiso, to which many prints
from the period bear witness, without
forfeiting the technological skills that
they had acquired with their inflatable
boats

Once the Straits of Magellan had been
discovered, and later the routes around
Cape Horn, the Atlantic Ocean, which
had formerly been the main route for
trade and the centre of commercial eco-
nomic activity, now became just another
one of the oceans in the world. The Pacif-
ic then came to be the Ocean of the
unknown, of adversity, of monstrosity. At
the present time, the most highly devel-
oped countries in the world are in Asia,
so the new trading scenario is the Pacif-

ic Basin. If powers such as China, Japan,
Singapore and Malaysia are to establish
ties with the eastern side of the basin,
major cultural changes have to be made,
considering the coasts of America as
being the easternmost part of the east
So, locating the ports and harbours that
are needed on our coasts to receive,
develop and expand trade with Asia,
marks a new direction in our conception
of the position of Latin America and the
Pacific Ocean. The commercial relations
between the countries must be comple-
mentary and supplementary in nature
rather than competitive, so relations are
considered between Australia, New
Zealand and Chile. Chile thus becomes
the South Pacific terminal in Latin Amer-
ica, Australia and New Zealand become
terminals for the Asian powers. The rela-
tionship between the Port of Aconcagua
and the Ports of Sydney and Wellington
is given by the South Pacific corridor that
will have to be established. Each port
will thus provide the other with an
essential and symbiotic vitality and tradi-
tions, which in the long term will turn
into those complex relations that are
forged in a recognisable urban heritage.
The first step towards sustaining this
port twinning has been taken recently in
the form of international agreements
such as the TLC between Chile and Aus-
tralia, which was signed in June 2008,
which proposes a strategic alliance to
take in additional markets through slash-
ing by 98% the customs duties to be
paid, together with the Economic Associ-
ation agreement signed with New
Zealand

The Growth Plan for the Port of Sydney,
which now has a turnover of 1.3 million
TEU, which is the equivalent of 15 million
tonnes, is proposing for 2025 a Master
Plan for expansion that would increase
the port turnover to 3.2 million TEU,
equivalent to 37 million tonnes. The Port
of Valparaiso also has a Master Plan in
the pipeline, whose target is to manage
up to 39 million tonnes of containers by
the year 2047; this expansion would
mean that the city would have to dis-
pense with its waterfront and the Yolan-
da and San Mateo Beaches. In view of
the impact that this growth would have
on the coastline-city, a restructuring of
the existing port and harbour activities is
proposed, with the creation of complete-
ly new port and harbour facilities based
upon the diagnosis made by engineers
who specialise in port and harbour
works. It would thus be possible to have
ports with a specific function, transform-
ing the Port of Valparaiso into one with
touristic and heritage functions, because
of its long tradition as a port and heritage
city (UNESCO). The Port of Ventanas
would become a port that caters for bulk
carriers, heavy cargos and hazardous
materials, which lies to the north of the
large roadstead and the port at the River
Aconcagua Estuary, in the centre, would
become the container port, at the axis of
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the point of entry to the continent
through the establishment of an interme-
diate logistics zone, Quillota, a dry port
complex in the City of Los Andes, and a
mountain pass with a railway tunnel that
links Chile with Argentina.

What is being considered is a port in
sheltered waters in the interior, which
will have optimum conditions because it
is located in the waters of the River
Aconcagua; this means that the vessels
would be protected within the port facil-
ities, so they would not have to seek
shelter from the storms swinging at their
anchors in the open sea as they have to
in Valparaiso. Such protection would
mean that cargos could be transferred
more quickly and an efficient and sus-
tainable performance could be achieved.
The idea is to create a port-city by con-
solidating urban growth on three fronts:
the harbour front, the urban park-
esplanade front and the ecological park
front. Concén would thus be established
as a new port centre with a change of
direction, until now a coastal resort look-
ing towards the west, and it would now
be looking north over the river and its
estuary.

The starting point for the planning of the
Port of Concon is to take into account the
growth that will take place in the Port of
Valparaiso by 2045. First of all, there will
be a Container Storage Zone for the
Aconcagua Port-Yard covering a surface
area of 45,000 m?, which will be able to
store 34.65 million tonnes. An expansion
zone is also envisaged for the storage of
containers, Zone 2, to cater for a further
32.71 million tonnes, which means that
the facilities will eventually be able to
store a total of 67.36 million tonnes

If such large amounts of cargo are to be
loaded and unloaded, special zones have
to be planned throughout the River
Aconcagua Valley that will be enable
cargo to be transported swiftly and easi-
ly.

A zone for logistical activity is planned
17 km from the port, on the fringes of the
City of Quillota. At the initial stage it will
cover a surface area of 100 hectares,
which will eventually be expanded to
reach a total of 200 hectares. The Los
Andes Dry Port (PTLA) lies 6 km from the
City of Los Andes and approximately 70
km from Santiago, and it will facilitate a
considerable flow of cargo across the Los
Libertadores Mountain Pass and will link
up with the most important sea ports in
Region 5.

The Central Transandine Central Railway
Tunnel: The idea is to excavate a tunnel
at a low altitude that will involve an
investment amounting to 3,000 million
US dollars to transport freight between
Chile and Argentina. The goods will be
loaded onto lorries that are then trans-
ported by rail. The route is planned to be
250 kilometres long between the City of
Los Andes and Mendoza, 47 kilometres
of which will run through the tunnel that
links the Chile and Argentina. At an ini-

te de nomadismo maritimo, aportaba una dimensién del territorio
desde el mar, ya que cuidaban su vida, estableciendo puntos visi-
bles donde el agua dulce de la tierra se encontraba con el agua
salada del mar. Desde entonces la desembocadura del rio Aconca-
gua fue un lugar importante para su asentamiento esporédico. Si
bien, los aborigenes de tierra, fueron algunos aniquilados y otros
adsorbidos por el conquistador, los Changos, continuaron muy
entrada la Repdblica ejerciendo su oficio de mar, la pesca y luego
también la estiba y desestiba de barcos en Valparaiso, como se
puede encontrar en grabados de la época, sin perder aquel domi-
nio tecnoldgico adquirido a través de sus embarcaciones infladas.
Con el descubrimiento del estrecho de Magallanes y luego las
rutas por el cabo, el Atlantico, protagonista de todas las rutas
comerciales y centro de la actividad econémica comercial se con-
stituye como uno de los océanos mas importantes del mundo. El
Pacifico se convierte entonces en el Océano de lo desconocido, de
lo adverso, de lo monstruoso. En la actualidad los paises con mayor
desarrollo estan en Asia, por lo cual el nuevo escenario comercial
es la Cuenca del Pacifico. Para que estas potencias como China,
Japon, Singapur, Malasia, se vinculen con el lado oriental de la
cuenca, hay que hacer un cambio cultural importante, considerar
las costas de América como el oriente del oriente. Asi entonces,
ubicar los puertos necesarios en nuestras costas para recibir y
desarrollar el comercio con el Asia, es primeramente un cambio de
concepcion nuestra entorno a la posicion de América Latina y el
Pacifico. Las relaciones comerciales entre los paises deben ser
complementarias y no competitivas, por lo que se plantea la rela-
cién entre Australia, Nueva Zelanda y Chile. Chile como cabezal
Pacifico Sur de América Latina, Australia y Nueva Zelanda son
cabezales de las potencias asidticas. La relacion entre el puerto
Aconcagua y los puertos de Sidney - Wellington esta dada por el
corredor del Pacifico sur que habrfa que establecer. De este modo,
cada puerto le trae al otro una complementariedad vital y tradicio-
nes, que a la larga se traducen en aquellas complejas relaciones
que asientan un patrimonio urbano reconocible. El primer paso
para sostener esta hermandad portuaria se ha gestado en el (lti-
mo tiempo mediante los acuerdos internacionales: como el TLC
entre Chile y Australia, que se firmd en junio de 2008, el cual pro-
pone una alianza estratégica para abordar mercados complemen-
tarios disminuyendo en un 98% el cobro de impuestos aduaneros
y el acuerdo de Asociacién Econémica con Nueva Zelanda.

El Plan de Crecimiento del puerto de Sidney, que hoy moviliza 1,3
millones de TEU que equivale a 15 millones de toneladas y pro-
yecta para el afio 2025 un plan maestro de expansion que aumen-
tarfa el movimiento portuario a 3,2 millones de TEU, equivalente a
37 millones de toneladas. Asi también el puerto de Valparaiso
tiene un plan maestro que proyecta para el afio 2047 un movi-
miento de contenedores de 39 millones de toneladas, esta expan-
sién significa para la ciudad acabar con su frente maritimo y las
playas de Yolanda y San Mateo. Debido al impacto que produciria
este crecimiento en la relacion borde-ciudad; se propone un orde-
namiento de las actividades portuarias ya existentes y la creacion
de un nuevo puerto basandose en el diagndstico de ingenieros
especialistas en obras portuarias. Asf se podrian tener puertos con
una funcién especifica, convirtiéndose el Puerto de Valparaiso en

el puerto turistico-patrimonial, desde su larga tradicién portuaria y
como ciudad patrimonio (UNESCO). El puerto de Ventanas como
puerto granelero, de carga pesada y de materiales peligrosos, que
se emplaza al norte de la gran rada y el puerto en la desemboca-
dura del rio Aconcagua, en el centro, como el puerto de contene-
dores, en el eje de penetracién al continente mediante la coordi-
nacion de una zona logistica intermedia, Quillota, un complejo
puerto seco en Los Andes, y un puerto de montafia mediante un
tnel ferroviario que comunique con la Argentina.

Se piensa entonces un puerto en aguas interiores protegidas, con
condiciones éptimas a partir de estar situado en el interior de las
aguas del rio Aconcagua, ésto significa que las embarcaciones se
protejan dentro de las instalaciones portuarias, de manera que no
tengan que resguardarse de los temporales quedando a la gira en
aguas abiertas como sucede en Valparaiso. Procurar esta protec-
cién permite mejorar la rapidez de transferencia de carga y por
consiguiente alcanzar un rendimiento eficiente y sustentable.

Se plantea generar un puerto-ciudad consolidando un crecimiento
urbano por medio de tres ejes: el eje puerto, el eje parque urbano-
rambla y el eje parque ecoldgico. De este modo se consolida a Con-
con como un nuevo centro portuario girando en torno a la ciudad,
hasta ahora ciudad-costera y balneario desde un frente poniente, a
un frente norte sobre el rio y su desembocadura.

El puerto de Concan se proyecta tomando como base el crecimien-
to que tendria el puerto de Valparaiso para el afio 2045. Determi-
nando asf una primera Zona de Acopio de Contenedores Puerto-
Parque Aconcagua: 45000 m? para proyectar una zona total de
acopio: 34.65 millones de toneladas. Ademds se contempla una
zona de expansion de acopio de contenedores: Zona 2: para 32.71
millones de toneladas. Aspirando asf a un total de produccién de
67.36 millones de toneladas.

Para realizar este movimiento de carga existen recintos especificos
proyectados a lo largo del valle del Aconcagua que ayudarian a un
transporte expedito y rapido de la carga.

Se proyecta una zona de actividad logistica a 17 km. del puerto en
la periferia de la ciudad de Quillota. En una primera etapa contara
con una superficie de 100 hectareas, llegando a una superficie
total de 200 hectéreas. Puerto terrestre Los Andes (PTLA): Esté ubi-
cado a 6 km de la ciudad de Los Andes y a aprox. 70 km de San-
tiago, permite un elevado flujo de cargas a través del Paso fronte-
rizo Los Libertadores y la conexion con los Puertos Maritimos mds
importantes de la V Regidn.

Tanel del Ferrocarril Trasandino Central: La obra considera un tanel
de baja altura e involucra una inversion de US$ 3.000 millones para
transportar carga entre Chile y Argentina. El movimiento de carga
se hara a través de un ferrocarril que transporta camiones. El reco-
rrido contempla 250 kilémetros de extensién entre la ciudad de Los
Andes y Mendoza donde el tdnel binacional se extendera por apro-
ximadamente 47 kilémetros, y en una primera etapa transportara
30 millones de toneladas. Desde el puerto terrestre la carga puede
ser transportada por el ferrocarril o por la carretera, y el paso fron-
terizo se separa en dos. El primero es la construccién del tdnel del
Ferrocarril Trasandino Central que movilizard 2.050 camiones por
dfa en una primera etapa.

Se proyecta junto al puerto un suerte de Rambla que se ubica en la



ribera sur del rio Aconcagua, constituyéndose como un soporte
para la contemplacion del espectaculo portuario, extendiéndose
desde la desembocadura hasta el acceso al puerto Aconcagua,
conformando asf una franja con un espesor medio de 100 metros
de ancho y con un largo de aproximadamente 4 Km.

La ciudad de Concdn hoy ha comenzado a consolidarse como la
capital gastronémica de la provincia, la cual ha experimentado un
aumento considerable de locales de este tipo y de edificios de
fndole habitacional en el sector del borde costero. La idea con el
proyecto es generar una ampliacion de este espacio albergando
una franja de crecimiento urbano que revitalizara la zona méas anti-
gua de Concon.

Desde los primeras momentos Concdn ha sido un cabezal impor-
tante dentro de la historia escrita del pafs, como cuando Pedro de
Valdivia construye un astillero de Concdn para construir las prime-
ras naves de contacto con Callao y llevarse oro desde el Marga-
Marga, para traer las vituallas necesarias para la ciudad de Santia-
go del Nuevo Extremo. Desde la batalla de Concon durante la
Revolucion de 1891, donde un fuerte enfrentamiento maritimo se
sostuvo en su bahfa, siempre se han reconocido las caracteristicas
privilegiadas de su bahia, la creacion de un puerto en la boca del rio
Aconcagua para manifestar el destino de este lugar, y su vocacion
maritima continental.

En la actualidad la tendencia de los puertos antiguos es trasladar-
se a otros espacios con fines especificos y de reconvertir las anti-
guas instalaciones en parte de la ciudad, principalmente a través
del aprovechamiento de sus instalaciones con fines turisticos.
Abriendo espacios publicos que recogen el ocio y el paseo. El rio
Aconcagua siempre estuvo ligado a la vida recreacional de la cui-
dad y su entorno, los cuales venfan a disfrutar sus aguas mas céli-
das y calmas que las del Océano Pacifico; era un lugar donde se
daba la vida de balneario: paseos en bote rio arriba. A su ribera lle-
gaban ferias de diversiones, circos itinerantes, etc. Este espacio
tan significativo para la ciudad hoy dia aparece como un baldio, la
idea es que este nuevo puerto se integre a la ciudad por medio de
un borde que recoge la vida recreacional urbana. Por otro lado el
proyecto contempla a través de su tercer eje, un area de proteccion
ecoldgica, un area de parque y de crecimiento urbano restringido
con la consolidacién de un barrio ecolégico, correspondiendo a los
terrenos de la jurisdiccion de la Municipalidad de Quintero. Es en
el estuario que se emplaza en la desembocadura del rio Aconcagua
que se sitla entre los 32° 54' 50" y los 32° 56' 30" de latitud sury
los 71° 32" 45"y 71°24' 30" de latitud oeste, donde existe un hume-
dal reconocido. Este Humedal se caracteriza por ser un humedal
costero con aporte de aguas dulces y marinas. Presenta dos brazos,
el del sur aporta aguas de la cuenca y el brazo norte afloramientos
de aguas subterraneas. Entre estos dos brazos, se forma una acu-
mulacién de material aluvial denominado La Isla, el sector esta
sometido a presiones por uso y contaminacion. En el estuario se
han determinado 140 especies de avifauna, constituyéndose en un
sitio poblado de especies terrestres, acuaticas y marinas siendo un
refugio permanente para especies migratorias del hemisferio
norte. Las especies se pueden clasificar de la siguiente manera
67% de especies residentes, 30% de especies visitantes migrato-
rias de Estados Unidos y Canada, 2% de especies raras y un 1% de

tial stage it will transport 30 million
tonnes. The freight may either be rail-
hauled from the land port or transported
by road, and after reaching the frontier
the route splits in two. The first stage
involves the construction of the Central
Trasandine Railway Tunnel, through
which 2,050 lorries will pass very day in
the beginning.

A sort of promenade is planned to run
along the southern bank of the River
Aconcagua, to serve as a vantage point
from which to see the port; this
esplanade will run from the estuary to
the Port of Aconcagua, thus forming a
strip that will be an average of 100
metres wide and approximately 4 Km
long

The City of Concon has now begun to
establish itself as the gastronomic capi-
tal of the province, where a considerable
number of restaurants of haute cuisine
have sprung up along the coast, as well
as hotels and other establishments in the
catering sector. The idea behind the proj-
ect is to enlarge this space and enhance
the kind of urban growth that will inject
new life into the oldest quarter of Con-
con.

Right from the very outset, Concon has
always been a major terminal in the
chronicled history of Chile, ever since
Pedro de Valdivia constructed a shipyard
in Concén to build the first vessels to link
the zone with Callao and transport gold
from the Marga-Marga and to bring the
supplies that were required for the City
of Santiago del Nuevo Extremo. Ever
since the Battle of Concon in the 1891
Revolution, when there was a major
clash in the bay, the latter's exceptional
characteristics have always been appre-
ciated, and the creation of a port at the
mouth of the River Aconcagua has clear-
ly formed part of the destiny of this
place, as proof of its maritime and conti-
nental future.

The current trend for old ports is for them
to be transferred to other zones for spe-
cific purposes, while the obsolete port
and harbour facilities are transformed
and come to form part of the city, mainly
by making use of the installations and
amenities for tourist purposes, opening
up zones so that they can be used as
promenades and for leisure activities
The River Aconcagua has always been
closely linked to the recreational life of
the city's inhabitants, and they flock
there to enjoy its waters, which are
calmer and warmer than those of the
Pacific Ocean; it has always been a place
that filled the resort with life, offering
boat trips upstream, fairs and circuses
arriving there to entertain before heading
on their way to the next venue. This area,
which is so vital to the city, is now a
vacant wasteland. The plan is to ensure
that this new port becomes integrated
into the city, linked by a strip that will
come to form the city’s leisure zone. The
plan also envisages a nature reserve
through its third axis, a protected park

area and one where the urban develop-
ment s restricted in favour of the consol-
idation of ecological zone, which will
occupy the land that falls under the juris-
diction of the Municipality of Quintero.
The grid references for the River
Aconcagua Estuary place it between 32°
54" 50" and 32° 56" 30" South and
between 71° 32" 45" and 71°24' 30"
West, where there are wetlands that are
to be listed as a protected area. The main
characteristic of this wetland area is that
it is coastal and its resources are
recharged by both fresh water and sea
water. The wetland area has two branch-
es, the one to the south providing the
waters from the basin and the northern
one supplying groundwater. A build-up of
alluvial material forming what is known
as La Isla lies in between these two
branches; the sector is currently subject-
ed to pressure because of the uses to
which it is put and pollution. No less than
140 species of birdlife have been
observed in the estuary, which is inhabit-
ed not only by waders, seabirds and
other water fowl but also by land
species; it also affords refuge for migrat-
ing species that arrive from the Northern
Hemisphere. The species of birdlife can
be classified as follows: 67% resident,
30% migratory visitors from the United
States and Canada, 2% rare species and
1% occasional visitors.

This area is earmarked for top-level
sports facilities and a public park that
will help to develop a comprehensive and
complex system just at the point where
land and water converge. All of this will

especies ocasionales.

Por sobre esta area de proteccion se contemplan espacios deporti-
vos de alto nivel que ayuden a desarrollar un sistema integral y
complejo donde converja nuestra realidad terrestre y acuética en
un parque publico que permita impulsar comunal, nacional e inter-
nacionalmente las actividades de esparcimiento y recreacion,
como el desarrollo de deportes como la boga y la natacion.

El desafio més importante del proyecto es lograr vincular el espa-
cio industrial y portuario a los espacios de esparcimiento y recrea-
cién, ya que por medio del deporte y las actividades al aire libre se
produce un mejoramiento de la calidad de vida. Y por otro lado, una
dimensién que este proyecto contempla en forma integral es aquel
que se refiere al cuidado urbano. Se trata por tanto de un cambio
de concepcién acerca del cuidado urbano, en el cual la responsa-
bilidad ahora recae fundamentalmente en el ciudadano, otorgén-
dole a éste el beneficio y responsabilidad del cuidado del Parque
ecolégico, que contempla al menos tres instancias, una la habita-
cional, sobre el perfil superior de la ladera Norte del Aconcagua,
otra a lo largo de la orilla del rio hasta un poco antes de la desem-
bocadura, y en la desembocadura de la reserva humedal.

Todas estas dimensiones nos hablan de la complejidad que este
proyecto quiere abordar, pero por otro lado del desafio que se nos
presenta al poder constituir el primer puerto de la regién que con-
templa una visién Continental y Ocednica, por un lado, que quiere
asumir un rol de sustentabilidad econémica, social y ecolégica
desde sus inicios.

Los colaboradores en el desarrollo de este texto han sido los alumnos del Magister en
Arquitectura Nautica y Maritima de la efad), PUCV: Andrea Soza, Carla Figueroa,
Eduardo Deney.

serve to enhance the recreational and
leisure activities locally, nationally and
internationally, with the development of
such sports as rowing and swimming.
The biggest challenge to be faced by the
project is to manage to link the industrial
and port areas with the leisure and recre-
ation zones, because sporting and open
air activities serve to improve the quality
of life. Furthermore, one aspect that this
Plan takes fully into account is the care
with which it has to be implemented. It is
a change in the way urban care is con-
ceived, in which the responsibility now
lies essentially with the general public,
citizens being granted the benefits of and
responsibilities for looking after the Eco-
logical Park, which envisages at least
three sections, one residential, on the
upper part of the slopes to the north of
the Aconcagua, another along the banks
of the river almost as far as the mouth,
the final one being the wetland nature
reserve in the in the estuary itself.

All these aspects serve not only to
describe the complexity of the whole
project, but also the challenge that is
faced in endeavouring to establish the
first port in the region to envisage an
overall vision of the Continent and the
Ocean that is to play a major role, in
which economic, social and ecological
sustainability are taken into account
from the very beginning.

The collaborators in preparing this text
were the students of the Magister en
Arquitectura Nautica y Maritima of the
e(ad), PUCV: Andrea Soza, Carla
Figueroa and Eduardo Deney.
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Anexos

Calculo estabilidad remolcador

para hacer los estudios de estabilidad se elige el tipo de remol-
cadores de bilbao. Para comenzar se crea una maqueta 3d con
los planos de lineas
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Maqueta 3Dde la embarcacion

Grados

Tabla para curvas cruzadas
Proyects remolcadar

Calados Wolimen

0

o <] 10 20 30 4] 50 B0 7l B0 =i
kn LA km ki kR En L} kN kN kn Desplazamienio

0,61 0,00 0,053 o052 2286 2,880 2078 2,223 3166 2,082 2772 2,543 0,62
2,77 0oo| o412 1,173 2078 2641 2817 3,135 3073 2823 2738| 2530 2,84
8.7 000 0825 1167 1.008| 2450 28v8| 3084 3.003| 2875 270 2523 8,47
17,76 000 D26 1.125 14701 2.3B8| 283\8| 2,880 2841| 2833 2e888| 2521 18,20
30,18 000 0578 1.075 1,803 2,343 2791 2,012 2.8846( 2,704 2670| 2520 30,84
44,84 000 0529 1.018 17489 2,314] 2736| 2,847 2835 2704 2694 2520 45,85
8144 0.00| n428| D858 1,702f 2,285 Z2877| 2,788 2788 2733| Zo40| 252 82,87
79,83 0,00 0471 0ans 1,408 2,280 2010 2727 2744 2,705 2,027 2,023 21,83
|e.72 000 O448| 0870 18201 2248 2551 2,868 Z701| 2878 2815 2525 102,22
12087 0,00 o427 o838 1,588 2202 Z484 2.812 2.BB80| 2,882 2804 2,538 133,80
142,14 000 D402 0O812 1.564| 2,141 2416| 2,558 2818| 2,827 2523 2531 148,72
165,48 Doo| 0387| Oyez 1,547 2071 2348) 285001 2578 2603 25832 2,524 170,65
191,02 0.00| 0338 0777 1526 1.898] 2274| 2445 2540| 25ve| 2573 2537 185,79
218,58 0,00 0,333 0,788 1488 1,823 2204| 22801 2502| 2,555 2564 254 222,30
244 .14 0,00 0,350 0,762 1,229 1.840 2136 2,330 Z4aps| 2,532 2,550 2544 250,25
273,15 000 D0378| O.757 1382 1770 2071 2285 2437 252001 2548 2,55 278.88
302,66 0,00 0376 0,742 1.280 1,808 2,008 2,238 2,283 2488 2,538 2,56 210,82
333.25 000 0374 0,711 1.217| - 1.824 1848 2780 2381 2,471 2532 2,58 241,58
36405 0.00| 0,334 D851 1.145| 1.558 1.2081 2147 2231 2484 2528 2,58 3738
40343 0,00 0,303] 0,533 1078 1488 1828] 27307] 2304 2440 2524 Pt | 413,52

Tabla inicial de [os kn segin los distintos @ngulos de escora, se hacen cortes en el casco de 20 om para un
calado total de 4 metros.
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Anexos

Calculo estabilidad remolcador

curvas cruzadas finales

Grados o 5 1C 20 30 40 &0 B0 70 B0 80
283 W kn kn kri ki kn kn kn kn kn kn ks

20 000|  082|  aZ| 18| e8| 283 207 o4 Zes| oo 2=
40 opo| 055 1040 177|232 276|  2BT| 286l 278 287 252
B0 ooof os0| 087 171 30| 264 27l zeo| 274 285 252 TR \I\ £
B0 ooo| 047 081 186 228 282 273 275 271 283 2,52 YL A . —— £
100 ooc| 045 087 162 225 266 267 270 267 282 253 1 =
120 ooo| o043 0.4 158 221  2bB0| zez 267 286 21| 252 L1 i Feg
140 opoo| o4 0.8z 157 16| 244 257 283 283 280 254 I e e '
160 opoo| 040|080 155 40| 38| 252 ze0| 288 259|254 | SO s S ]
183 a.00 0,38 0.7 1.54 2.04 2,21 2.48 2BE 2,68 2,68 2,64 . - i\ =
200 opcf 038 078 1,52 188 227 243 283 257 257 L, R A\ i =
220 opo| o238 o8 148 83| =221 =239 281 288 258 2,54 s T ! e
240 oooc| 028 078 145 187 216 238 248 254 257 2,54 " s I :
260 opocl 037 078 14 82| 211 232 248 252 257 2506 bt g
280 0poo| 037 058 1,36 77| 207 228 243 2852 235 256
300 gool 027 078 132 72| 203 225 241 2 254 285
320 000 0237 098 127 67| t@8| 222 238 240 254 255
340 o,00 0,37 0.7 122 1,83 I &5 2,18 z,38 24T 2,53 2,30
&0 opo| 037 o088 138 158 181 217| 2.34] 248| 253| 158
280 0oo| 035 064 113 155 1,88l 214|232 345 252 258
400 000 0323 061 1100 151 185 213|231 244 252 258

Estz tabla ha sido rectificada con las curvas cruzadas para tener desplazamisntos exactos en relacion a los
k.



Curvas cruzadas

L ]

Datos para Curvas Hidrostaticas

voLiEN 8 me | o |(MOVENDL oy B
0,506 0,0555 0057 a 3380 0167 0,390 124681 | 128748
3772 1702 0,180 11,3987 R 567 3137 33,008 33 374
2,268 8475 0,436 0,368 0377 11,774 55,005 6,561 31,099 33 535
17.752 18,156 0,580 05556 0,569 12132 123,540 6,459 0724 31,304
30,158 30,043 [FRTE] 06771 0624 17,184 155,886 5164 26,200 16933
44 #T 15 958 0,841 07804 0,800 13,188 130,764 5147 27 458 35 330
E1435 51,971 0,965 0ATIT 0,836 12,135 108,830 4707 70,493 71258
70821 21827 10E0 0,0535 09E2 11,044 314,700 3043 10,003 10160
99,722 102215 1211 10259 1052 11937 420,981 4217 5,432 171325 | 17160 1B.361
12028 | 133800 1,352 1,0853 1112 11,598 437,836 3,561 45813 006,665 | 16502 17,334
TR | ME/3 1451 111 T1E0 11,917 165 52 3361 1708 T5A0,635 | 16 70L 1,150
166,480 | 170642 1,570 11937 1233 11,500 500,275 3005 4575 1530785 | 15562 17133
191,016 | 19579 1,650 12576 1,298 11,345 530,941 2,780 4,560 a31se | 15801 17,560
216,880 2202 LA L3t 1,360 11,085 536262 2473 4260 443138 16106 17917
£ 183793 | 5049 1033 1405 1481 10,768 601063 i 4398 4125007 | 16889 LE.Ba2
5 173155 | 270083 1,056 1ATAE 1513 10510 27,864 3,300 1,355 706,008 | 17,340 10106
m meds | si0519 1179 15009 1,541 10,550 653,358 2157 433 | amagea | 16753 1E 232
333354 | 341585 2,259 15277 1.566 0G0 674,247 2003 4370 sipdsed | 15337 17616
; 354087 | 373148 1417 1550 1580 10650 20,070 1730 4198 5426363 | 14906 R
; 403431 | 413517 1565 1570 1610 10,700 708415 L7538 4,323 5506503 | 13,654 16219
CALADD 30
ANCHD LARGO ] dred distancia 1L 1 Tirial
3 0,250 30 BOE 26, 186 ma 2. 70 0,396 0,424 IE,710|md
2 0.250] 1068 0,007 mé 0274 4105 4814 4,242 |md
31,552
MOMENTD DE INERCIA FIMAL
CALAD 40
ANCHD LARGO I area distancia i 3 I fimal

1 0,500 9,264 33,125 md 4,532 DO.2B21 0,384 33,508 md

1 0,500 4,815 4,681 md 7,415 1,171 3,910 7,091 md

3 [ 50 263 1071 md 1,475 1,492 EREL 1,358 md

45,858
NEMENTIOE R AL

LALALMY S
h i [ algs 4= 1

1| o362 0218 0,067 0,250 1,109 om2
2 2,153 D867 0.618 1,706 1317 0004
3 0356 Dols 0.37% o228 0526 aoos
q] 1,891 03y 0,428 0,763 DAax7 o0
5 2,150 04238 0,480 0976 0414 am?
Bl 2150 0,480 0455 Liin D442 ama
7 1,06 0459 LAzl 044 Rl ] 0008
& L5 D421 0,380 o43L 03 0,005

0,167

CALADD 20
h a b Bres a'.s |

1 1918 0,450 EREL 3420 5413 1413
pl 2,153 3,116 2578 5,550 18577 5.078
3 21ar 14978 1,302 & 594 10561 202
4 0,580 1300 4,578 0640 2030 ored
5 L&l (AT 0,615 e 0714 Q06
B 2,150 0615 B33 1341 07 o048
7 1076 B3z 0,573 05498 (e ] 0,020
£ 1075 0573 0,008 0328 0,385 0011

T

Ejzmplo de como se calcularon los
momentos de inercia

transversal y

longitudinal para los calados 20 y 40.
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