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Valparaiso se ha abierto a lo largo de la historia para ser
ciudad, nunca fundada, se construy6 con el paso del tiempo
y con la necesidad que prevalecia en cada presente de su his-
toria. Este proyecto trata de recoger los hitos de la historia de
la ciudad y traspasarlos al papel y a la construccion digital de
sus planos historicos, respaldado con los multiples textos que
dicen del desarrollo y de la expansion de la ciudad, de la crea-
cion de sus calles por la necesidad de conectarse con Santiago,
o la necesidad de hacer un replantamiento de la ciudad, calles
y avenidas mas grandes, lo ocurrido post terremoto de 1906.
Recoge el cambio geografico de borde costero, y los motivos
econdmicos que llevaron a la ciudad a crecer hacia el mar.

El proyecto parte con un estudio histérico tomando en un co-
mienzo el primer vestigio de la existencia de un poblado en
Valparaiso, a lo que en ese tiempo se le llamaba el “Valle de
Quintil”, un esquema realizado por Alonso de Ovalle en 1646, y
llevarlo a un plano concreto de lo que podria haber sido el puer-
to de Valparaiso en sus comienzos. Luego para pasar por su
historia en 5 planos mas, 1718, 1838, 1871, 1895 y 1913 para
observar como cambia su linea costera en cuanto avance hacia
el mar y su construccion y organizacion como ciudad debido a la
necesidad de entablar comunicacion con la ciudad de Santiago y
la necesidad de albergar a una considerable poblacion terrestre
y flotante.

El repaso historico y el entendimiento de la ciudad creada en
tramos da paso a una segunda parte del proyecto, que es re-
presentar a Valparaiso de manera formal, una representacion
volumeétrica de su actual estado, donde esta recogido todo el
desarrollo que tuvo desde el primer dibujo de Ovalle hasta el

presente, donde se sigue construyendo y modificando su es-
tructura.

La representacion Volumétrica da vida a mas parametros a con-
siderar, da una vision de las Batimetrias, las cotas marinas de
la ciudad, y asi tener una relacion completa de la ciudad y su
entorno. Para la representacion se usan distintos métodos para
generar distintas posibilidades de volumenes y distintos ejem-
plos y visualizaciones.

Una tercera parte del proyecto consiste en la construccion de
un dibujo abstracto de Valparaiso y ubicarlo en un proyecto que
se realiza en la Plaza Civica de la ciudad. El dibujo es una re-
presentacion de Valparaiso, sus grandes hitos y la inclusion de
sectores aledafos, como Laguna Verde y Curaumilla. El dibujo
debe quedar plasmado en el pavimento de la plaza y ser un
lugar de transito peatonal. Debe mencionar todos los cerros,
las calles y plazas principales, y sitios de relevancia de la ciu-
dad, ademas de proponer una forma de exponerlos tanto de dia
como de noche.

Para la construccion se lleva a cabo un estudio de los distintas
técnicas que se pueden aplicar y asi terminar con un modelo
a escala de una parte del dibujo mencionando paso a paso su
construccion.

El proyecto apoya a la comprension de la formacion de ciudad
que tuvo Valparaiso, realizando un estudio de su historia, digi-
talizando planos de sus distintos tramos histéricos, modelando
Su presente en una representacion luminosa e inscribiéndolo en
la ciudad, en un dibujo abstracto de ella misma. Costrucciéon del
dibujo de la ciudad para la ciudad.



Estudio historico y actual de la Ciudad

Se realiza un repaso a la geografia de la ciudad de Valparaiso en su actualidad, su borde costero, cerros y distribu-
cion urbana, para luego repasar la historia de la ciudad y ver el paso del tiempo representado en planos, como se
construye Valparaiso en cada presente de su historia.



Borde costero y urbanizacion actual

Valparaiso, segun los planos mas antiguos, mantiene su forma desde el afio
1925 aproximadamente, donde se termind el molo de abrigo, esa es la ul-
tima variacion de la linea costera, sin embargo la ciudad misma, en su or-
denamiento ya sea calles y avenidas, se mantiene aproximadamente desde
1909, cuando hubo que levantar de nuevo a la ciudad producto del terre-

moto de 1906, que practicamente derrib6 todo. Producto de esto se llevd a
T 1 H i H i Plano sector Vifia del Mar, Valpa-
cabo el Plan Regulador de Valparaiso, para asi, distribuir de mejor manera s, Laguna Vorde, Curaurmill,
: Lago Pefuelas

las calles y crear nuevas avenidas.

De las principales obras, que le dan forma a la linea costera, destacan el
Molo de Abrigo, el Espigon y el Muelle Bardn, estos tres elementos le dan
funcionalidad a la linea a través del puerto que se genera en esta bahia.

Estas tres extensiones hacia el mar construyen una linea mas recta, trata de
encerrar un espacio, delimita un sector de mar que comprende el puerto, de
una forma lineal a través del Molo de Abrigo y del Muelle Baron.

Mar Océano

Linea costera de 2006

Mar Puerto

WAUK(EA 2y
NI N
?xgﬂ waﬁ
7

Vi

[\
Y
A

7

Y J
7

1A

Existe el limite de la linea costera que separa el mar de la tierra, pero esta
linea costera genera un nuevo limite dentro del mar, separa el “mar puerto”
del “mar oceano”. Las extensiones de la costa son capaces de crear nuevos
limites marinos, donde el mar proximo es exclusivamente del puerto y una
frontera insinuada la separa del mar abierto.

=
feagk

il :

Plano sector Valparaiso




,,,,,, Sector Puerto, Molo de Abrigo y Espigén

La parte del molo de abrigo se extiende de la Punta Duprat hacia el mar lue-
go toma otra direccion hacia el Muelle Barén, la punta de este molo llega a la
altura de la calle Pudeto mas menos, la extension es de 842 metros aproxi-
madamente de salida al mar.

Todo el sector de las orillas en este sector corresponde al puerto, y por eso
las lineas de costa tan rectas, ya que son trabajadas para el atraque de bu-
ques, la animaciéon portuaria tiene que hacerse en lineas rectas.

La costa de un sector es una proyeccion parecida a las cotas anteriores, es
decir, es una linea intimamente relacionada a sus proyecciones anteriores,
en el caso de Valparaiso, esas cotas anteriores son sus cerros, el principio,

donde comenzé6 a gestarse la linea costera, se puede ver segun los cerros y

PUNTA DUPRAT el borde, que no existe una relacion entre ellos, el borde es creado, y es una
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Cotas proyectadas desde los cerros, cada El borde costero no se relaciona con la cota
25 metros. Cada cota relacionada con su anterior en el sector puerto

cota anterior



Sector Puerto, Molo de Abrigo y Espigon

En esta parte de Valparaiso, se logra ver la relacion que existe entre los ce-
rros y la costa, los accidentes del cerro, se repiten en algunas partes, y la
costa es tan accidentada como los cerros que estan detras, se relacionan en
sus movimientos y en el mar que ondea con sus olas.

Aca ocurre el cambio drastico de la linea, ésta se convierte en una mas recta,
mas imponente y mucho mas regular, con extensiones delimitantes, el Molo
y el Espigbn enmarcan el mar, mientras que en la linea anterior el mar es el
que origina la linea.

El Espigdn es una extension del puerto mas corto, y se caracteriza por su
forma regular, donde abriga un sector pequefio de mar.

La linea regular predomina en el Sector Puerto y se extiende hasta el sector
Almendral donde tomara una nueva forma.

MOLO DE ABRIGO

ESPIGON




Sector Almendral, Puerto y Muelle Barén

El sector Almendral se comprende la forma de la bahia, la parte donde se
sale del esquema es el sector del Muelle Baron.

Toda la extension del Almendral corresponde a sector portuario, después del
Muelle Barén vuelve a ser parte, la costa, naturalmente de la ciudad.

El Almendral, el sector de la costa, es una vision paralela de las avenidas que
trazan al sector, a la ciudad, de extremo a extremo.

En relacion con sus cotas, el Almendral, mantiene distancia de las cotas del
cerro a la cota de la linea costera, este sector se caracteriza por su amplio
terreno plano.

En cada extremo del sector se comprime la planicie, enmarcando el sector.
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Cotas proyectadas desde los cerros, cada 25 metros. Cada El norde costero se aleja de la uUltima cota de 25 me-
cota relacionada con su cota anterior tros, debido a los rellenos efectuados durante afios en

Valparaiso.




Parte lateral de Valparaiso, Roquerios

Ubicados en toda su extension en la parte lateral de Valparaiso, comprende
todo el sector Playa Ancha. Parte del balneareo de las Torpederas (1), hasta
las partes mas altas de Playa Ancha, por la Quebrada de la Fabrica (2). Este
sector es atravesado, por el Camino Costero que va a Laguna Verde. El ca-
mino tiene la forma de las cotas que se ven en ese sector.

Los Roquerios en el sector Playa Ancha, es la tercera realidad de la linea
costera de Valparaiso, esta linea es la real extension del cerro, las cotas se
repiten desde su principio, que es la parte alta de los cerros, y asi se van
desarrollando hasta la costa, todas relacionadas entre si. La cota que limita
con el mar, esta linea accidentada, se repite infinitas veces, desde su prin-
cipio hasta su final, como una onda de expansion. El acantilado ofrece una
realidad de mediador del borde costero, donde el mar no genera la linea,
pero no esta sometida al Roquerio, la relacion de ambos se forma como cau-
sa natural, el mar no se detiene en la rocas, hay una serie de entradas por
esos sectores donde el mar realiza constantes nuevas lineas costeras, por
su parte el acantilado tampoco se somete al mar, porque impone su solidez
para generar esa linea.

Los constantes cambios de direccion generan una linea mas natural y se-
mejante a las cotas de sus cerros, a diferencia del puerto que genera una
linea mas regular y somete al mar a una sola estancia. Las quebradas en
ese sector causan nuevas lineas para formar este accidentado borde lateral
de Valparaiso,




Las lineas costeras de Valparaiso

Valparaiso, tiene tres tipos de lineas costeras.

La primera (1), es una linea formada naturalmente, donde el mar es la que
genera ese borde costero con sus ondas en las olas, la tierra, en este caso
las playas, quedan a merced de la voluntad del mar.

La segunda linea (2), es la artificial, es la que genera a fuerza, en contra de
la voluntad del mar, lo somete, lo encapsula, esta linea actua de recipiente y
contiene al mar, es una linea mas regular.

Y la tercera linea (3), es la que da los Roquerios, es una linea formada por la
voluntad de ambos, como un acuerdo.




Orden de la ciudad

En Valparaiso, se concentra la mayor parte de la poblacién en los cerros, los
sectores del Puerto (A) y del Almendral (B), es de transito y de orden publi-
co, de establecimientos de comercio, de gobierno, privados, iglesias, etc. Se
genera un plan para la actividad y cerros para vivir.

El orden de la ciudad, cerca de la costa, lo establecen sus calles y avenidas.
Los sectores Puerto y Almendral tienen una distinta disposicion de calles, si
bien ambas tratan de ser paralelas al mar, ambas tambien, tiene sus centros
en distintos lados, y desebocadura de calles diferentes.
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Orden del Puerto y del Almendral

Puerto

La seccion del Puerto, en términos de planicie, es bastante reducida, el puer-
to como actividad, ocupa la mayor parte en la zona de la Punta Duprat (A)
y en la zona de la calle Urriola (B), mientras que su centro, es la Iglesia de
la Matriz, sector de gran historia y relevancia y junto con la plaza Echaurren
generan una importancia tal, que se crea esta identidad de centro del sector
Puerto, ademas de la zona ser efectivamente céntrica.
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Almendral
En el Almendral la cosa es distinta, en el sentido que el espacio entre el bor-
X de y sus cerros es bastante amplio, y por esta condicién se generan cuatro
R - avenidas principales, el puerto como tal ya no tiene tanta intervencion, y
2 ~

existen mas espacios publicos.
El centro del Almendral, como lugar de ubicacién es en la plaza Victoria, lu-
gar bastante desplazado de lo que se pudiera decir céntrico.










Para llevar los dibujos y mapas a planos esquematicos, primero es necesario trazar la linea original de Valparaiso, la
linea que existe desde el comienzo de su historia en la época de Diego de Almagro en el tiempo de la Colonia, cuan-
do Valparaiso recién comienza a ser poblado. Para esto se tuvo que recurrir a la historia de Valparaiso, y a los pocos
antecedentes que se tienen para poder lograr trazar esa linea costera primeriza.La linea original de Valparaiso se
mantiene hasta 1800 aproximadamente, por lo tanto se pueden obtener datos.

Un estudio de la linea costera original aparece en la tesis “Terrenos ganados al mar en el barrio puerto de Valparaiso”,
dice que la costa original se mantiene de 1536 hasta 1825, y considera que el avance se debe a que en 1810 Chile
abre sus puertos al comercio exterior.

La tesis hace mencidn de la linea costera sefalando algunas referencias geogréaficas, de ubicacion de lugares que se
tenian en ese entonces, como plazas, calles quebradas, etc.



Linea original en las quebradas Carampangue, San
Francisco, Tomas Ramos, Urriola y Cumming

Existen hitos que ayudan a trazar la linea original de la costa de Valparaiso,
como la desembocadura de algunas quebradas, que son Carampange (1),
Tomas Ramos (3) y Urriola (4). Estas quebradas practicamente se unian con
el mar. Para que el mar se uniera con estas quebradas la linea deberia rozar
con todos los cerros presentes, dejando la zona de la Matriz, en la Quebrada
San Francisco (2) como el terreno con mayor superficie plana. Al llegar a la
Quebrada en Cumming (5), la linea tomaba una direccibn mas regular.

La linea en éste sector bordea los cerros Concepcion y Cordillera, ademas
la forma deja una pequefia bahia, de la quebrada en Carampangue hasta la
quebrada de Tomas Ramos, siendo como centro la quebrada de San Francis-
co. Este sector de la bahia se le conocia como Bahia de Quintil.

SECTOR BAHIA
DE QUINTIL




Linea original en plaza Echaurren

También se establece como referencia la plaza Echaurren (1), donde los bar-
cos atracaban, donde atrac6 el Santiaguillo por primera vez.

La tesis también hace referencia a la plaza Echaurren, indicando que en ese
lugar desembarcaban, se podria decir que la plaza Echaurren era parte de la
playa y parte de la caleta de Quintil. Ademas éste sector, que comprende la
iglesia de la Matriz (2) y plaza Echaurren, era el centro del primer poblado
de Valparaiso.

La linea atravieza la plaza Echaurren, antes ésta era costa. formaba la ba-
hia de Quintil. La linea en sus extremos de la bahia de Quintil, se une a las
laderas de los cerros hasta unirse con las quebradas, las de Carampangue y
Tomas Ramos.




Linea costera original en el sector Puerto

La linea parte de la Punta Duprat (1), bordea el cerro Artilleria (2), hasta
unirse con la quebrada de Carampangue (3), luego atravieza plaza Echau-
rren (4), y se une con la quebrada de Tomas Ramos (5), nuevamente bordea
los cerros hasta unirse con la quebrada de Urriola (6), luego bordea el cerro
Concepcion (7) hasta llegar a la quebrada de Cumming (8).

La linea costera original de Valparaiso mantenia una relacién con sus cerros,
al bordearlos generaba una cota casi identicas a las anteriores, solo en al-
gunos sectores cambia esta situacion al ir graduando la cota hasta volverse
un poco mas regular.



Linea original en plaza Victoria

La primera prueba del comienzo de la linea costera original del Almendral, la
Tesis de “Terrenos ganados al mar en el Barrio Puerto de Valparaiso”. “... Cru-
zando el Cabo, la costa se extendia por la actual calle Esmeralda, uniéndose
al final de esta con la quebrada de Elias. Se alargaba hacia el Almendral por
la calle Condell; hasta la plaza Victoria, en aquellos tiempos un arenal”.

En el Memorial de Valparaiso ademas se menciona a la plaza Victoria (1)
como “... Eriazo que servia de alojamiento a las carretas, y que algunas

veces barria el océano con sus mareas.”

La union de la terminacioén de la linea del Puerto (2) con la aproximada parte
en donde llegaba el mar en la actual plaza Victoria seria el primer trazo del
borde costero del Almendral.




.................................................................... Linea original desde la plaza Victoria hasta avenida
Argentina
Desde la Plaza Victoria la linea costera se extiende por la actual calle Yungay,

hasta unirse con la parte final de Avenida Argentina, en el comienzo de
Avenida Espafa.

Para poder trazar la linea del sector del Almendral hubo que revisar, y tomar
como referencias los mapas de la Cartografia Historica de Valparaiso hasta
antes de 1800. Estos fueron, “Plano del Puerto y de sus Fortificaciones,
1764” “Plano del Puerto de Valparaiso, 1790”, y ademas “Valparaiso, de
Quebrada Elias a Quebrada Almendral, 1833”
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Linea costera original en el sector almendral

El sector Almendral mantiene casi igual su forma, la linea actual se parece
mucho a la linea original de Valparaiso, ha sido un avance en paralelo

e

-

AN A Oﬁ\&@ ~

Sector Almendral, Borde Costero Original



Linea costera original de Valparaiso
de 1536 hasta 1800

La linea del Almendral, a diferencia de la linea del puerto es mas homogénea,
sin cambios de direccion, lo que si tiene el puerto al estar en contacto con
tres de las quebradas que hay en ese sector y por bordear los cerros, se
forman pequefias bahias mientras que en el almendral hay una sola gran
bahia.
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Digitalizacion del avance del borde costero de Valparaiso

Para establecer un avance de la linea costera en la historia de Valparaiso se tomara en cuenta 6 mapas que son
parte de la Cartografia de Valparaiso y uno que es un plano autacad de Valparaiso en el 2006 que sera de referencia
para realizar los otros, estos mapas tienen relacion a hechos significativos en la historia del puerto, para hacer una
comparacion real del avance y establecer el crecimiento urbano, asi como el origen de la poblacion.



Puerto de Valparaiso 1646, dibujo de Alonso de
Ovalle.

Primero, para establecer el orden de la pequefia poblacién, hay que establecer
la ubicacion que impone Alonso de Ovalle.

Segun todos los escritos, el primer lugar de ubicacién de las primeras familias
fue alrededor de la primera Capilla de Valparaiso, levantada en 1559 en el
sitio donde actualmente se encuentra la iglesia de la Matriz.

Claro esta que la iglesia que sale en el dibujo (1), es la segunda version
de ella, ya que la primera fue atacada y destruida por Francis Drake en
diciembre de 1578.

Esta version de la iglesia fue creada entre 1578 y 1611, no se sabe una fecha
exacta de su creacion.

También en esta época se cred otra iglesia, la de los Agustinos, pero ellos llegaron
en 1627 y se instalaron en la quebrada Tomas Ramos.




Ubicacion de las iglesias en el mapa construido

La ubicacion especifica del sector corresponde al valle de Quintil (1), ubicado
entre las quebradas de Carampangue y Tomas Ramos.

La Primera Parroquia se emplaza donde estéa la actual Matriz (A), mientras
que la iglesia de los Agustinos (B) esta emplazada en la quebrada Tomas
Ramos, se podria decir que donde estan en la actualidad los tribunales de
Justicia. Después la iglesia se convierte en el Convento de los Agustinos y
deja su nombre en la quebrada, San Agustin.




Poblacion, Casas, Bodegas y Caminos

En el dibujo hay 16 casas, la primera corrida corresponde a las bodegas para
el desembarco (1, 2, 3).

Cuando llega el holandés Joris Spielbergen en 1615 y asalta a la poblacién
saquea 3 edificios que se encontraban en la playa, producto de este ataque
a la caleta se publico en Amsterdam en 1621 un plano de batalla de aquel
ataque (sacado de “Cronicas del viejo Valparaiso™)

Plaza de la Parroquia

Las casas se aglomeran alrededor de la Parroquia (segunda versiéon) y dejan
delante de ésta un espacio que se intuye que puede ser la plaza (A), no hay
datos de la ubicacion de la plaza de la parroquia, sin embargo hay datos
de la existencia de ella, y por el dibujo lo mas probable es que estuviera
inmediatamente después de la Parroquia

Camino de la caleta a la plaza de la Parroquia

En el dibujo también se deja mostrar un camino (de Y hasta Z) entre las
casas en el lado izquierdo, que tiene relacién con la plaza de la Parroquia ya
que ésta es el término del camino, que lo mas probable es que empieze en la
caleta, a orillas del mar y sea el conector del mar con el centro de la aldea.

Plano de batalla del ataque a Valparaiso de
Joris Spielbergen, publicado en Amsterdam en
1621.



Camino de Carretas

Ya que la Caleta de Quintil, y Valparaiso, correspondia al puerto de Santiago,
se necesitaba transportar las cosas que llegaban del Peru y se necesitaba un
camino que conectara Valparaiso con Santiago, el camino existié desde el
inicio de Valparaiso, éste se hacia a través del cerro Carretas, el “Memorial de
Valparaiso” menciona que el camino empezaba “desde las bodegas subiendo
por las lomas del cerro Carretas, que derivd su nombre de este hecho, hasta
llegar a la Mesilla, explanada superior del cerro, que hoy lleva este nombre, y
donde tenian el primer descanso. Desde el cerro Mesilla el camino atravezaba
las quebradas de San Francisco y los Lucumos, para seguir hacia Pefiuelas...
Desde Pefiuelas el camino carretero seguia hasta Casablanca... Luego el
camino se desviaba hacia Melipilla pasando por la cuesta Ibacache... De ahi

seguia el camino hasta Santiago,,,” h V\J\\

Los hitos mencionados son el cerro Carretas, por el cual ascendian, pero el
inicio del Camino son las bodegas, y éstas se encontraban en la playa muy ,
cerca de la costa (1), luego de ascender (A) por el cerro Carretas se hace un 3 - )
traspaso al cerro del lado, el cerro Mesilla, donde existia el primer descanso
(2) despues de eso el camino se emprende a Pefiuelas




Ubicacion de la poblacion en el mapa construido

En la las laderas del cerro Artilleria en 1594, se construye el Catillo de San
Antonio o Castillo Viejo. Esta fortificacion fue la primera en Valparaiso.
(Cartografia Histérica de Valparaiso)

La aldea se aglomerd en el sector de la Primera Parroquia (1), cerca de
la costa estaban las bodegas (2) donde comenzaban los caminos hacia la
Parroquia (3), en el sector de la plaza de la Parroquia (4), también desde las
bodegas parte el camino de las Carretas (5) y ésta tenia su primer descanzo

S en el cerro Mesilla (6)
También existia un camino que conectaba el Puerto con el Almendral (7), y
que se extendia por el borde de la costa.
6




Sector Almendral en 1646

En el Almendral lo que mas se rescata es el camino que pasa por la plaza
Victoria (1), y que justo en ese lugar se emplazaba el descanso de las carretas
2).

En el Almendral también existia una pequefa poblacion, claro esta que ésta
era mucho menor que la poblacién del Puerto.

A




Valparaiso 1646, plano digitalizado




En 1646 Valpraiso generaba una extensiéon a través de sus caminos. El cami-
no de unién del Puerto con el Almendral, acogia al Almendral y lo incluia en
el orden de la Aldea. El camino de carretas involucraba a los cerros, y asi era
cubierto Valparaiso por caminos mas que poblados.

La linea costera era insinuada por el camino al Almendral ya que éste reco-
rria la costa, este camino lo atravezaba hasta llegar nuevamente a los cerros
por sus quebradas. Mientras que el camino de las carretas insinuaba los
cerros de Valparaiso.

Toda la extension tenia como centro la Parroquia emplazada en el sector de
la actual iglesia de la Matriz.

Tﬁa‘m} J1
(1) Castillo San Antonio \ v\zﬁ 5 .
(2) Poblado en sector de la Parroquia : 5 ‘
. — % o .
(3) Camino de carretas \\i,&fﬁf/ Vg = 1587 - “Existia un camino con forma de herradura tran-
(4) Iglesia de San Agustin %) sitada por carretas de bueyes
5) C . d i6n P t I Al dral que unian Santiago con el Puerto via cuesta lbacache,
(5) Camino de unién Puerto con el Almendra y descendia a la rada por el
(6) Descanso de las carretas . cerro Carretas.” extracto de Cartografia Histérica de
(7) Comienso del Camino por las distintas quebradas Valparaiso.
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Valparaiso 1718

La linea costera en esta época de la historia de Valparaiso, es identica a la
anterior, lo que cambia es la poblacion que ha crecido y que se ha extendi-
do por todo el Puerto, de hecho ya existen pobladores en las quebradas de
Cumming y Carampangue.

En esta Cartografia destaca un interés en el sector Puerto, ya que ella hay un
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e detalle del sector a un costado inferior, donde se puede ver la aglomeracion
crdl de casas, y la extension de ellas hacia los extremos del Puerto. Pero lo que
ii” realmente resalta en esta época es la aparicion de los 2 fuertes que se ubi-
h}. can en el Puerto. El fuerte San José y el fuerte de la Concepcion.

El fuerte de San José (1) construido en 1692, se ubica en el cerro cordillera
y el castillo ocupa toda la extension del cerro, mientras que el de la Concep-

Pl d? rernd 5;:_.?’“?2; . cién (2) construido en 1678, se ubica en el cerro Concepcion y solo ocupa
= ; una parte del cerro. Estos dos fuertes se suman al ya construido anterior-
5 P:{LEJRJ,{}; .80 | : mente fuerte de San Antonio (3).
i, Jgﬂl‘i“*rz_ 2071 ad_ﬁ"
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Fuerte San Jose y Fuerte de la Concepcion

Los fuertes se emplazan frente al mar, estos estan para proteger al puerto,

una vez que Valparaiso se le declara Plaza militar en 1682.
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Poblacion de Valparaiso, 1718

La poblacion de Valparaiso en 1730, lo mas proximo a la fecha de este mapa,
existian alrededor de 100 casas y 4 iglesias.

En el mapa de 1718, se deja ver aproximadamente 90 construcciones dentro
de las cuales se encuentran bodegas, iglesias y casas.

Todas estas construcciones estan en el Sector Puerto hasta un poco antes de
la quebrada Cumming.

Los caminos se mantienen ya que no ha existido variacion en cuanto a
transporte, las cosas se siguen llevando a Santiago por el camino de las
carretas que sube por el cerro Carretas, sin embargo en “Cronicas del Viejo
Valparaiso” se hace mencién de un camino que es por el Almendral y que
sube por el estero de las Zorras (actual avenida Argentina) este nuevo camino
se le apodo “Camino de las Cuestas” (1) y se ubica en el antiguo camino a
Santiago, que sube por avenida Argentina y luego por avenida Washington.

\
o J
0
<
)
7
(
)]\
1/' ) h
( I7 A v




Valparaiso 1718, plano digitalizado




Orden de la poblaciéon de Valparaiso, 1718

En el orden el centro lo sigue siendo el sector del Puerto deonde esta la
iglesia de la Parroquia, ademas los fuertes (1, 2, 3) ayudan a centralizar mas
ese sector, y ya el mar es un nuevo centro (4). Los fuertes le dan toda la
importancia al mar, estando frente a él, generan el fuego cruzado necesario
para resguardarlo.

Ahora existe una extension mayor en el Almendral, el camino de cuestas (5)
une los cerros que estan en avenida Argentina hacia arriba (cerro O’Higgins)
con el plan del Almendral y a su vez con el centro de la poblacion que esta en
el Puerto. Valparaiso va ramificando sus extension y eso se comprueba con
el aumento de edificaciones, estos aun se amparan en el sector Parroquial,
claro que tambien se amparan en el agua, porque esta poblacion ademas de
estar cerca del borde costero, delimitan las quebradas con la distribucion de
sus construcciones (6)



Plano de Valparaiso, 1838

En esta época de Valparaiso, el Almendral comienza a ser poblado por

edificaciones, y se comienza a ver las calles que dejan la distribucion de

las edificaciones, sin embargo el desorden ocurre entre el puerto y la plaza P de Valparaine
Victoria, en ese lugar la poblacion se a instalado de una manera desordenada, ) @ b

todo esto por el poco espacio que hay entre los cerros y el borde costero.

En el Almendral destancan dos esteros, el de Jaime (1) y el de las Zorras (2) -
(avenida Francia y avenida Argentina respectivamente) que atraviezan al e e s s
Almendra, lo cortan, hasta desembocar en el mar. ; )\m#}\‘ _
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Hitos en Valparaiso hasta 1838

Valparaiso vivié una serie de cambios entre 1718 y 1838, que afectaron el
orden de la ciudad, y algunas construcciones.

Los dos hitos mas importantes son los dos terremotos que sufrié Valparaiso,
el primero en 1730 y el segundo en 1822.

Terremoto del 8 de julio de 1730

En el libro Cronicas del Viejo Valparaiso, menciona que la poblacion para esa
época ya habia sobrepasado el semicirculo de la caleta de Quintil y se habia
poblado el Almendral Valparaiso ya era una mini ciudad, con mas bodegas y
edificaciones publicas.

La violencia de el terremoto dejé a Valparaiso en ruinas, casas y bodegas
quedaron destruidas al igual que el castillo San José, y la explanada donde
se ubicaba el castillo habia desnivelado, hundiendose una “cuarta”. Luego
del terremoto vino una salida de mar, que solo se detuvo, al encontrarse con
los cerros (esto es solo en el Puerto).

La segunda version de la iglesia Parroquial quedo destruida, y despues de el
terremoto se construyo la tercera version de la iglesia Parroquial en 1749.

Terremoto del 19 de noviembre de 1822

Este terremoto, segun el Memorial de Valparaiso, durd dos o tres minutos,
y solo durante cuarenta segundos con una violencia extraordinaria. Cayeron
casas, iglesias, bodegas. El mar generaba olas de doce pies de alto, que
rompian en la ribera.

Completamente arruinados quedaron los edificios publicos, los cuarteles, la
carcel, la aduana, los almacenes. Cayeron los templos Santo Domingo, San
Francisco y La Merced. La iglesia Parroquial se hallaba muy maltratada.

El echo mas importante, resultado del terremoto, es que el mar se retird
ocho o diez pies de la linea que frecuentemente bafiaba en sus riberas, y se
deduce que una gran parte de la costa se habia elevado tres pies a lo menos
sobre su antiguo nivel.

Aparicion del Mercurio y primer muelle para atencion de barcos

El Mercurio aparecio el 12 de septiembre de 1827, y comieza a imprimir sus
ejemplares en una pequefa habitacibn que se encontraba tras la iglesia de
la Parroquia.
El primer Muelle fue construido en 1810, se construy6 en la actual plaza
Sotomayor, claro esta que el muelle se encontraba mucho antes de la actual
linea costera



Linea costera de 1838

Se considera el Primer cambio de la linea costera el afio 1822, después del
terremoto, pero es en 1838, cuando esta linea se expresa en un mapa,
los registros dicen que el mar se retiro de 8 a 10 pies, esto equivale a
aproximadamente 3 metros, eso es lo que crecid Valparaiso hacia el mar, sin
embargo el proceso de crecimiento no llega solo ahi. Los constantes trabajos
que se hacian sobre todo en la ladera del cerro Artilleria, ademas de toda la
basura, escombros, que provocaron los terremotos y que sirvieron de relleno
para el mar, se logro avanzar hasta 1838 aproximadamente 20 metros, en
algunos lados, poco se logro avanzar en el sector del cerro Concepcion, sin
embargo fue suficiente para generar una calle. en el Almendral los escombros
de las bodegas y de muchas edificaciones que se encontraban cerca de la
playa ayud al avance de la linea costera hacia el mar.

La linea crece mayormente en el sector de Sotomayor (1) en donde en 1810
se coloca un pequefio muelle (2), tambien existe un avance significativo
en el sector del cerro Artilleria (3). donde no hubo mucho avance fue en el
sector del cerro Concepcion (4), que se mantuvo casi igual solo avanzando
un par de metros, en los demas lados el crecimiento fue bastante regular.




Valparaiso 1838 en el Sector Puerto

L

En el Puerto se consolidan las primeras calles que hasta el dia de hoy se
mantienen, eso si con leves modificaciones en el centro del Puerto, en la
parte de la plaza Echaurren y en la iglesia de la Matriz.

El sector Puerto en esta época ya tiene edificaciones grandes, se concentra
muchos edificios de caréacter publicos, la Intendencia (1), Correos (2), ya hay
plazas publicas como la plaza de la Intendencia(3) y la plaza del Municipio
4).

También esta el primer muelle (5) en la plaza de la Intendencia, ya no
destacan los fuertes, fueron destruidos por el terremoto, Chile entro en
proceso de independencia a partir de 1810 y atras quedd Valparaiso como
plaza militar.

La iglesia de la Matriz en esta época se estaria construyendo (6), las
construcciones empezaron en 1837 y se terminaria un par de afios mas
tarde. Esta correspondria a la cuarta y ultima versiéon de la iglesia.




Valparaiso 1838 en el Sector Almendral
En el Almendral el cambio es entero, de pasar de un poblado con unas pocas
casas desordenadas, pasa a ocuparse de una manera mas extendida, esto
ocurre a que el terremoto de 1822 boté todo lo del Almendral, y se pudo
reorganizar la ciudad.
La organizacion de las construcciones hace que aparezcan las calles del
Almendral, Aqui se ponen las primeras fabricas.
El almendral esta dividido por sus esteros que lo atraviezan, el de Jaime (1)
y el de las Zorras (2), ademas hay un tercer hito que es la Plaza Orrego (3),
actual plaza Victoria, que hace una separacion de las construcciones del plan c
del Almendral, y la poblacion que se encuentra cerca del Puerto y cerros a
un costado.
Estero de Jaime - Avenida Francia
Estero de las Zorras - Avenida Argentina
Plaza Orrego - Plaza Victoria
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Valparaiso 1838, plano digitalizado
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Orden de la poblacion de Valparaiso, 1838

Valparaiso ya ocupa el Almendral de una manera casi completa, el orden de
los poblados le da forma, e insinua las quebradas, tanto de Carampangue
(1), San Francisco (2), Toméas Ramos (3), Urriola (4) y Cumming (5).

El borde costero en el cerro Concepcioén (6) aun no se ocupa, solo se encuentra
el camino de union del Puerto con el Almendral.

El muelle (7) plasma la primera extension hacia el mar de manera de
extremidad, lo que se asemeja a un brazo salido de la linea costera hacia
mar adentro.

En el Almendral se generan las construcciones en paralelo a su linea de
costa y sus laterales en paralelo a los esteros de Jaime (8) y de Las Zorras
(9). se puede decir que la linea costera y los esteros, son los generado
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Plano de la ciudad de Valparaiso 1871

Valparaiso comienza el proceso, integramente, de ganarle terrenos al mar
en 1840.

Chile en 1810 abrié sus puertos al comercio exterior, esto llevo a que
Valparaiso tuviera constantes visitas de buques, pero estos no podian ser
atendidos de una manera 6ptima, ademas de que el espacio en las costas no
daba abasto los almacenes y bodegas, y la Unica solucién era crecer hacia el
mar, para ganar terrenos planos.

Ademas Valparaiso crecia en poblacién. En 1810 la poblacidon de Valparaiso
era de 5 mil habitantes hay un gran aumento en las siguientes decadas,
porque en 1856, la poblacion llegaba a 52 mil habitantes. Valparaiso se
quedaba chico, por que ademas de los habitantes existia un considerable
ndmero de “poblacion flotante”.

Con este auge la ciudad tambien crece en construccion, ahora aparecen
hoteles, bodegas, almacenes, oficinas de comercio, agencias navieras,
bancos, etc.

El incendio de 1843, destruyd el puerto, pero facilité la rectificacion de las
calles,para hacerlas mas anchas, y asi proyectar nuevas ganancias de terrenos
al mar. (Terrenos ganados al mar en el Barrio Puerto de Valparaiso).

“... En 1851 se decidio6 el gobierno por la ejecuciéon del proyecto de levantar
una hilera de almacenes al sur de los terrenos preparados por el ingeniero
Charme, es decir, entre la Punta del Castillo de San Antonio y la plazuela de
la Quebrada de Juan Gémez ...”

(Terrenos ganados al mar en el Barrio Puerto de Valparaiso)

Tambien se hace mencién del edificio de la Bolsa Comercial (actual monumento
de los heroes de iquique) ubicado en la plaza de la Intendencia (actual
Sotomayor) construida en 1870, y que esta en terrenos completamente
artificiales, creados por “terraplenes y malecones”.

La Plaza del Orden (Anibal Pinto) se separaba solo una manzana del muelle
que se encontraba en ese entonces, 1854.



Linea costera de 1871

El avance mayor se genera en el sector donde se ubican los Almacenes
Fiscales (1) sector rellenado exclusivamente para el uso portuario. El sector
del borde del cerro Concepcién ha avanzado una calle (2). El Puerto ha
ganado tambien la calle Blanca (3), y el muelle (4) ha avanzado unos cuantos
metros mas.

La linea es una imitacion, de la anterior linea costera, solo que unos metos
mas adelante. Mantiene casi las mismas ondas. Eso si, la diferencia es que
Valparaiso en esta época hace sobresalir una punta (5) que encierra un
pequerio sector de bahia comprendido en el puerto (6).

~




Valparaiso, sector Puerto, 1871

En el Puerto las cosas eran muy claras, la iglesia de la Matriz (1) ya finaliza-
da en 1842, junto con la plaza de la Municipalidad, actual plaza Echaurren
(2), forman el centro de la ciudad. Ya existen dos extensiones, el muelle de
la plaza de la Intendencia (3), y el muelle privado en la plaza del Orden,
actual plaza Anibal Pinto (4).

Se ha ganado una calle que corre paralela al mar, que es la calle de Blanco
(5), y la calle de la Aduana, actual Prat, y la calle del Cabo, actual Esmeral-
da, se constituyen como el camino de conexion del Puerto con el Almendral.
El borde del cerro Concepcién, va dejando atras la unién que tenia con la
linea costera (6), esto se da por los constantes trabajos de excavacion que
se hacen el las laderas para ganar esos terrenos al mar.

La creacion de los Almacenes fiscales, en terrenos totalmente artificiales,
crea una saliente y forma uan punta en cerro Artilleria, y configura una nue-
va bahia en el sector puerto.




Construccion de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Valpraiso, sector Almendral, 1871

En el sector Almendral, ya se ha ocupado el centro en su totalidad, las calles
son un trazado idéntico a su linea costera.

Se han ganado terrenos tal que permitié construir la estacion de ferrocarriles
(1), vy la linea férrea que conecta a Valparaiso con Santiago (2). La linea
férrea es una simulacion de su linea costera.

La poblacion ya comienza irse a los cerros, dejando el plan para edificios
publicos, hoteles, comercio, iglesias, etc.

La calles tienen una desembocadura, la plaza de la Victoria (3), de ahi se
ramifican las calles.




Valpraiso 1871, plano digitalizado
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Orden de la poblacion de Valparaiso, 1871

Valparaiso, en esta época ya ocupa toda su planicie, Almendral y Puerto, con Otra cosa influyente dentro del Ordenamiento de Valparaiso, es la ramifica-
calles ya definidas. Las calles, en el caso del Puerto y en especial en el sector cion que ocurre hacia Vifia del Mar, Valparaiso se une a este nuevo sector
de la iglesia de la Matriz, no tiene un orden logico, esto fue por el emplaza- mediante el ferrocarril. La linea férrea, que corre como una linea costera,
miento primerizo que hubo en ese sector y que se ha mantenido durante los aproxima a Vifia del Mar, la ata al Almendral y asi a Valparaiso.

afos.

En el Almendral, como su poblamiento fue mas tarde que el del Puerto, hubo
consideraciones en su orden, con respecto a las calles, sin embargo esto ha
provocado que las calles sean cada vez mas angostas por el aumento rapido
de la poblacion y la demanda de tener construcciones para las distintas ac-
ciones que se necesita.

El camino de las cuestas se mantuvo a pesar del progreso a nivel de cons-
trucciones, dio origen a una de las primeras calles del Almendral, la calle de
la Victoria, esta calle junto con la linea costera y los esteros, dieron origen
al ordenamiento del Almendral. Los desastres, terremotos especialmente,
fueron factor importante para establecer la ubicacion de las calles, ya que
gracias a ellos, se podia partir de cero y establecer las calles como mas aco-

moda.
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Plano de Valparaiso, 1895

Valparaiso se extiende a nuevas tierras, Playa Ancha, se ocupa como sector
de paseo, en este tiempo es llamado Campo de Marte, en or la costa de San
Mateo, se han ubicado al menos tres muelles, y un furte, llamado Fuerte
Valdivia, ademas de caletas alo largo de la linea costera, hasta la caleta del
Faro.

A estas alturas Valparaiso ha llegado a su extension territorial maxima. Sus
salidas al mar son mas aun, tiene muchos mas muelles.

Se construye el Muelle Fiscal, en el sector donde estan los Almacenes Fisca-
les, primero antes eso si, se le gano un nuevo espacio al mar en ese sector
para que la linea sea mas regular y asi sea apta para el atraque de los bu-
ques.

También se construye el muelle de pasajeros en la plaza de la Intendencia.
Valparaiso realiza su gran avance en esta parte del tiempo, para poder ex-
tender las lineas férreas hasta el sector Bellavista, ademas el terreno sirve
para generar nuevas calles, la calle de Gran Avenida (actual Avenida Brasil)
y la calle Errazuriz




Linea costera de 1895

La linea en el sector de los Almacenes Fiscales, se convierte, en el primer
lugar donde este borde costero tiene una linea regular.

El avance de esta linea se hace para poder extender la Linea Férrea hasta el
sector del muelle de pasajeros.

Esta linea es mucho menos accidentada que las anteriores, Valparaiso esta
llegando a una regularidad de su bahia.

Muelles Fiscal (D)
Almacenes Fiscales (2)
Muelle de Pasajeros (3)

Antiguo Muelle de la plaza de la Intendencia (Sotomayor) 4
Antiguo Muelle Privado de la Plaza del Orden (Anibal Pinto) (5)



Valparaiso, sector Puerto, 1895

Valparaiso, especialmente el sector del cerro Concepcién, gana su segunda
calle (1).

El sector del Muelle Fiscal (2) se convierte en la extension mas grande del
sector Puerto y de Valparaiso, ademas regulariza una linea que antes era de
forma ondulada, y que crecié como una punta que formaba una pequefa
bahia en el Puerto. Esta linea seré la ténica del Puerto, sera la forma de Val-
paraiso en su actividad de puerto.

Ademas se crean los nuevos Almacenes Fiscales que también cambiaron la
forma de las cotas en el cerro Artilleria (3)




Construccién de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Valparaiso, sector Almendral, 1895

Este sector se gano6 dos calles y la linea férrea que corre a lo largo del borde
costero, hasta el sector puerto.

Ahora tiene una calle extremadamente ancha con respecto a las demas (1).
este avance del Almendral se hizo a punta de Malecones que se iban colocan-
do en las orillas, y en este mapa en especial, se muestra uno que se proyecto
como terminado pero que aun no lo estaba (2)




Valparaiso 1895, plano digitalizado
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Orden de la poblacion de Valparaiso, 1895

El orden de Valparaiso sigue siendo el mismo, solo generé mas calles parale-
las al borde costero en territorios del mar, se destaca el desarrollo portuario
en el sector de Artilleria (1).

En el Almendral, las calles se achican, los esteros no dan la forma a las ca-
lles, ahora es el orden de las construcciones que dan la forma al estero, estos
ahora son guiados a conveniencia.

el estero de las delicias (2) difiere al modelo de 1838. la necesidad de apro-
vechar todos los espacios hizo cambiar la forma de los esteros a mas regu-
lares.




Plano de Valparaiso, 1913

Valparaiso sufrié una serie de cambios tanto en su linea costera, como en su
ordenamiento de ciudad. por una parte el puerto como tal, creci6é para seguir
satisfaciendo la demanda que el puerto por el comercio genera, se crea el
Espigon y el muelle Barén, ademas el sector onde se encontraba el Muelle
Fiscal se incluye en la ciudad y se crea una actividad portuaria en ese lugar.
En la punta Duprat comienzan los trabajos del Muelle de Abrigo, hasat ahora
solo esta la primera parte de este, que es la extension hacia el mar.

En terminos de cambios de ciudad, Valparaiso se vio afectada por un de-
sastre de proporciones. El terremoto de 1906 destruyo a Valparaiso, lo dejo
completamente abajo, las edificaciones del Almendral casi todas se cayeron
y las que no quedaron con graves dafos.

El terremoto hizo, a Valparaiso y principalmente al sector del Almendral,
partir de cero, porque nada quedo en pie. El sector Almendral se reformulo
y se distribuyeron de mejor manera las calles para optimizar el espacio. Val-
paraiso formuld el Plan regulador.




Construccion de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Linea costera de 1913

Este es el Ultimo avance de la linea costera, donde la regularidad de la linea
predomina en el Puerto, y en el Almendral el sector avanzado hacia el mar
tambien le pertenece a las faena portuarias. La linea en Valparaiso corres-
ponde a zonas portuaria, solo las costa de los extremos sigue siendo into-
cables.

El Muelle Fiscal se convierte en suelo firme (1) y el Espigén (2) es el nuevo
centro de atraque.

El molo de abrigo esta en su etapa inicial (3), sera en 1925 aproximadamen-
te que este tendra su estado actual.
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Plan regulador del plan de Valparaiso

Valparaiso se ordena y ajusta sus calles se crean nuevas avenidas y mas
calles transversales.

Calle de Maipu (A)
Calle Gran Avenida (B)
Calle de la Victoria ©
Calle de la Independencia (D)
Calle de Yungay (E)
Calle de Chacabuco @)
““\‘,\‘ o & Avenida Coldn (@D)
AT AN Avenida Pedro Montt  (2)
XA | Avenida Brasil 3)
5 e\ : Avenida Errazuriz 4)
PN W Calle Victoria 5
% RIS, “\ Calle Independencia (6)
p SesemcE o S \\% Calle Yungay ()
gg/ | \‘ % Calle Chacabuco (8)
e U\ SAARY
s Rt 88
\ VLR T
W\F‘. Q = <
v ‘ Haso
S Uy
o
| A mmﬂ
R . Valparaiso en 1913, despues del terremoto



Construccién de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Valparaiso 1913, plano digitalizado
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Comparacion de las lineas historicas de Valparaiso

Una vez realizado todo el proceso de construir cada linea historica del avance territorial de Valparaiso, se puede
comparar cada linea, y ver la dimension del avance que logré Valparaiso. Tambien se puede ver como fue cambiando
la linea, que pas6 de una forma irregular en su extension a una forma mas regular, por el obras del puerto.



Cambio del borde costero en la historia de Valparaiso

Dibujo que represente el estimado de avance, segun Lukas en su libro Apun-
yes Portefios, desde 1600 hasta 1925. A la izquierda el avance segun los dis-
tintos libros que apoyan con datos para llegar a un estimado mas exacto.




Se indica la comparacion de acuerdo a los afios que se produjeros avances
en Valparaiso. de 1646 hasta el 2006.

Orden de las lineas
2006
1895
1871
) 1838
4 1646




Totalidad del terreno ganado al mar y sus distintos
muelles
en esta comparacién se muestran los distintos muelles que se fueron cons-

truyendo en las distintas lineas costeras en la historia de Valparaiso, y que
pasaron a ser parte de la ciudad.

Primer Muelle @
Segundo Muelle ()
Muelle Privado 3)
Muele de Pasajeros (4)
Muelle Fiscal (5)

AN
M %

73










Representacion volumeétrica de Valparaiso
Construccion de una maqgueta con relieve

La real dimension de Valparaiso se vee a traves de sus relieves, la forma de Valparaiso aparece expuesto a la luz. El
relieve ademas de dar la dimension a real a escala, con sus limites y extensiones verdaderas, se generan profundidades
en las quebradas, por su sombra y en las cimas de los cerros por su brillo y luminosidad. Asi ya no se necesitan lineas
que configuren una altura y una forma, la forma se inscribe para recibir datos y no complejizar la lectura.



Valparaiso y su forma luminosa

La informacion en plano no nos permite interiorizar en las medidas de altura La luz entrega informacion mas cierta de la situacion de Valparaiso. Las
y profundidad, tampoco responde al tacto dejando un sentido menos de vi- quebradas mas profundas tienen mas sombras como es el caso de Avenida
sualizaciéon. Ademas de dificultar la lectura de los datos cuando las lineas se Francia (1) y la quebrada entre el cerro Bardn y Placeres (2). Otro dato lu-
cruzan, y se vee un modelo denso. minoso es el de los Roquerios, en el sector lateral de Valparaiso en el cerro

Playa Ancha, la sombra se mantiene en toda su extension dando cuenta de
su gran altura.

DL
SR

),

Plano cad de Valparaiso Plano 3d max de Valparaiso

Las luces puestas en distintos lados de Valparaiso, pueden entregar
distintas informaciones luminosas, en la foto 1 el brillo deja ver las

partes altas de los cerros que estan al lado de la quebrada, en la
foto 2 la luz se presenta en la quebrada de Santo Ossa y deja ver
las quebradas tanto del Almendral como del Puerto y los roquerios
se queda en la oscuridad por ser de gran tamafo, la luz en la foto
3 esta en Platya Ancha y da otra dimensiéon de las quebradas y se
logra ver la profundidad de los roquerios y en la foto 4 la luz esta en
el centro de Valparaiso en el plan del Almendral, este desaparece y
se ven todos los inicios de los cerros, ademas de los altibajos que

van ocurriendo a medida que crece Valparaiso hacia los cerros. Foto 1 Foto 2 Foto 3 Foto 4



..........................................................................................................................................................................................................................................

Sector para construccion de la maqueta

Lo primero es delimitar el sector a reproducir, en este caso se toma encuenta Ademas se incluyen la Batimetrias (topografia de las profundidades marinas)
a Valparaiso hasta el sector de Montedénico en Playa Ancha, hasta la cota que estan cada 25 metros llegando hasta la altura de -100 metros.

que indica la altura de 450, de ahi se lanza una linea horizontal. Desde Cale-
ta abarca se lanza una linea vertical hasta que se intersepte con la horizon-
tal. Hacia el mar se deja aproximadamente la misma superficie de Valparaiso
contando la linea de costa del Almendral. Las cotas estan cada 25 metros y
el plano es el de la Municipalidad de Valparaiso del 2006 complementado con
el plano de Valparaiso y Vifia del Mar realizado por Chilectra.
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Escala y marco limitrofe del modelo

Luego se determina la escala del modelo. En este caso la escala corresponde
1:18000. Se imprime la forma y el modelo quedaria de 50 por 49 centime-
tros.

Luego se construye el modelo, usando un carton piedra para cada cota, en
total hay 23 cotas mas la base, que seria un cuadrado de carton piedra de
50 por 49 centimetros. El cartén piedra también esta escalado, se usa un
carton de 14 milimetros para alcanzar la altura correspondiente a escala de
Valparaiso.
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................................................................................................................................................... Construccion de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Construccion y Ajustes del modelo

Construccion cota a cota del modelo y su posterior capa de masilla magica
para dar el efecto de continuidad a los cerros.

Enmarcado del modelo para protegerlo de los golpes y darle una base soli-
dad y estabilidad.




.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Detalles de la construccion

El modelo de Masilla Magica, se debe adaptar para que la maquina de ter-
moformado lo pueda recibir. Lo primero es estructurar el marco de madera
para que la presion del vacio no lo destruya, luego se le hacen pequefios
agujeros para que el vacio se distribuya entre el PVC y el modelo de Masilla
y asi generar la succioén al PVC.

La maquina de termoformado calienta el material (PVC) hasta dejarlo to-
talmente moldeable, una vez que este en ese estado, se junta el modelo y
el material, para esto la maquina hace subir el modelo, el material plastico
adopta parcialmente la forma del modelo y en ese momento se prende la
bomba de vacio y el pvc se adapta completamente al modelo. Se deja enfriar
un par de minutos y se retira el modelo de Masilla.

Estructura para termoformado

Goma para estanca del espacio

Detalle de la estructura



Copias de PVC

Modelo de PVC Transparente de Valparaiso

Modelo de PVC Blanco de Valparaiso




Copias en Yeso

Para sacar un molde del modelo de Valparaiso, lo primero que se tuvo que
hacer fue aislar el modelo de masilla magicapara para que no tuviera con-
tacto con el yeso y asi no te pegara. una vez echo eso se hacen una paredes
en el modelo de masilla para formar una especie de recipiente. Se hace la
mescla de yeso con agua y se viente en el recipiente. Una vez secado se lo-
gra un molde perfecto de Valparaiso, al que se le pueden sacar copias ya sea
de fibra de vidrio, de yeso o de papel.

Maqueta de Masilla Magica

Recipiente para sacar el negativo de yeso Negativo de Valparaiso de yeso









Construccion de un dibujo de Valparaiso en el
pavimento para la plaza civica de la ciudad

Se representara una abstraccidon de Valparaiso, resaltando sus grandes hitos histéricos, sus calles principales, sus

Cerros, y sus caracteristicas geograficas, en un dibujo que sera instaurado en la ciudad misma. Un dibujo de Valparaiso
para Valparaiso.



La Asistencia Técnica de la escuela de Arquitectura y Disefio de la Universi-
dad Catdlica de Valparaiso, esté realizando un proyecto urbano, que consiste
en intervenir el sector de la plaza Civica de Valparaiso y sus alrededores.
Los sectores a intervenir y reparar, considera: Plaza Civica, calle O’Higgins,
calle Blanco Sur, calle Bellavista, avenida Brasil y calle Yungay.

Plaza Civica Valparaiso
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Encargo especifico

El encargo consiste en construir un dibujo de Valparaiso y emplazarlo en la
plaza Civica, y complementarlo con el proyecto, disefio y reparacion integral Sector especifico del proyecto de disefio y reparacion
espacios plaza Civica de Valparaiso. El dibujo debe ser lo bastante extenso integral espacios Plaza Civica Valparaiso

para poder distinguir detalles de su geografia ademas de detalles historicos
y urbanisticos del puerto, quedara emplazado como pavimento para que sea
parte del paseo urbano de la plaza, asi cumplira la tarea de ser un modelo
visual de valparaiso y a la vez un pavimento de transito peatonal.

El dibujo debe recoger tanto Valparaiso y sus cerros, como el sector de Lagu-
na verde, hacia el sur-oriente. Debe tener la mayor cantidad de informacion,
en relacion al puerto, considerando la construccion de su urbanizacion y el
nombramiento de sus cerros a lo largo de su historia. La construccion del
dibujo de Valparaiso quedaréa en la plaza, considerando que es un exterior, se
debe tener en cuenta todo lo que influira en la resistencia de la construccion
misma, para este caso habra que determinar los materiales adecuados que
proveeran la resistencia adecuada para que no haya un desgaste del pro-
yecto. Ademas el dibujo tendré que tener una iluminacién adecuada, que no
este desvinculada de su total, para que sea visible en la noche.




Lugar de construccion del pavimento

El sector de pavimento de Valparaiso tiene un limite a lo ancho, que es de 15
metros. El pavimento no puede exeder de esa medida, para no obstaculizar
con los demas elementos del proyecto. Una vez definido el dibujo, este ten-
dra un ancho limite de 15 metros y se define en el plano de a continuacion.

Sector Utilizable




Construccion del dibujo de Valparaiso

Para realizar un dibujo de Valparaiso se toma un modelo que represente a
la ciudad en su relieve y su condicién geografica. El modelo es una maqueta
construida por una ex alumna de la escuela, donde trata de hacer un manto
abstracto de Valparaiso que recoja el relieve portefio, y que muestre la dis-
tinciéon entre cerro y quebrada a través de un pliegue asimétrico. La maqueta
trata de resaltar y hacer una distincion visual de los relieves de Valparaiso
y dejando establecido quebrada y cerro y asi distinguir cada cerro de Valpa-
raiso

Maqueta Valparaiso Colores Normales




Primer Dibujo de Valparaiso

De la maqueta abstracta de Valparaiso se desprende este dibujo. El dibujo es
una perspectiva que se obtiene de la altura de sus cerros hacia el mar. Con
esta perspectiva se logra visualizar los cerros, con su altura maxima. el plan
de Valparaiso con sus calle, ademas de el Molo de Abrigo y el Muelle Barén,
y por ultimo, el mar.

Se realiza un modelo digital del dibujo, donde a cada linea se le agrega un
valor y una coordenada, y cada linea curva sea regular.

Dibujo de Valparaiso vectorial



Luminosidad y puntos de referencias

Luego se definen los puntos importantes y los colores correspondientes que
acrediten la luminosidad tridimensional de la maqueta.

La perspectiva hace que el mar adquiera un valor visual en el dibujo, pero
para que este quede inscrito en el sector del dibujo el mar tiene un término
en sus bordes y estos se unen a los comienzos de las lineas de Valparaiso.
El marco que delimita el dibujo, por lo tanto es el sector que se intervendra,
tiene las medidas 15x24 metros.

Los puntos son determinados por colores, dependiendo de la referencia que
se quiera hacer:

@ Construcciones del Puerto
® Plazas del Plan
® Cerros




Nombre de los puntos de referencias

Los puntos de color marrén corresponden a los cerros de Valparaiso. Valpa-
raiso tiene una lista oficial de 42 cerros, esta lista esta en la municipalidad,
pero existen discrepancias con respecto a la real cantidad de cerros que
tiene Valparaiso. En la lista siempre quedan fuera el cerro Recreo, Mesilla y
Miraflores, sin embargo estos cerros se mencionan en direcciones domicilia-
rias (calle Pelayo 245, cerro Mesilla, Valparaiso), por lo tanto la cantidad de
cerros serian 45.

Los dos puntos rojos pertenecen a los puntos que le dan la caracteristica de
puerto a la ciudad (Molo de Abrigo y Muelle Bardén) es en este aspecto, lo
que se refiere a puerto, que la ciudad a sufrido una gran cantidad de cambios
costeros que han redibujado el puerto una gran cantidad de veces y, a con-

i i Pantedn . . L. . .
Plaza Anibal Pinto o secuencia de eso, han provocado cambios urbanisticos importantes en la ciu-
carcel Plaza Victoria , . ., .
_ Carcel ~— Muelle Bar6n dad. Estos cambios llevan a la creacion de nuevas calles y nuevos espacios.
Concepcion Parque Italia
Molo de Abrigo Baron .
Alegre Plaza O'Higgins Los puntos verdes corresponden a
Cordillera - ——— Placeres las plazas del plan de Valparaiso.
Carretas K Los Lecheros Estas plazas forman una linea cur-
Larrain va en las laderas de los cerros de
illeri / — Esperanza . .
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Mesilla { Polanco costero.
Playa Ancha | ‘ ‘ LS Recreo
‘ [ ™ Molinos
?:7\ L ‘ Rodelillo
Arrayan e o 7l Vll ) -
Perdices &%» /</\ l I‘/"A Delicias
[) T .
e e oragne
— e
L) L 8 ®
( W/ NN =
San Francisco § A\ S \\ San Roque
Sto. Domingo / { o \ Rocuant
Plaza Echaurren \\\ Pajonal .
Mirafl \j/ | Ramaditas
irafriores
Santa Elena
Jimenes A\ i l \ Las Cafias
—~ 1| S Merced
San Juan de Dios Laloma | La Virgen_ El Litre
Yungay La Cruz
Florida . Bellavista ‘Monjas Mariposa




Ubicacion de las calles

El plan tiene distribuidas las calles y avenidas principales que traman el
transito y la configuracion urbana de Valparaiso. Esta a lo largo del plan las
siguientes calles:

Avenida Errazuriz, que es la Unica que atraviesa el plan de Valparaiso tanto
sector Almendral como Puerto, manteniendo su nombre. Errazuriz es una de
las calles que se formé completamente, ya que antes ese sector pertenecia
al mar de Chile. Luego esta la calle Yungay, que atraviesa solo el Almendral,
hasta llegar a la calle Bellavista, luego cambia su nombre a O’Higgins hasta ) o Yungay

llegar a la plaza Anibal Pinto. Luego esta la calle Independencia, que llega Avenida Errazuriz Avenida Colén
hasta la plaza Victoria y de ahi cambia su nombre a Condell, que llega hasta
la plaza Anibal Pinto. Por ultimo esta la calle Colon, que es la calle que atra-
viesa el Almendral por todas las laderas de los cerros de ese sector, llega
hasta la calle Edwards, a la altura de la plaza Victoria. Avenida Colén es una
de las calles creadas después del reordenamiento de la ciudad (plan regula-
dor de Valparaiso) luego del terremoto de 1906, que destruy6 a Valparaiso
y préacticamente todo el sector del Almendral, con esto se crearon nuevos
espacios y se ensancharon alguna calles.

Las calles que cortan Valparaiso son las siguientes:

Avenida Argentina, que es parte histérica de una de las quebradas de Valpa-
raiso donde se formaba un estero en el plan (antiguo estero de las Zorras)
que fue tapado y se construy6 una calzada para paso vehicular. Luego esta la
calle Uruguay, que es la calle apegada a la plaza O’Higgins. Después esta la
calle Edwards, que es la calle que esta al costado de la plaza Victoria y que
ademas es un punto donde las calles pasan a ser nombradas de otra forma.

Independencia

Edwards Avenida Argentina

Uruguay




Construccion del segundo dibujo de Valparaiso

Se realiza un cambio radical en la perspectiva de Valparaiso. Este nuevo
dibujo es la vista contraria del anterior dibujo y trae una serie de beneficios
visuales para la geografia y el urbanismo de Valparaiso. El sector del Almen-
dral y del Puerto cambian considerablemente. Con esta nueva perspectiva
es posible ver la totalidad del plan y por lo tanto ver calles histéricamente
importantes desde su inicio hasta su final.

Otra consecuencia importante, es la aparicion de los requerios en el sector
Playa Ancha, sector que no se logra ver en el dibujo anterior, y que dan a
lugar sectores importantes de la urbanizacién de Playa Ancha. Por dltimo
uno de los cambios mas visibles, es el adosamiento del sector Laguna Verde
y Curaumilla, que logar complementar a Valparaiso, le da una continuidad,
sobre todo en los bordes donde se logra ver la ascendencia de los cerros
Maqueta de Valparaiso para luego tener la descendencia hasta laguna verde. Tambien se puede ver
como se promedia la altura en los sectores hacia el oriente-sur, sector hacia
el lago Pefiuelas.

El marco del dibujo queda de 15 x 23 metros..




Ubicacion de los puntos de mencion

Se colocaran 45 puntos de mencion correspondiente a los cerros, ademas del
muelle Barén y el Molo de Abrigo y de cada cerro que se desprende de Playa
Ancha y quebradas que se formen entre cerros, ademas de Laguna verde y
Curaumilla.

En total seran 59 puntos de mencién que seran incluidos en el dibujo de
Valparaiso.

El orden de los puntos de mencién lo define la forma de Valparaiso. Para que
cada punto de mencién no quede desvinculado de la forma del dibujo, se le
atribuyen unos patrones de ubicacion, definidos por la forma de sus cerros y
la caida de estos al plan.

La agrupacion de puntos no se da por mas de cuatro, para que no se dificulte
la visualizacion de ellos mismos, y asi pueda ser recordado por grupos y evi-
tar confusiones. Por eso en los cerros del Almendral se ubican tres patrones
de lineas, para que no haya una aglomeracion de informacién que se vuelva
irreconocible y confusa en un determinado sector
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Nombre de los puntos de mencion
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Ubicacion de las calles

En lo que respecta a las calles, se colocan las cuatros avenidas que cruzan
el sector del Almendral, Colon, Pedro Montt, Brasil y Errdzuriz, también se
agrega parte de la calle independencia por ser conector de una de las calles
mas importantes del sector Puerto (Serrano). Las calles que cortan a Val-
paraiso son dos avenidas importantes para la historia de Valparaiso, ave-
nida Argentina y avenida Francia, que antiguamente daban lugar a esteros
(Estero de las Zorras y Estero Jaime respectivamente). También se afiaden
las calles contiguas a las plazas del Almendral, como es Uruguay (plaza
O’Higgins), General Cruz (parque ltalia) y Edwards (plaza Victoria), también
se agrega la calle Simoén Bolivar por ser una calle céntrica y asi entramar el
sector del Almendral.

En el sector del Puerto se ponen las calles que continGan desde el Almen-
dral.

Esmeralda - Prat - Serrano - Bustamante - Varas, son las calles que atravie-
san el Puerto y cambian de nombre a medida que van cruzando las plazas
(exepto de Esmeralda a Prat) y la otra calle que cruza el Puerto es Errazuriz
que mantiene su nombre desde el Almendral. Lo ultimo es agregar las calles
de los extremos como lo son avenida Espafia (calle conectora con Vifia) y
avenida Varas (calle que rodea el borde costero por el sector Playa Ancha y
conecta con las Torpederas).

Edwards

Condell

Independencia

Simoén Bolivar

Avenida Colén

Avenida Argentina

Uruguay

Prat

Esmeralda

Serrano

Bustamante

Avenida Pedro Mont

t Avenida Espana

Avenida Errazuriz General Cruz

Avenida Varas

Blanco

Avenida Brasil




Se realiza un cambio en la figuracion de las plazas del plan. Se cambian los
puntos, por la real forma y dimension de la plaza. Con esta perspectiva se
logra ver la totalidad de las plazas del plan de Valparaiso, se agregan a las
anteriores, la plaza Sotomayor, la plaza Civica, la plaza Simoén Bolivar, la
plaza Wheelwright, y la plazoleta Ecuador. Ademas se agrega a las plazas, el
paseo que se genera en avenida Brasil, y por su importancia histérica como
calle y por ser centro comercial popular (se instala la feria mercado y la
feria de las pulgas) se afiade avenida Argentina. Todas estas plazas paseos
y avenidas se muestran con la ubicacién, dimension y orientacion original.
Con esta forma de mostrar las plazas junto a sus cerros es posible ver a que

Ubicacion de las plazas

Las plazas eran areas de inundacion, producto de las quebradas que dirigian
las precipitaciones hasta esos sectores. Eran 4 quebradas que cumplian esa
tarea, la quebrada Carampangue, San Francisco, Tomas Ramos, Cumming,
generando las plazas Wheelwright, Echaurren, Sotomayor, Anibal Pinto res-
pectivamente.

También se colocan las plazas de relevancia que se encuentran en los cerros,
sin embargo estas se representan solo con puntos, para que la orientacion
sea universal en ese caso y la plaza no quede desvinculada a la forma de
Valparaiso. En Playa Ancha se coloca el complejo Alejo Barrios y se pone su
real dimension y orientacion.

quebrada corresponde la plaza como desembocadura.

Plaza La Planchada, Rodelillo

—] Plaza Esperanza, Esperanza

Plaza La Conquista, Placeres

Avenida Argentina

Avenida Brasil

Plaza La Sebastiana. Bellavista

Plazuela Ecuador

Plaza del Descanso, Concepcién

Plaza Waddinton, Playa Ancha

Parque Alejo Barrios, Playa Anch .

Plaza Rubén Dario (/j \
Plaza Wheelwright pg’ .
Plaza Echaurren .

Plaza Sotomayor i

|
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Plaza Bismarck, La Carcel o N——

Plaza Anibal Pinto

Plaza Civica

Plaza Victoria y Simén Bolivar
Parque Italia

Plaza Esmeralda, Monjas

AN : Plaza O’Higgins




Construccion de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad

Luminosidad del dibujo

Existen muchas posibilidades para realizar un sombreado en el dibujo, pero
se ocupa como patrén la maqueta abstracta de Valparaiso, en ella existe una
gran gama de colores, pruducidos por el contraste de la luz y la sombra, se
eligen tres opciones para sombrear el dibujo: El primero corresponde a una
construccion basada en dos colores, uno claro y otro oscuro, dado por el
contraste de la luz y la sombra que se produce en los cerros. El segundo es
una construccion con tres colores, ademas de la luz y la sombra, se agregan
partes neutrales, asi como el plan de Valparaiso y algunas alturas en los
cerros que no dan ni luz ni sombra y se mantienen en un término medio. El
tercer dibujo es una construccion con cuatro colores, en este se toma el plan
como una sola unidad por lo tanto un color distinto al de los cerros, estos se
mantienen iguales, con la luz y la sombra y sus términos medios.

Tres Colores. Cuatro colores






Métodos de construccion

Existen tres proposiciones para ejecutar la construccion del dibujo en la plaza Civica, baldosas, pavimento por losas
de hormigén y hormigon impreso. Pero solo el modo de losas de hormigon permite una mayor resistencia y por su
modo de construccion se hace adecuado para un buen acabado.



Baldosa, Ptimera Unidad

Baldosa, Segunda Unidad

Construccion por Baldosas

Este modo de construccion es muy usado en paseos publicos, tiene gran
durabilidad y su construccion, hablamos de la baldosa misma, tiene lugar
mucho antes del emplazamiento del proyecto.

Las baldosas se hacen en maquinas, que reciben un molde perfectamente
hecho en metal y este es el causante del disefio tanto en colores como en
textura. Las medidas mas usadas para su buen manejo y transporte de bal-
dosas son dos, 20x20 cm y 40x40 cm. Las baldosas construyen figuras a
partir de un patron.

Uno de los ejemplos mas claros de baldosas a partir de un patrén, es el usa-
do en la plaza Victoria, en ella se usan dos baldosas de 40 x 40 centimetros,
y con ellas dibujan toda la trama del piso de la plaza, asi se generan figuras
continuas.

Alternativa de Plaza Victoria



Construccion por Baldosas

Uno de los problemas que aparece, es la cantidas de baldosas que se requie-
re para formar el dibujo, en total serian 2109, y del conjunto de baldosas
se desprenden lineas en cada union de baldosas, estas lineas entorpecen
visualmente el dibujo.

Ademas, el dibujo no tiene un patron establecido, para conformar una figu-
ra, por lo tanto habria que hacer una gran cantidad de moldes para generar
todas las baldosas necesarias, sin contar que habran moldes que solo se
ocuparan una vez, ya que hay sectores que son irrepetibles.
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Construccion por losas de Hormigon

El sistema de losas de hormigodn, es la opcibn mas adecuada para realizar el
trabajo, ya que es in situ, se puede planear antriormente cada detalle, y en
el lugar usar técnicas, para logar el mejor acabado posible. Ademas de no
entorpecer visualmente el dibujo que estara en la plaza.

Las losas pueden tener separacion de 3 metros en sus junturas, esto para
poder inducir la grieta y el hormigdn no se agriete en la superficie.

Con esto serian 40 losas a intervenir, producto de las juntas de contraccion
y juntas de construccion, que se le hace al hormigdn.
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Hormigon impreso

Esta técnica complementa a la construccion por losas de hormigén, ya que
es posterior a éste.

El hormigdn impreso consiste en aplicar un texturado a la capa de hormigén,
al pavimento se le da un valor por medio del texturado con moldes de goma,
que tienen un patrén para que el disefio de pavimentos quede continuo,
ademas por medio de pigmentos se puede colorear la superficie y asi com-
plementar color y textura.

-Colocar malla

-Verteir el hormigon

-Alisar manuelmente la superficie del pavimento

-Aplicar una capa de rodadura con colorante a escoger

-Aplicar encima otra capa de polvo desencofrante, para evitar
que se pegue el hormigdén a los moldes

-Estampado de la superficie con los moldes escogidos

-Cortes de junta de dilatacion

-Limpieza del pavimento con agua a presion






Construccion del dibujo por medio del sistemas de Losas de Hormigon

Existen tres proposiciones para ejecutar la construccion del dibujo en la plaza Civica, baldosas, pavimento por losas
de hormigén y hormigon impreso. Pero solo el modo de losas de hormigon permite una mayor resistencia y por su
modo de construccion se hace adecuado para un buen acabado.



1. Identificacion de solicitudes

se refiere a las solicitudes que con mayor frecuencia actian sobre los pa-
vimentos, estos con mayor frecuencia son originadas por cargas, trafico,
abrasién, ataque quimico y acciones térmicas.
PUb el Huevo La losa estara en la plaza Civica, exterior, en un lugar de alto transito, por-
que es un sector que conecta calles de suma importancia, ademas que en

Plaza Anibal Pinto Feria de Artesania

la misma plaza se encuentra el edificio de la intendencia y diariamente una
gran cantidad de trabajadores transitan la plaza.
El Instituto Chileno del cemento y del Hormigén (ICHCH), en una de sus
publicaciones, se refiere al uso de pavimentos y sus espesores para algunos
casos corrientes:
Q Uso del Pavimento Rango de espesor
Aceras y zonas peatonales 7 cm
Entradas y garages de automoviles 10 cm
Entradas y garages de camiones 12 cm
Bodegas 10 - 12 cm
Restaurant Pasajes 12 cm

Calles locales 14 - 18 cm
Avenidas 18 - 22 cm
Carreteras para trafico pesado >20 cm

Solicitudes del proyecto Sometimiento del proyecto

Las losas solo estaran sometidas al publico, como transito peatonal, no es- - Estara sometido a la carga del transito peatonal

tara sometido a ningun tipo de cargas pesadas, ya sea, autos, camiones o - Estara sometido a la interperie (calor, lluvias, humedad, vientos, etc.)

cargas puntuales (conteiner, maquinarias pesadas), por lo tanto se puede - Estara sometido a la contaminacién vehicular (humo, polvo, etc.)

usar un espesor inferior a los 7cm especificados en la tabla.



2. Diseno estructural

2.1 Factores que insiden en el disefio

Las losas no estaran sometidas a cargas puntuales, por lo tanto, no habra
que realizar zonas de mayor resistencia a las cargas. 2cm

2.2 Diseno de la subbase

En este proyecto la subbase se realizar4d de cemento con material granular.

El espesor de la subbase sera de 16 cm, esta sera la que reciba la carga que Losas
transmitiran las losas de hormigén que forman el dibujo. Ademas en ella

estarda el cableado para el circuito de la iluminacién que tendra el dibujo.

; 16cm

2.3 Disefo de las losas de hormigon Subbase

Las losas estaran dispuestas en parios, franjas de 3 metros y se extienden a
lo largo del dibujo. Las losas tendran un espesor de 2 cm y seran enmarca-
das por pletinas igualmente de 2cm, con esto la resistencia aumenta, y no
sera necesario aumentar el espesor.

Ademas para aumentar la resistencia se colocara una malla electrosoldada
en el lugar del hormigoén.

Pletina
2mm 3x20mm Malla de

‘ O O O O ‘

Malla de
Alambre




3. Diseno de juntas

Los pavimentos deben estar provisto de juntas, estas son de contraccion,
construccion, aislacion y dilatacion, siendo las dos primeras las mas usuales
y seran las que se ocuparan en el proyecto.

Juntas de construccion

Las juntas de construccion pueden ser longitudinales o transversales; las
primeras se producen en la unidon entre pafos contiguos, y las segundas al
término de la faena diaria y cada vez que el hormigonado se interrumpa por
un tiempo suficientemente largo. Como estas losas son delgadas y de uso
peatonal, las juntas se podran hacer rectas y vertical. Cada parfio tiene 3 x
23 metros en total son 5 pafios que forman el total del dibujo de 15 x 23
metros. La union de los pafios da origen a las juntas de construccion y estas
se extienden a lo largo del dibujo.

Los pafios se construyen independientes, cada pafio tendra su propia cons-
truccion, y estara enmarcado por las pletinas de 2 cm

Juntas de construccioén

3mt

Las juntas de contraccion son aquellas que tienen como funcion basica la de
2.87mt Juntas de Construccion controlar la formacion de grietas o fisuras derivadas de la retraccion del hor-
4’ migon en su proceso de endurecimiento. El traspaso de carga entre losas ve-
VTZ cinas se consigue por interaccion entre las caras debido a su irregularidad.
% El ICHCH menciona que la distancia entre juntas, depende del espesor de la
Juntas de Contraccion ‘ Pletinas para la construccion
de los pafios

losa y recomienda lo siguiente.

i Cada pafo de la construccién del dibujo tiene 69 metros cuadrados, sin em-
bargo, la losa estara construida con hormigon y con pletinas de 2 cm para

| Pletina de Fierro poder logar separar los colores establecidos, asi que las cargas disminuyen
3x20mm radicalmente, por lo tanto las juntas de contraccidn estaran a una distancia
[’j ‘ de 2,87 metros para tener un total de 8 sectores por pafio.




4. Disefio geométrico y obras especiales

Los pavimentos deben ser practicamentehorizontales o con una pequefia
pendiente para facilitar el drenaje o escurrimiento superficial, cuando se
prevea la presencia de agua. Se considera adecuada una pendiente longi-
tudinal minima de 0,5% y transversal igual o superior a 1%, salvo que se
decida dar a la superficie rugosidad. Ya que las losas seran lisas, no se hacen
cambios en el modo de realizarlo. Esta pequefia pendiente se recomienda
orientarla hacia la calle en donde esta el sistema de drenajes. El proyecto en
que esta inmerso la Asistencia Técnica, tambien a proyectado un sistema de
drenaje, al borde de la plaza.

5. Terminacion superficial

Esto se refiere a los requisitos de la superficie, dependiendo de las condicio-
nes de uso del pavimento, y eventualmente, la necesidad de revestimientos
y tratamientos especiales.

5.1 Calidad superficial

La calidad superficial se refiere a la regularidad y textura del pavimento.
En los casos de pavimentos en exteriores la tolerancia que se tiene, en su
regularidad, es de + 6mm. Con respecto a la textura, el pavimento debe
presentar una textura lisa, para la uniformidad de la figura, ademas trae una
serie de beneficios, ya que facilita la limpieza y reduce la formacion de polvo,
también presentan una mayor resistencia al desgaste.

5.2 Protecciones especiales

Esto esta fuertemente ligado a lo que estara sometido el pavimento, abra-
sion, ataques quimicos o solicitaciones térmicas. Este pavimento solo estara
sometido al transito peatonal, ademas de las condiciones climaticas y am-
bientales (lluvia, calor, vientos, etc.). Solo se usara un sellante para cemen-
to tipo barniz para protejerlo.






Proposicion de la lluminacion

La iluminacion esta dada por dos formas, Puntos Luminosos y Aristas Luminosas, y cada forma tiene su construc-
cion particular y su conexion particular, siendo la de Aristas Luminosas la que mas se acomoda a la forma que se

quiere lograr



1. Puntos de mencion luminosos

La primera propuesta consiste en iluminar las losas por
medio de los puntos de mencidén usados para identificar
los cerros y los puntos importantes de Valparaiso. Con
esto se creara una iluminaria de la zona que se quiere
mencionar, y visualmente se tenga un rapido acceso a
la informacion que se propone.

Los puntos tienen una determinada medida representa-
da en el plano X, Y. Esta medida servira para que pueda
ser trazada en la Subbase de 16 cm de espesor (losa
que va antes de las losas con la figura de Valparaiso), y
asi poder preveer los cuidados que se tendran que tenr
en la construccion, ya que se tendra que dejar el espa-
cio, primero, para las luces mismas y para el cableado
que da la conexidén entre luces y que va a la bateria,
generador, caseta de control, etc.

Medidas de los puntos de mencién

Hay que establecer la medida del diametro de la cir-
cunferencia que representara la luz. La circunferencia
tendra un diametro de 15 cm. En total habran 59 luces
en el mapa, seran puntos luminosos.
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Conexion eléctrica y traspaso de la luz

La conexion eléctrica debe ser en paralelo, por las condiciones del proyec-

to, con esto se asegura una intervencion precisa en caso que alguna de las

luces falle, ya que si esto ocurre el pavimento debe ser alterado para poder

llegar a la falla (que estara debajo de la losa de hormigén armado de 2 cm

de espesor) y corregirla. .
A continuacién se presenta un esquema de la conexién eléctrica que se hara .
en la subbase del pavimento.

El traspaso de la luz puede ser por medio de varios elementos: Vidrio, acrili- o oo
co, resina poliester. Para este proyecto se trabajo con resina poliéster, la mas L ce. ° ‘
adecuada es una resina impermeable, muy resistente al agua (en caso de .
lluvias, para que no haya filtraciones). También se puede generar colores y " . .
asi controlar la luminosidad de cada punto luminoso. Con la resina no existe . .

el problema de medidas, ya que ésta se aplica liquida y se adapta a cualquier .
recipiente (en este caso un cilindro de 15 cm de didametro y 2 cm de altura). .

Por otro lado estara la luz inmersa en la subbase, tapada y sellada con un .

acrilico grueso. .

Generador

Subbase de corriente

LED 39

Resina Poliéster

Pletina de Fierro

LED 43 LED 50

:§: | LED 51




2. Aristas luminosas

Esta propuesta consiste en que las lineas que conforman el dibujo sean las
luces. Con esto se gana toda una trama luminosa, toda la geografia sale a
relucir por medio de la iluminaria.

Medidas

En esta propuesta lo primero es determinar el espesor luminoso que tendra
la linea. Para determinar el espesor se realiz6 una serie de pruebas y asi
lograr encontrar una medida correcta visualmente.

La medida que mejor conviene, es el espesor de 1 cm, con esto se logra
una linea fina que se puede distinguir bien, ademas de ser muy convenien-
te, porque hay que tomar en cuenta que las losas seran transitadas, y las
pisadas no estaran completamente en contacto con la superficie en donde
estaran las aristas luminosas, la carga se distribuira al hormigén, que tiene
la suficiente resistencia para soportarlo.

UL B=

Separaciéon 5 cm Separacion 3 cm Separacion 1 cm Esta es la medida formal
de separaciéon de las
aristas, 1 cm




Conexion eléctrica y traspaso de la luz

La conexiéon en este caso también deberia ser paralela. Con esta propuesta
la cantidad de luces aumenta considerablemente, ya que son muchos metros
de luminosidad para abarcar todas las lineas que corresponden. Hay que
determinar la distancia que habra entre las luces, para que la linea tenga
una determinada intensidad a lo largo de su extension. El esquema queda
expresado mas 0 menos como esta a continuacion.

Para el traspaso de la luz se us6é en las pruebas resina poliéster, ya que
era la Unica que se adaptaba a la compleja forma en que se extendian las
lineas que conformaban la geografia de Valparaiso. Estas se colorearon de
un verde oscuro, asi, en el dia se veen totalmente negras y en la noche se
colorean, gracias a la luz, de un verde oscuro.

Resina Poliéster

Pletina de Fierro

_ © 000000000,
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Luces en el sector







Construccién paso a paso

La construccion se realiza insitu, por lo tanto se debe considerar una serie de factores para realizar el levantamiento
constructivo. se debe determinar paso a paso las tareas y los trabajos para tener un resultado optimo y resistente.



Capas inferiores, Subbase

Lo primero es realizar una compactacion en el suelo de fundacion una vez
retirado el material inservible.

Luego se ubican los 59 puntos que daran lugar a la iluminacién, se pone un
cilindro para generar el espacio para las luces.

Se realiza el cableado mediante tubos de PVC para protegerlos.

Una vez echo el proceso de conexion del circuito eléctrico y que el suelo de
fundacién este nivelado y compactado, se coloca el material que se seleccio-
né para la subbase (material granular y cemento).

Una vez que la subbase haya fraguado, se realizan los detalles de repara-
cion, se lo amerita el caso, y luego se colocan las luces y se protegen con
una tapa transparente, para dejar pasar la luz, este puede ser vidrio grueso
o acrilico.

Para demostrar espesores y medidas se va a trabajar con dos losas del
plano y asi distiguir bien cada detalle de la construccion

23 metros

Subbase

Pavimento de la plaza

15 metros Sector para el dibujo




Construccion del moldaje

Esto se realiza una vez que esta lista la subbase. Ahora se tienen que gene-
rar las 5 franjas formadas por pletinas de fierro. esto se hace soldando todos
los sectores donde se unen los fierros, y asi formar una buena estructuracion
para las losas.

Luego, siguiendo las medidas X, Y que se desprenden de los planos del dibu-
jo, se colocan todas las pletinas que sirvan para separar colores y para ge-
nerar la linea que forman la geografia de Valparaiso. Estas pletinas también
deberan ser soldadas, (se debe tener un cuidado especial en el soldado de
los fierros en sectores donde se encuentrn las luces, se deben proteger para
que no haya dafio).

En el caso de las aristas luminosas, la linea genera dos pletinas para formar
la canaleta que reciba la resina, estas estaran separadas por 1 cm (grosor
de la luminosidad

Puntos Luminosos Aristas Luminosas

Subbase

Subbase

3 metros



Construccion luminosa, Resina

En los sectores donde se encuentran los puntos luminosos, (estaran con una

circunferencia de fierro), se hara un sellado en la unién fierro - subbase.

Esto se puede realizar con una pintura en base a resina o silicona, con esto
Resina Poliéster se podra evitar el escurrimiento de la resina, ya que esta se pondra liquida.
= Luego del sellado se hard y se vertira la resina poliéster impermeable (A -
410), en cada circunferencia de 15 cm de diametro, hasta completar los 2cm
de espesor. En el caso de las aristas luminosas, se sella todas las canaletas
que se forman por las pletinas de fierro, y luego se vierte la resina, claro
esta que la cantidad para este método sera mucho mayor, y que se tiene que
cubrir cada linea del dibujo.

Puntos Luminosos Aristas Luminosas

W —— Resina Poliéster




..........................................................................................................................................................................................................................................

Construccion de Losas

Lo primero que se hace en esta parte de la contruccion, es colocar una malla
soldada en los sectores donde el cemento se extiende en gran cantidad.

Una vez que el moldaje este completamente listo, y la malla de alambre co-
locada, comieza el proceso del vertido del hormigén, este vertido se realiza
por franjas alternadas en el sentido principal del proyecto (a los 23 metros)

dejando los intermedios para una segunda oportunidad algunos dias mas
tarde, cuando estos primeros hayan endurecido lo suficiente como para no
sufrir dafio.

Después del vertido, viene el proceso de compactacion y nivelacion. Esto
puede ser por medio de herramientas eléctricas (cerchas vibradoras) o ma- '
nualmente (mediante golpes a la estructura) para que el hormigén se adapte
al molde y asi no se produzcan nidos o quede aire en el hormigon.
Puntos Luminosos Aristas Luminosas
Hormigén de un solo
color, sin pigmentos

Forma del Hormigén
debido al moldaje




Primero se usa el platachado inicial, esto es para eliminar irregularidades
dejadas por la nivelacion, ademas de llenar todos los vacios superficiales.
Después del platachado inicial se afina la superficie de las losas, se ocupa
una técnica llamada “espolvoreado” que consiste en aplicar cemento puro
a la superficie. En los sectores donde el hormigén tiene que ser de algun
color especifico, se usa la misma técnica, pero al cemento puro se le agrega
el pigmento correspondiente al correspondiente al color deseado(segun el
plano de sombreado del dibujo).

Luegop del espolvoreado se aplica el allanado, hasta conseguir una superfi-
cie lisa y suave.

Lugo se aplica el curado al hormigén, esto se realiza para darle las condi-
ciones necesarias de fortaleza y para la hidrataciéon del cemento y reducir
las contracciones excesivas debido alas condiciones ambientales, las cuales
pueden llevar al desarrollo de fisuras. Especialmente se debe evitar la eva-
poracion rapida del agua superficial del hormigon, la que depende principal-
mente del viento y en menor proporcion de la temperatura ambiente, de la
temperatura del hormigon y de la humedad relativa del aire. Existen distin-
tos procedimientos para el curado.

- Curado humedo: Riegos o pulverizacion, cubiertas humedas, diques de
tierra o arena inundada.

- Membranas impermeables : Polietileno, compuestos de curado (productos
que se pulverizan sobre el hormigdn fresco y forman una membrana imper-
meable).

Luego se hace la confeccion y el sellado de juntas. Las juntas deben con-
feccionarse donde lo sefialen los planos, evitando que se formen angulos
agudos con otras juntas o entre si.

Se realizan las juntas de contraccion que se sefialan en los planos, estas
juntas son para inducir la grieta y evitar que el hormigén se agriete sin con-
mtrol ni direccion.

Este corte que se le realiza al hormigén entan en la medida de 1/4 a 1/5
del espesor de la losa, el cual al disminuir su seccién, induce la formacion
de grieta bajo él. Las juntas de contarccion estarian en el rango de 4 a 5
milimetros y en algunos casos estara interrumpida por las pletinas de fierro
que forman el dibujo.



Protecciones Especiales

Para proteger aun mas la superficie del hormigén, ademas de poder se-
llar poros y asi el hormigén no suelte polvo cada vez que se transita en él,
se usan impregnaciones y revestimientos. Como este pavimento tiene una
solicitacion de carga baja, se puede proteger con impregnaciones o revesti-
mientos delgados en base a productos sintéticos.

La impregnacion consiste en la aplicacion, con rodillo, brocha o pistola, de
productos liquidos o diluidos con el fin de sellar los poros sin formar una
pelicula continua.

Los revestimientos delgados se confeccionan con productos en base a re-
sinas sintéticas (epoxicas. poliéster y otros) cuya consistencia de pintura o
masilla permite su aplicacion con brocha, rodillo o llana, en espesores que
van desde algunas décimas hasta unos 3mm.

Losa de 3 x 5,56 metros

Hormigén coloreado

Subbase

Losa con pigmentos para diferenciar relieves




Detalle y despieces

El proyecto esta inscrito en un sector destinado a él, una vez terminada las
losas, estas quedan a la misma altura que el resto del pavimento de la plaza
Civica (que estara construida de distinta manera que las losas del dibujo de
Valparaiso)

Detalle de un sector de la losa, separada de la subbase

Detalle de un sector de la losa, sobre la subbase, y nivelada con el resto del
pavimento




Detalle y despieces

Las pletinas que se usan para hacer el molde del dibujo, son las que sirven
para vertir la resina, ya que se usan dos pletinas por linea del dibujo, para
formar una canaleta que actla como recipiente para la resina, claro esta,
que todo debe quedar correctamente soldado, para evitar el escurrimiento
de la resina poliéster, que estara liquida al momento del vertido

En la unidon de las canaletas para la resina, existen dos modos: el primero
es una uniéon de separacion de resina, en donde los fierros se unen pero la
resina quedard separada, esto beneficia en la construccion el vertido de la
resina ya que con esta union se segmenta el vertido y puede ser en mas
momentos. La segunda es una unidon completa, donde los fierros se unen,
forman una canaleta continua por lo tanto la resina también estara unida.

Sector de una losa, molde de fierro sobre la subbase
/
(=]
o

Solo fierros del molde Forma de la resina ensanjada




Losa, sector de ejemplo

Detalle y despieces

En el sector del plan de Valparaiso, las calles se representan con una pletina
de 3x20 mm, para que se logre la linea del dibujo, lo mismo ocurre con las
plazas, se enmarca, utilizando una pletina de la misma medida y asi generar
un espacio interior para que sea rellenado con cemento.

En el sector de las circunferencias ocurre lo mismo, se enmarcan con una
pletina de 3x20mm y se deja un vacio interior para ser llenado con cemento
y asi lograr su distincion




Construccién de un dibujo de Valparaiso en el pavimento de la Plaza Civica de la Ciudad
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Construccion de un Modelo Real

Se realiza la construccion formal de una parte de del dibujo de Valparaiso a escala real, las Losas sin embargo se
realizan a una escala menor para mantener visible el modelo y las etapas de la construccion, se seguiran los pasos
anteriormente mencionados para llegar a un acabado satisfactorio.



Construccion Modelo Real

Las losas de prueba se construyeron de 40x40 cm, para poder realizar varias
pruebas, en total se haran 8 losas de 40x40. Seran 6 que formen una linea
de tiempo de construccioén de las aristas luminosas, una de prueba de aristas
luminosas y una de prueba para los puntos de mencién luminosos

Prueba de Aristas luminosas

Linea de tiempo de aristas luminosas




Construccion Modelo Real

L

Foto 1 Foto 2 Foto 4 Foto 5

Las losas se contruyeron de acuerdo a lo estipulado. Lo primero fue hacer el molde de pletinas de fierro y luego vertir la resina poliéster en las canaletas, que se for-
man (1y 2). Después se coloca una malla para reforzar el hormigon (2 y 3). Luego se vierte el hormigén en el sector que corresponda, antes se protejen los sectores
donde estan las resinas ya sdlidas para que no sufran cortes o dafos (4), se espera un poco y se hace la técnica del espolvoreado dejandola reposar un poco (5).

Malla de Alambre

Pletina de Fierro

Resina Poliéster

Esta es la luminosidad que se genera a través de la resina poliéster, esa luz
es la que tendria cada linea que forma la geografia de Valparaiso en el di-
bujo.



Construccion Modelo Real

Se pasa la llana para dejar la superficie lisa y luego se hace lo mismo con
los siguientes sectores hasta completar la losa (6). Una vez que el hormigon
haya fraguado, se pule y se afina (7), luego se hace un revestimiento para el
resalte de colores y para que en la superficie queden sellados los poros.

Foto 6 Foto 7

Losa terminada, a contra luz para ver el efecto de la luminosidad a través de
la Resina Poliéster.



Construccion Modelo Real

Losa con los moldes y la ma-
lla de alambre y hermetizada
para recibir el hormigén.

Losas proyectadas para su construccion 1

Losa con hormigoén y Resina Po-
liéster. Hormigén con su color
natural.

1

Losas en proceso de cons-
tryccion y adaptacion de
moldes para recibir el hor-
migoén

Losa termina, con Hormigén coloreado y
con su color natural para el efecto de con-
traste de cerros y con Resina Poliéster







Vasquez, Nelson; Iglesias, Ricardo; Molina, Mauricio, “Cartografia Historica de Valparaiso* (1999), Ediciones Universitarias de Valparaiso
de la Universidad Catdlica de Valparaiso, Chile.

Calderoén, Alfonso; Schlotfeldt, Marilis, “Memorial de Valparaiso” (2001), Ril Editores Chile, Chile.

Le Dantec, Francisco, “Croénicas del Viejo Valparaiso” (2003), Ediciones Universitarias de Valparaiso, Chile.

Vicufia Mackenna, Benjamin, “Cronicas de Valparaiso” (1931), Impenta Victoria, Valparaiso, Chile.

Lukas, “Apuntes Portefios” (1971), Ediciones Universitarias de Valparaiso, Chile.

Urrutia de Hazbun, Rosa; Lanza Lazcano, Carlos, “Catéastrofes en Chile 1541-1992” (1993), Editorial La Noria, Santiago, Chile.
Rodriguez Rosas, Alfredo, “La Catastrofe del 16 de Agosto de 1906 en la Republica de Chile” (1906), Imprenta Barcelona, Santiago,
Chile.

Borquez, Juan, “Los Terrenos Ganados al Mar en el ‘Barrio Puerto’ de Valparaiso. Consideraciones Geograficas-Historicas. Seminario
de Titulacion para Optar al Titulo de Profesor de Historia, Geografia y Ciencias Sociales” (1983), Instituto de Geografia, Universidad
Catdlica de Valparaiso, Valparaiso, Chile.

Instituto Chileno del Cemento y el Hormigén, “Pavimentos Industriales: Disefio y Construccion” (1987), El Instituto, Santiago, Chile.
Instituto Chileno del Cemento y el Hormigén, “Pavimentos Urbanos de Hormigon: Disefio y Construccion” (1985), ICIC, Santiago,
Chile.

Instituto Chileno del Cemento y el Hormigén, “Carreteras de Hormigon: Recomendaciones Constructivas” (1984), ICCH, Santiago,
Chile.

“http://www.iglesias.cl/cursilloscristiandadvalparaiso/valparaiso/valparaisociudad/valparaisociudad.html”, Pequefa resefia de los
origenes de Valparaiso.

“http://revistaurbanismo.udechile.cl/n4/alvarez/alvarez.html” Origenes de los Espacios Publicos en Valparaiso, Luis Alvarez.






Colofdn

Esta carpeta fue impresa en un fotmato Oficio en opalina lisa
de 150 gr. en una Epson Stylus Office T33, Septiembre 2011.
Empastada en los talleres de la Escuela de Arquitectura y Dise-
fio por Adolfo Espinoza.

Los Titulos de Temas, ,los Titulos de Paginas, los Textos y los
Pie de Paginas, entan con la tipografia Verdana. Los Titulos de
Temas con cuerpo 18, los Titulos de Paginas con cuerpo 14, los
Textos con cuerpo 10 y los Pie de Paginas con cuerpo 8.



